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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


1 
. COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 
3 
#| PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
e Président 
6 Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HARCLD A, RENWICK, commissaire, 
7 Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 
8 
| Me MAURICE JACQUES, 
10 procureur de la Commission: 
11 Me MARC LALONDE, c.r. 
procureur de la Federation des Pilotes du St-Laurent, 
12| Procureur de la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent , 
procureur de la Corporation des Pilotes du St-Laurent 
13 Central, 
procureur de la Corporation des Pilotes du Port de Montréal , 
j4| Procureur de la Corporation des Pilotes du Fleuve et de 1 
Voie Maritime du St-Laurent, 
15| Procureur de la Corporation des Pilotes du Haut St-Laurent: 
16 Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
procureur de la Canadian Merchant Service Guild: 
sd Me J. MAHONEY, 
18 procureur de la Dominion Marine Association: 
19 Me JEAN BRISSET, c.r., 
procureur de la Fédération des Armateurs du Canada: 
a Me R. MACGILLIVRAY, 
21| Procureur du Ministère des Transports: 
22 
23 
24 VOLUME 55 - Page 1,789 à 1,929 
25 
26 TEXTE FRANCAIS - SEANCE DU 9 septembre 1963. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


1 CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME, 


+ 
PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 

Président 

6 Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD À, RENWICK, commissaire, 

7 Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire 

8 

9 

10 

11 

12 Le neuvième jour de septembre, l'an 

13| mil neuf cent soixante et trois: 


4 
| 

15 LE PRESIDENT: 

17 revoir. tous. ici ce matin, 

18 

to Depuis que nous nous sommes quittés 

à il y a déjà deux mois, comme vous le 

r savez, quelques uns d'entre vous 

$ nous ont suivi, nous avons fait Chi- 

à coutimi, Churchill, et aussi, nous 

sa avons fini St-Jean Nouveau Brunswick. 

25 Nous avons une semaine à faire ici, 

26 pour Québec; nous espérons que ce 

27 | sera suffisant. A tout évènement, 

28 si pour une raison ou pour une autre, 

2? | ce n'était pas suffisant, des arran- 


gements pourront être faits, parce 


16 Messieurs, c'est un plaisir de vous 
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Com. Enquête 
ANGUS, a LTD. gi: L 5 790 S 
que nous allons la semaine prochaine 
à Montréal, et le programme, comme 
vous le savez, c'est: Une semaine à 
Montréal, après celle-ci; après ça, 


nous allons suspendre pour une semai- 


nes; après ça, quinze jours à Montréal, 
Après ça, nous suspenderons encore 
une semaine, et nous sommes à décider 


ce que nous ferons après cette dernièr 


semaine de repos. 


En toute probabilité, ce que nous fe- 


rons, à ce moment-là, ce sera de faire 


| 
! 
| 


H 
h 
[ 


les visites avant la fermeture de la 


navigation, et nous avons l'intention, 
pendant quelque trois semaines, de 
visiter la canalisation du St-Laurent , 
le canal Welland, le district numéro 1 
le district numéro 2, et le district | 
numéro 3, et aussi d'aller faire des | 
visites à la tête des Grands Lacs, | 
| 
pour reprendre les séances à Montréal 
si elles ne sont pas finies après ces | 
visites. (Ca voudra dire que si nous | 
n'avons pas le temps de finir dans 

les trois semaines que je viens d'énu- 


mérer, ça ira probablement à la fin 


de novembre ou en décembre pour finir | 


comment ça pourra aller pour finir 


| 
| 
| 
| 
Montréal. Alors, on pourra vous Pen 
| 
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Com. Enquête 


TORONTO, ONTARIO 


| 
| 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. | y 791 - 
notre programme dans ce temps-là, 


Probablement que pour les Grands Lacs, 


nous commencerons au début de janvier. 


Ce sont les grandes lignes, Si quel- 
qu'un avait des suggestions ou autre- 
ment, vous pourrez nous en parler. 


Alors, vous pouvez continuer. 


CAPITAINE MAURICE KEONIG - 


TRANSQUESTION CONTINUEE,. 


| 
Me MARC LALONDE, c.r., | 
pour la Féd. des Pilotes du St-Leurent| 
| 
Q Monsieur Koenig, est-ce que vous | 
aimeriez mieux continuer en français ou en anglais? 
R Je n'ai aucune objection à ce que 
vous continuiez en français, Me Lalonde. 
Q J'aimerais revenir un instant sur 
une partie de la preuve que vous avez donnée le vingt-six : 
(26) juillet dernier ici même à Québec: Vous aviez men- | 
tionné le fait qu'à votre avis aucun pilote reçut depuis | 
l'année mil neuf cent soixante (1960) n'était membre de | 
l'Association des Pilotes Licenciés pour le havre de 
Québec et en aval. Vous rappelez-vous de cette preuve? 
R Oui, je m'en rappelle très bien. 


Q Est-ce que durant l'intervalle d'un 


mois vous vous êtes donné la peine d'aller vérifier au 


bureau de la Corporation si ces pilotes étaient effective- 
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Capt. M. KEONIG 
Com. Enquête 
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TORONTO, ONTARIO 


ment membres de l'Association? 


R Non, je ne me suis pas donné cette 
peine 
Q Monsieur Koenig, vous connaissez les 


pilotes qui ont été reçus depuis mil neuf cent soixante 
(1960)? Vous savez à peu près leurs noms, si je vous 
les montrais? 

R Oui, je les connais, oui. 

O J'ai ici avec moi l'original d'un 
acte d'Association de l'Union des Pilotes Licenciés pour 
le havre de Québec et au-dessous, qui est le même orga- 
nisme que l'Association des Pilotes Licenciés pour le 
havre de Québec et en aval, dont le nom a été changé en 
mil neuf cent trente-quatre (1934), et sur cet original, 
nous avons, à la fin, la signature de tous les pilotes 
qui se sont joints à cetteAssociation depuis l'origine, 
en mil neuf cent vingt-quatre (1924), et en particulier 
je vous demanderais de jeter un coup d'oeil sur les der- 
nières signatures datées depuis le vingt-deux (22) avril 
mil neuf cent soixante (1960), et nous indiquer si à 
votre avis il manque un seul pilote reçu depuis mil 


neuf cent soixante (1960), dans ce document? 


R sue Je.ne crois pas qu'il.en ME 


non 
Q Est-ce que vous êtes en mesure d'i- 


dentifier votre signature sur ce document, aussi? 
R Je'n'ai pas pris le temps de le 
faire, Me Lalonde, mais je l'ai signé..... oui, je la 


vois loi. 
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Capt. M. KEONIG 
« Com. Enquête 
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TORONTO, ONTARIO 


Q | Et ce document est donc le même que 
celui que vous avez signé? 
R Selon toute apparence, oui. 
Q Etivous vous rappelez d'avoir vu 
un document de ce genre, lorsque vous l'avez signé? 
R Parfaitement. 
Q En preuve, le vingt-six (26) juillet 
mil neuf cent soixante-trois (1963), vous avez dit à la 
page 6402 du texte anglais - malheureusement, je n'ai 
pas la copie française, Votre Seigneurie, il semble que 
la Commission n'a pas encore ici les transcriptions 
sténographiques de cette date; elles auraient été ou- 
bliées à Ottawa, semble-t-il - la question, par moi- 
même ; 

Ms it not true that all pilots are 
members? A. No. Q. Who are those who are not members 
of the Association? A. Those who have received their 


licence since 1960." 
Et un peu plus loin, je vais continuer: 


| 
| 
| 
| 
| 
r 
| 
| 

“On what do you base yourself to | 

make that statement? A, Because I doubt it very much, | 

pilots who have been accepted since 1960 have joined 

the Association. Q. You doubt it; are you sure of it? 

A. I cannot prove it, but I would be very surprised 

if you showed me a signature. Q. So, this is an assump- 


tion. You supposed that they are not members of the 


Association? A. I am ready to put my hand in the fire." 
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Capt. M. KOENIG 
Com, Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO, LTD. TRANSQ. auf y À s 7 94 cé 


TORONTO, ONTARIO 


main dans le feu? Rp | 


R Pas maintenant que j'ai vu les si- 


gnatures, mais je dois avouer que j'ai été très surpris | 
ce matin de les voir - très surpris. 
Q Votre Seigneurie, il s'agit d'un | 
document dont l'original est la seule copie qui a été | 
consultée par le conseiller juridique de la Commission | 
le vingt-six (26) juillet, je crois - je n'ai aucune | 
objection à donner consultation à mes confrères ici | 
présents, mais c'est un document extrêmement important 


et unique, et je me demande s'il y aurait possibilité, 


étant donné qu'on a déposé déjà les règlements qui sont 


| 
| 
les mêmes que ceux-ci, en forme de documents certifiés | 
| 
par le secrétaire-trésorier, s'il y aurait possibilité | 
de se contenter du document qui est un livret vert, | 
et qui a été déposé antérieurement devant la Commission, | 


si mes confrères y consentent, afin de garder ce docu- 


ment dans les voûtes de la Corporation. 


LE PRESIDENT : 
Si vous nous dites que le texte est 
exactement le même, sauf les signa- 


CUTrES ,.: 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


Et le changement du nom, en mil neuf | 


cent trente-quatre (1934), - il y a | 


eu des amendements depuis mil neuf 


cent vingt-quatre (1924), il y a eu ads 
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1 

2 amendements qui sont reproduits dans 

3 le document déposé devant la Commis- 
sion. 

4 ion 

5 11 s'agit d'un document qui a un in- 

6 térêt historique. 

7 

à LE PRESIDENT : 


Avec les explications que vous venez 
de donner, et qui vont apparaître 
dans le dossier, si plus tard nous 
voyons où nous croyons que nous ai- 
merions consuiter le document, nous 
vous le dirons à ce moment-là, et 


vous pourrez nous le faire parvenir, 


ou une copie photostat pourra être 


déposée, 


| 
Me MARC LALONDE, c.r., | 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
J'aurais aimé déposer une copie | 
| 
photostat, mais il aurait fallu | 
Î 


défaire cet acte notarié et enlever 


le sceau, avec la machine que nous 


avions, 


LE PRESIDENT: 

C'est ça, j'étais pour dire: Avec 
la machine que vous avez; parce que 
d'autres machines sont capables de 


le faire. 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd, des Pilotes du St-Laurent: 


Oui. 


Le conseiller de la Commission décla- 
re qu'il va essayer de faire faire 

( 

À | 

un photostat à son bureau, et je se- | 

| 

| 

rais très heureux qu'il soit déposé à, 

| 

| 

| 


la Commission. 


LE PRESIDENT : 
Alors, allons-nous lui donner un nu- 


méro immédiatement? 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Ce document a déjà un numéro: le 
livret vert a été déposé, je crois, 


comme pièce 592, 


LE PRESIDENT : 

Alors, nous allons dire: A la pièce 
592 sera annexée une copie photogra- 
phiée du document original portant 


toutes les signatures, 


Me MARC LALONDE, c.r., | 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


Il y a un certain nombre d'autres 


points qui ont été soulevés dans l'interrogatoire du 


vingt-six (26) juillet, monsieur Koenig, par exemple: 


l'abolition des dortoirs, ainsi de suite, à savoir si la 
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Commission avait fait des protestations ou pas; et je 
vous ai demandé dans l'intervalle si vous aviez vérifié 
auprès de la Corporation ou consulté les dossiers de la 
Corporation. Vous avez répondu que non. Est-ce que 


durant le mois d'août, vous avez procédé à une telle 


consultation? 
R Non, je ne l'ai pas faite, 
Q Je vais maintenant procéder rapide- 


ment dans votre mémoire, monsieur Koenig, et en particu- 
lier continuer, si vous voulez, à la page 15, le cinquiè- 
me point que vous soulevez concernant les contributions 
au fonds de pension et la politique d'administration du 
fonds de pension généralement, A la page 16 du docu- 
ment français, vous avez le troisième paragraphe dans 
lequel vous affirmez que le fonds, alors qu'en mil neuf 
cent vingt-cinq (1925) le fonds valait plus de cent 
mille dollars et que 97 pensionnaires se partageaient 

la somme de neuf mille dollars ($9,000.00), et vous 
dites: “Ainsi qu'on peut le constater, le fonds demeu- 
rait toujours solvable, malgré des hauts et des bas." 
Qu'est-ce que vous entendez par " la solvabilité d'un 
fonds de pension?" J'imagine que c'est une notion qui 
a dû être à la base de vos recommandations et de vos 
commentaires? 

R Par la solvabilité d'un fonds de 
pension, j'entends que le fonds, tout en payant les 
pensions des individus, d'une année à l'autre, conti- 
nuait quand même à augmenter ses effectifs, 


Q Vous voulez dire: Son capital? 
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R | Son capital. 
Q Et ceci, indépendamment des obliga- 


tions éventuelles que ce fonds assume chaque année, 

additionnelles? 

R Ce fonds n'a d'autre obligation 

qu'envers les pensionnaires eux-mêmes, 

Q Bien, Maintenant, cette notion que 

vous avez, est-ce que vous vous êtes - est-ce que vous 

en avez discuté avec des actuaires? 

R su. 

Q Des experts dans le domaine des fonds 

de pension? 

R Je n'en ai pas discuté avec des 

actuaires; je me base sur le fait que le fonds de pen- 
sion a augmenté avec les pilotes, j'entends, les 
dernières années, et plus ils ont augmenté, plus ils ont 
contribué. 

Q Vous avez, encore une fois, consulté 


aucun expert comptable ou actuaire à ce sujet? 


R Non, maître Lalonde, mais j'ai lu les: 


expertises commandées par le bureau de direction, et 
elles ne m'ont pas satisfait. 

Q En somme, la seule chose qui est 
arrivée, c'est que vous avez pris connaissance des 
rapports d'experts demandés par l'Association ou la 
Corporation, et vous vous déclarez insatisfait des 
opinions données par les experts? 

R Parfaitement, oui. 


Q Et vous n'avez jamais essayé d'avoir 
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Capt. M. KOENIG | 
une opinion d'un autre expert qui aurait contredit 
l'opinion obtenue par les experts requis par l'Associa- 
tion ou la Corporation? 
R Je n'ai pas jugé nécessaire, Me, 
Q Et ces experts d'où venait l'opinion 
| 


demandée par la Corporation ou l'Association, il s'agit, 


si je ne m'abuse, des experts du Gouvernement, n'est- 


ce pas? 

R CE | 
Q Du Gouvernement du Canada? | 
R Je crois que si. | 
Q En page 17, deuxième paragraphe, | 


vous mentionnez que ie bureau de direction a cependant 


pouvoir de vie et de mort, en ce qui concerne l'adminis- 


tration du fonds de pension, et, nul doute, vous référez 
dans ce cas-là au bureau de direction de la Corporation 


spéciale pour le fonds de pension, n'est-ce pas? Puisque 


la Corporation des Pilotes créée en mil neuf cent soixante! 
(1960) n'a aucune juridiction sur le fonds de pension | 
comme tel, vous référez à la loi qui régit le fonds de | 
pension des pilotes de Québec, spécifiquement. | 
R Je réfère au bureau de direction qui 
a toujours été considéré ie même pour la Corporation 
que l'Association autrefois, et qui est en même temps | 
pour la nouvelle corporation et l'ancienne corporation. | 
Q Mais il y a quand même à chaque | 
année une assemblée des membres de cette corporation, | 
Î 


une assemblée en bonne et due forme, des élections, 


et un rapport, et un vote secret, n'est-ce pas, pour | 
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TORONTO, ONTARIO 

l'Association ainsi que pour la Corporation des Pilotes 
du Bas St-Laurent et pour la Corporation qui régit le 
fonds de pension? 

R Votre question était qu'il y a une 


assemblée en bonne et due forme? 


Q Oui. 


R Qu'est-ce que vous appelez: Une 
assemblée en bonne et due forme et des élections en 
bonne et due forme? 

Q Il y a à chaque année une assemblée 
générale annuelle convoquée pour chacun de ces trois 
organismes 1à? 

R A sa façon, oui. 

Q C'est moi qui va vous demander 
maintenant qu'est-ce que vous entendez par: À sa 
façon? 

R Je peux peut-être, me Lalonde, 
résumer ce que j'avais commencé à dire vendredi dernier, 
le vingt-six (26), au sujet du mode d'élection des 


présents administrateurs: 


J'étais présent à l'assemblée, au 
tout début d'une électidm semblable. Alors, avant 
l'élection, je crois me souvenir, Me Lalonde, que vous 


avez expliqué brièvement à tous les membres présents la 


façon de procéder à cette élection. Entre autres choses, . 


vous avez déclaré qu'un bulletin serait émis à tous les 
membres - serait distribué à tous les membres, sur 
lequel bulletin les noms des deux candidats seraient 


inscrits. Vous avez par la suite déclaré que si un 


— Dr à NU “ T'UN, 


| RU 
"" “ 24 


‘si mr a 
» LRU ‘Fo 


1 Lin, ï { da i0 


0 
où | do) . x Fa 
se :n41egMe avor up -suatap à ou DANS a 
u P | EU 
1e noi Tiols 69h 35 em ra | sub. ja à mé tm À ke: 


ii ni ne di ‘as mod and ED us 
| CHA NEC ENONNS EAN Pi lu 
MU GONER Qupañds f # x 1 rie 102 ND pi SAS 


«ons . | ! a 


LEON A 
a ‘re DUTE po vec | &l L'autre # lrènèe |e 


| | l MR : de 
tai asmaim ge 


TS à ONG A M Ê ARE NU Ni! 


ve Loboste ua ouh Moda un dianedninn 


à fnoga 
AU: \ 
at, 60 4 648 tait oo A DIN TN IN MN EE DR 


| saint AUS NE 0 4 V0 ESS 
eIOLNTSN IDSHONOV MED 5 Toto San Or à up 80 LEE 4, | 


sa ttres rate ba | simsobg | 


| rev up ,sbucial eM Titan. du 8808 st. soi rnatal d 
icones esse doi mis su navérrd | Sup, 
14 


4 


t'1.+ 694 RU & deb tisves: His lud rt ‘ar a PT, 1 


Aude ,aprdminr toi suas $ silice tas 
. 7 | 


| pu” y 


À | 


Jasinres vrebibe +60 suab 458 


Ni 2 
138 dus à 38 #0 158b CETTE 
re LA ANTTEN 


Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ, - 1 k 801 - 


TORONTO, ONTARIO 


| 

| 
Capt. M. ROENIG | 
nom seulement apparaissait sur le bulletin, que le dit 
bulletin serait déclaré nul, 
Q Vous voulez dire qu'il y avait, | 


disons, quatre noms sur un bulletin pour ..... il s'agis-| 


sait d'élire deux candidats. 


R S'il y avait deux candidats pour 
un même poste et deux autres pour un autre poste, ce qui 


était le cas à ce moment-là, 


Alors, il fallait forcément voter 
pour un des candidats qui se présentait à chacun de ces 
postes, ce qui voulait dire que les deux postes vacants 
- quatre noms, deux directeurs devaient étre choisis 
par chaque voteur. 

Q C'était bien ça, n'est-ce pas: 
Quatre postes vacants - non, quatre candidats pour 


deux postes vacants, n'est-ce pas? 


| 
R Parfaitement, Mais ce n'est pas | 
| 
touts... | 
Q Et 1à, l'instruction avait été | 


donnée à l'effet qu'il fallait que chacun vote pour 
deux candidats, sans quoi le bulletin serait nul s'il 
n'y avait vote que pour un seul candidat. | 
R 11 est à se demander pourquoi un | 
quelqu'un qui n'était pas partisan, par exemple, disons 
de trois des candidats aux deux postes vacants, n'au- 
raient pas eu le droit de voter pour un quelqu'un de 
son choix, un seul nom seulement, Je ne vois pas 


pourquoi du tout le bulletin serait déclaré nul. 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 


ANGUS. ét mesh ct LTD. TRANSQ. - 1,802 - 
1 
2 LE PRESIDENT : 
3 Est-ce qu'on pourrait savoir de quel 
| 
4 poste il s'agissait? | 
Me MARC LALONDE, c.r., | 
x pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
; Cést deux administrateurs à élire 
, ga 


au conseil d'administration de la 


Corporation et de l'Association. 


Q Est-ce que chacun de ces quatre 
candidats pouvait être pour L'un ou l'autre des deux 
postes, et non pas deux pour le premier poste et deux 


pour le deuxième? 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd, des Pilotes du St-Laurent: 
C'était exactement ça, Votre Seigneu- 


rie: Il y avait deux postes à rem- 


1 
{ 
| 
| 
| 
| 
| 


plir à même une liste de quatre 


candidats, 


LE PRESIDENT : 

C'est pour ça qu'on demandait deux 
noms: Parce qu'il y avait deux pos- 
tes, 


pour la Féd. des Pilotes du PS D 


Me MARC LALONDE, c.r., 


C'est ça. 


LE PRESIDENT: 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. vr 1 ,803 Fe 


TORONTO, ONTARIO 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Laquelle? A savoir qu'il doit y 

avoir un bulletin? - qu'on doit 


| 
| 
| 
voter pour deux candidats? | 
| 
| 


LE PRESIDENT : 

Oui. 

Me MARC LALONDE, c.r., 
| 
| 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 

La nécessité de voter pour deux can- | 


n | 
didats, ce n'est pas prévu spécifique- 


ment dans les règlements, 


LE PRESIDENT : 
A tout évènement, la procédure | 
d'élection est indiquée dans les 


règlements. 


Me MARC LALONDE, c.r,., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent : 
La procédure d'élection est très | 


détaillée dans les règlements, vous 


pourrez en prendre note, 


Par ailleurs, toute procédure amène 
aux abus qu'on imagine; toute per- 


sonne qui a déjà participé à des 


élections sait comment ça peut s'or- 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ.,. F 14 , 804 7 


TORONTO, ONTARIO 


ganiser à ce point de vue-là, si on 
ne demande pas aux personnes de voter 
pour tous les candidats qui sont sur 


La Liste. 


LE TEMOIN: 
R Est-ce que je pourrais ajouter quel- 


que chose, Votre Honneur, ici? 


LE PRESIDENT : 
Q Certainement. 
R J'ai mentionné ce détail d'élection 


“ 


parce que je voulais en arriver à un autre point que 
Me Lalonde avait mentionné à ce moment-là: Quelques 
minutes, je dirais même quelques secondes avant les 
élections, un polite âgé a fait son apparition dans 
l'assemblée, Ce pilote âgé a immédiatement fait une 
remarque à l'effet qu'un homme qui pilotait sur le 
St-Laurent depuis 40 ans ou plus avait forcément plus 


d'expérience qu'un jeune qui débutait. 


Alors, précisément, sur la liste des 
candidats apparaissait, à mon avis, encore une fois je 
puis me tromper, un jeune qui n'était pas du tout in- 
téressé à être élu, tandis que l'autre l'était parfaite- 
ment, qui avait, partant, un peu plus d'expérience, 
et en fait que beaucoup de pilotes préféraient ne pas 
voter pour le jeune, et mettre seulement le nom du 
plus âgé, et cancellerait automatiquement les bulletins 
de votre qui iraient au plus âgé. Alors, c'était ce 


à quoi je voulais en venir. 
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TORONTO, ONTARIO 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd, des Pilotes du St-Laurent: 
Q Est-ce qu'il n'y a pas un comité de 


mise en candidature aux assemblées, aux élections annuel- 


les? 
R Il y en a un. 


libre de se présenter comme candidat en envoyant son 


| 
| 
| 
Q Est-ce que tout membre n'est pas 
| 
| 
bulletin de mise en candidature à la Corporation? | 

| 


R C'est précisément ce que ces messieurs! 


| 
ont fait à ce moment-là, | 
Q Je réfère simplement - pour revenir | 


à l'incident que vous avez mentionné, est-ce que vous 


LD 1 È À | 
avez protesté à ce moment-là contre l'interprétation que | 
| 
j'avais donnée des règlements? | 


f 


R TITLE 
Q | Etes-vous resté à l'élection? | 
R Il y avait déjà quelque temps que je | 


protestais, et ça n'avait amené aucun résultat; alors, 
je n'ai pas jugé nécessaire de rester à ce moment-là, 
parce que je n'obtiendrais aucun résultat. 


Q Est-ce qu'il y a d'autres gens qui 


ont protesté, à l'assemblée? 


R Non, précisément parce qu'ils n'ont 
pas osé le faire, ou ilsn'auraient pas eu de réponse 

satisfaisante. | 
Q Est-ce que vous avez pris connaissance 
des nouveaux règlements que le conseil d'administration | 
de la Corporation des Pilotes pour le havre de Québec et | 
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TORONTO, ONTARIO 


au-dessous, c'est-à-dire la Corporation créée par la loi 
en vue d'administrer le fonds de pension, a adoptés? 


Je parle des nouveaux règlements qui ont été adoptés par 


le nouveau conseil - les règlements qui ont été adoptés 


par le conseil d'administration de cette Corporation l'an 


dernier? 

R Je les ai certainement lus, s'ils 

me sont parvenus, je les ai lus, 

Q N'est-il pas vrai qu'en vertu de ces 
nouveaux règlements, le conseil d'administration perdait 
le pouvoir d'amender de lui-même les règlements du fonds 


de pension, comme il l'avait antérieurement? 


R Je ne suis pas au courant de cette 
mesure, 
Q N'est-il pas vrai que tout nouvel 


amendement auxrèglements du fonds de pension doit être 
adopté à la majorité des deux tiers des membres présents 
à une assemblée convoquée? 

R Je ne suis pas au courant de ça. 

Q N'est-il pas vrai He vous 
étiez administrateur, en mil neuf cent cinquante-cindq 


(1955), les règlements du fonds de pension pouvaient 


être amendés directement par le conseil d'administration, 


sans avoir besoin de référer aux membres? 

R Il est vrai, seulement le conseil du 
temps n'abusait de ses privilèges. 

Q N'est-il pas vrai que vous avez 
augmenté les mentions subitement de deux cents dollars 
($200.00) par membre, à l'époque, lorsque vous étiez 


membre du conseil d'administration, sans que cette ques- 
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Capt. M, KOENIG 
Com. Enquête 


ANGUS, arr lbs LTD. TRANSQ, - À e 807 - 

1 
2 tion soit jamais référée aux membres de votre Corporation® 
3 R C'est vrai. 
4 Q De votre association, excusez, à 
s l'époque il s'agissait de l'Association, en effet, 
6 Et lorsque cette augmention des versements a été votée, | 
: est-ce que vous aviez au préalable consulté soit des 
8 actuaires, soit des experts financiers qui vous auraient | 
9 avisé quant à l'opportunité d'une telle augmentation, | 
10 étant donné les valeurs que vous aviez dans votre fonds | 
ul de pension? 
12 R Nous n'avons pas jugé nécessaire de | 
13 le faire. Remarquez que je n'étais pas seul en cause. | 
14 Q N'est-il pas vrai que c'est vous | 
15 qui aviez secondé la motion augmentant les versements 
161 2 fonds de pension, d'une somme de deux cents dollars | 
171. (8200.00)? | 
18 R C'est vrai. Je ne m'en suis pas 
19 repenti depuis. | 
0! © Et n'est-il pas vrai que vous avez | 
21 été extrêmement actif dans l'adoption d'un tel règlement? 
22 R Certainement. | 

Q Plus loin, vous parlez, dans le 


bas de la page 17, vous parlez des placements et du | 
rendement de ces placements-là. Depuis quand les pla- | 
cements qui ne rapportent que trois pour cent (3%) et | 
quatre pour cent (4%) d'intérét ne sont plus à la mode? 
R Pour la même raison que tout le 

monde connaît: Je crois que si on avait de l'argent à | 


plaçer, on hésiterait beaucoup à la plaçer à trois pour 
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TORONTO, ONTARIO 


cent (3%) ou quatre pour cent (4%), si on pouvait le 
faire à un intérêt plus élevé. 


Q Est-ce que ceci était possible, en 


mil neuf cent cinquante (1950), de plaçer à plus que 

trois pour cent (3%) et quatre pour cent (44)? i 
R Certainement que c'était possible. | 
Q Depuis mil neuf cent cinquante (1950) , 


| 

| 

| 

| 

ç'a été continuellement possible? | 

R Certainement. | 

| 

Q Donc, en mil neuf cent cinquante-cinq 
(1955), c'était possible aussi. 


R Bien oui, c'était possible. 


Q Pourriez-vous expliquer comment il 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
se fait qu'alors que vous étiez administrateur, en | 
| 
mil neuf cent cinquante-cinq (1955), les placements | 
suivants ont été faits: vingt-quatre mille dollars | 
($24,000,00) dans l'Hydro Ontario à trois et demi pour | 
| 
cent (335%); vingt-quatre mille dollars ($24,000 .00) | 
dans l'Hydro Québec à trois et demi pour cent (33%), 
dix mille dollars ($10,000.00) dans l'Hydro d'Ontario | 
à quatre pour cent (4%), et dix mille dollars ($10,000 .00) 


dans l'Hydro d'Ontario à quatre pour cent (4%), eét'si 


| 
en mil neuf cent cinquante-cinq (1955) il était possible | 


de plaçer à plus que trois et quatre pour cent, pourquoi 


ne plaçez-vous pas à plus que trois pour cent et quatre 


R Parce que ce n'était pas moi qui 


| 
pour cent? | 
| 
le plaçais. | 


(e) Vous étiez administrateur, à L'époque 
| 
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Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE à CO. LTD. TRANSQ. - 1,809 - 
1 
2 R | Parfaitement, mais ce n'était pas 

3 moi qui prenais les décisions. Il est fort possible que | 

al © décisions ont été prises - d'ailleurs, je ne m'en 

s souviens pas du tout, je n'ai jamais été présent aux | 

6 assemblées du bureau de direction dans lequel on a pris | 

; la décision de faire des placements, C'était peut-être 

g| ne concidence, mais je ne me souviens pas de 1a chose. | 

9 Q Qui faisait ça à l'époque? Qui 

10 décidait ceci à l'époque? | 
1 R Les directeurs, en quorum. | 
12 Q | Vous étiez adminisqtrateur? Vous 
13 étiez directeur? | 
al R J'étais directeur, mais il y a beau- 
151 COUP d'assemblées qui se passent, comme ça se fait | 
16 d'ailleurs aujourd'hui, dès qu'il y a quorum, l'assemblée | 
17| © force. | 
18 Q Vous voulez prétendre que ce n'est | 
19 dû qu'à votre absence... | 
ci LE PRESIDENT : | 
ai Q Excusez, là, sur la dernière remar- | 
22) que, je voudrais avoir quelqu'explications: Est-ce | 
” qu'une assemblée, pour être régulièrement tenue, avis | 
| 

si ne doit pas être envoyé régulièrement à tous les direc- | 
ve teurs, auparavant? 
sé R Parfaitement, Votre Honneur. | 
Si Seulement, il a toujours été entendu entre les directeurs | 
r et dans les règlements de l'Association du temps, que | 
à le nombre de quatre directeurs était suffisant pour pra 
30 | 


quorum, et on s'appliquait surtout à ce moment-là, beau- 
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Capt. M. KOENIG 
Com, Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. gi l ,810 LS: 
TORONTO, ONTARIO 
1 
)| COUP plus qu'aujourd'hui, à ne pas déranger les direc- 
3 teurs plus que nécessaire, et ceux qui étaient en voyage, 
4| °n les exemptait de l'assemblée, 
s Q Mais ils étaient avertis quand même 
| que l'assemblée avait lieu? 
7 R Ils étaient avertis, | 
o Me MARC LALONDE, c.r., 
, pour la Féd. des Pilotes du tient 
| 
ci Q Alors, selon vous, les placements à | 
1 trois et demi pour cent (35%) et quatre pour cent (47), 
us en mil neuf cent cinquante-cing (1955), ont été faits 
13 AU 4 
en votre absence, alors que vous n'étiez pas présent à 
14 x 
aucune assemblée? | 
5 R En autant que je m'en souvienne, out . | 
1 | 
: Q Maintenant, vous avez eu un rapport | 
MA annuel, à la fin de l'année? | 
18! R Eu | 
19 | 
Q Excusez-moi, avant: Vous avez eu | 
| 
_ un rapport annuel à la fin de l'année, sur l'administra- | 
| 
à tion du fonds de pension? | 
22 | | 
R J'en reçois tous les ans. | 
23 ’ : 
Q En mil neuf cent cinquante-cinq (1955), 
E j : P : 
F vous avez sûrement constaté, à la fin de l'année, qu'il 
25 AU 
y avait eu des placements à un taux d'intérét que vous 
26 UE 
considériez trop bas? | 
27 te ; | 
R Je l'ai constaté. 
| 
28 2 
Q Avez-vous protesté? 
29 ne: ! 
R Je n'ai pas protesté énergiquement, 
30 


mais j'en ai parlé. 
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CGapt. M. KOENIG 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. D L Nm e 
TORONTO, ONTARIO 
Q | En avez-vous parlé en assemblée 
générale? 
R Non. 
Q J'ai ici un original des minutes de 


l'Association de la Corporation des Pilotes de Québec, 
c'est-à-dire la Corporation du Fonds de Pension - 

et je dois mentionner ici que mes savants amis m'ont 
corrigé tout à l'heure quand j'ai utilisé le mot "Corpo- 


‘ mais effectivement, c'est le mot "Corporation! 


ration," 
qu'il faut employer, référant à la Corporation créée par 
la loi - pages 217 et 218, minutes du lundi trois (3) 
octobre mil neuf cent cinquante-cinq (1955), séance à 
laquelle vous étiez présent comme directeur, monsieur 
Maurice Koenig, - il est ensuite proposé par monsieur 


J. W. Pouliot, secondé par monsieur Maurice Koenig, 


que le bureau achète de la maison L.J. Beaubien les 


valeurs suivantes: $24,000.00) de la Commission Hydroélea 


trique d'Ontario à quatre pour cent (44), $24,000.00 de 
l'Hydro Québec à trois et demi pour cent (354), adopté 
à l'unanimité. 

R C'est parfaitement vrai, j'étais 
présent. J'ai dit tout à l'heure que ce que vous avez 
dit, que je ne m'en souvenais pas, mais j'étais très 


sincère quand je l'ai dit. 


Remarquez que la chose ne s'est pas 


faite hier soir. 


| 


| 
Q Absolument pas. Si je comprends bien; 


alors que vous croyiez que d'après vous - alors que 


vous croyiez, en mil neuf cent cinquante-cinq (1955), 


| 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ, FE l ; 812 a 


TORONTO, ONTARIO 


que des intérêts de trois pour cent (3%) et de quatre 
pour cent (4%) étaient insuffisants, on aurait pu 
faire des meilleurs placements, vous secondiez en même 
temps des placements à trois et demi pour cent (357) 
et quatre pour cent (4%)? 


R . 0. % + 


Q Et vous dites ensuite: "Nous croyons 


discutable le fait que nos administrateurs persistent 
chaque année à plaçer des valeurs dans le Canadian 
National Railways, un trust qui révèle régulièrement 


des déficits considérables." Est-ce que vous craignez 


R Je ne crains tæien du tout... Je 
mentionne simplement que c'est une chose qui est publi- 
quement connue, et je ne suis pas un expert en place- 
ments, mais il m'est permis de penser ce que je crois 
là-dessus, comme tout le monde d'ailleurs. 

Q Est-ce que vous êtes au courant que 
ces obligations sont garanties par le gouvernement du 
Canada? 

R Je ne suis pas au courant. Même si 
elles étaient garanties, il est toujours possible que 

le gouvernement en arrive à quelque accord par lequel - 
comme il arrive souvent d'ailleurs avec d'autres compa- 
gnies, ou on divise en deux, ou en trois ou qu'on mul- 
tiplie en deux ou en trois, sans que L'homme de la rue 

y comprenne quelque chose, 

Q Alors, vous ne voulez pas prendre le 
risque de multiplier par trois? 


R Pas si je peux m'en exempter, non. 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ ER ; 813 - 


TORONTO, ONTARIO 


Q | Vous citez un fait: "On s'est plu à 
se défaire d'obligations de la cité de Québec qui payait 
sept pour cent (7%) d'intérêt, et qui n'étaient échues 
qu'en avril mil neuf cent soixante-six (1966). En quoi 
cette transaction nous a-t-elle été avantageuse? " 
Avez-vous posé cette question à l'assemblée générale? 
R J'étais sur le point de la poser 
l'an dernier, et je suis sorti au moment où l'élection 


commençait, un peu dégoutté de la façon dont les choses 


s'amorçaient. 


Q De la façon dont les choses s'amor- 
çcaient? 
R J'aimerais bien à le savoir aujourd'- 


hui, par exemple. 

Q La question voulait rester sur le 
bout des lèvres, n'est-ce pas? 

R Parfaitement. 

Q Est-ce que vous avez vérifié - 
parce que vous aviez quand même un bilan entre les 
mains - quelle était la valeur des actions au moment 
de leur vente - des actions de la ville de Québec 


portant intérêt à sept pour cent (7%)? 


R Neuf mille dollars ($9,000.00), je 
crois. 
Q Oui, mais au point de vue valeur au 


pair ou valeur de vente de ces actions? C'étaient des 
actions de cent dollars, et n'est-il pas vrai que ces 
obligations se vendaient cent six dollars et demi 


($106.50)? 
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Capt. M. KOENIG | 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1 " 814 - 
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TORONTO, ONTARIO 


R Tout ce que je comprends, Me Lalonde, | 
c'est que les obligations qui payaient sept pour cent 

(7%) ont été vendues, et j'aimerais savoir à quel avantage, 
Q Connaissez-vous la distinction entre 


le taux d'intérêt d'une obligation et son rendement 


effectif? | 
à Je ne m'y connais pas tellement en | 
finance, | 
Q Alors, est-ce qu'il n'est pas possible 


Î 
{l 


que si vous vendiez une obligation qui a un taux d'in- 
térêét apparent de sept pour cent (7%), alors que son 
rendement effectif sera inférieur à sept pour cent (74), 
à cause de sa valeur capitale de l'obligation - si vou 
avez une obligation, par exemple, qui vaut cent six | 
dollars et demi ($106.50), et qui porte un taux diintéret | 
apparent de sept pour cent (7%), le rendement effectif 


de cette obligation sera de 5,55%, en dépit du sept pour 


cent (7%) apparent sur l'obligation? 


R ss. 

Q Connaissez-vous ces facteurs-1à? 

R C'est justement ce que j'aimerais 
savoir. 

Q Je pense, Votre Seigneurie, que j'en 


discutèrai avec le témoin en dehors de cette Cour et 
lui expliquer en définitive la notion de rendement 
effectif. 

Q N'est-il pas vrai, monsieur Koenig, 
que si vous pouvez obtenir une autre obligation, en 


vendant, par exemple, les obligations de la cité de 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ,. - 1, 815 - 


TORONTO, ONTARIO 


Québec, qui ont un rendement effectif supérieur, que 
c'est une bonne transaction, même si le taux apparent 
était de sept pour cent (77)? 

R S'il est supérieur, oui, Mainte- 
nant, il est permis de se demander si ce facteur-là, 
dont vous parlez, le taux apparent et le taux non appa- 
rent, si les pilotes en étaient informés effectivement. 
Ce serait peut-être préférable, On ne se lançerait 

pas dans des conclusions semblabies,. 

Q 1e N'est-il pas vrai - vous dites 
que vous êtes parti avant la fin de l'assemblée du fonds 
de pension? 

R Oui. 

Q Alors, il est possible que cette 
information-là ait été donnée alors que vous étiez 
absent de l'assemblée, n'est-ce pas? 

R Il est possible, 

Q Et vous n'avez jamais cherché à 
vérifier si elle avait été donnée ou pas? 

R Je n'ai pas cherché à vérifier, non. 
Q Le paragraphe subséquent, vous 
terminez en disant qu'il serait peut-être fort utile 

de demander un amendement à la loi des fonds de pension, 
ce qui permettrait de prêter en première hypothèque. 
Est-ce que vous vous êtes informé auprès de vos admi- 
nistrateurs à savoir si vous pouviez prêter en première 
hypothèque, à l'heure actuelle? 

R Je sais très bien qu'on ne peut pas 


le faire, mais ce n'est pas une raison pourquoi ça ne 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ, ea 1 3 816 mS 


TORONTO, ONTARIO 
peut pas se faire à l'avenir. 

Q N'étes-vous pas au courant qu'une 
opinion juridique a été donnée à votre Corporation du 
fonds de pension à l'effet que votre Corporation peut 
plaçer dans toutes les valeurs prévues à l'article 981 O 


du Code Civil, qui inclut les placements en première 


hypothèque? 

R Tant mieux si c'est vrai. 

Q Mais vous n'avez jamais cherché à 
obtenir cette information? 

R Je suis certain que la majorité de 
mes confrères ignorent ce fait. 

Q Est-ce que vous prenez connaissance 


des bilans qui sont envoyés par vos administrateurs? 

R Je les lis de temps à autre, oui, 

Q Et vous ne vous rappelez pas d'avoir 
pris connaissance d'un bulletin, vers le milieu de 

mil neuf cent soixante (1960), dans lequel on citait une 
opinion avisant les pilotes qu'ils pouvaient plaçer 

en première hypothèque? 

R Je ne me souviens pas, non. 

Q Votre Seigneurie, je désirerais 
déposer comme pièce une opinion juridique donnée par 

Me Paul Gérin Lajoie le vingt-deux (22) avril mil neuf 
cent soixante (1960), concernant le placement des 


deniers du fonds de pension des pilotes de Québec, à 


laquelle est annexé l'article 981 O du Code Civil. 


LE PRESIDENT : 


Ceci est l'opinion, ou est-ce que 
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TORONTO, ONTARIO 


c'est la publication dans le bulletin 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
C'est l'opinion même qui a été prépa- 
rée à la demande de la Corporation, 

et qui cite en particulier l'article 
369 de la Loi de 14 Marine Msrchande 


de 1934. 


LE PRESTDENT : 


nt 


Comme nous n'aurons pas à étudier 

le bien fondé de l'opinion, ce qui 
nous intéresserait surtout, ce serait 
d'avoir la copie du bulletin, et que 


ce soit annexé à cette pièce-là pour 


compléter la preuve, 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd, des Pilotes du St-Laurent: 
Je crois quand même que l'opinion va 
être utile pour l'analyse ultérieure 
de la Conmission concernant toute 
cette question de fonds de pension, 


quand même, 


J'annexerai le bulletin à cette 
pièce qui est le numéro 634, Ce 
bulletin est un document intitulé 
Bulletin spécial, fonds de pension 


de la Corporation des Pilotes pour le 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 


7 axGUs, sTONEMOURE à co. LrD TRANSQ. - 1,818 - 
1 
2 havre de Québec et au-dessous, daté 
3 du premier (ler) septembre mil neuf 
4 cent soixante (1960), qui est signé: 
s Wilfrid Ménard, trésorier, et qui 
6 porte en appendice l'article 981-0 
7 du Code Civil, et dans lequel on 
£ réfère à l'opinion donnée par Me 
9 Paul Gérin Laijoie. 
10 
11 LA COUR EST AJOURNEE POUR QUELQUES 
12 MINUTES . 
13 
4 Je, soussigné, sténographe officiel, 
15 étant dûment assermenté, certifie 
16 par les présentes que la déposition 
17 ci-dessus est la transcription exacte 
1e et fidèle de mes notes sténographique 
19 
G. OSCAR BOISJOLY 
vi Sténographe Officiel. 
21 
Z2 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


1 CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 


4 
PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 

Président 

6 Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur Harold A, RENWICK, commissaire, 

7 Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire, 

8 

9 

10 

11 

12 Le neuvième jour de septembre, l'an 


13| mil neuf cent soixante et trois, a comparu comme 


14| témoin: 

15| 

16 | Capitaine MAURICE KOENIG - 

17 TRANSQUESTION CONTINUEE , 

18 

19 Me MARC LALONDE, c.r,, 

20 | pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
21| Q Monsieur Koenig, passons, si vous 


22| voulez, à la page 20 du texte français de votre mémoire: 
23| Vous référez ici au transfert du poste de pilotage, 

24| et je n'ai qu'une question à vous poser, c'est: Etes- 
25| vous au courant que ce transfert a été accompli sur la 
26| recommandation d'un comité nommé par le ministre des 

27| Transports, et composé de trois ingénieurs du ministère 


28| des Travaux Publics, de deux représentants du ministère 


29| des Transports et de deux représentants des Pilotes? 


$0| Etes-vous au courant de ça? 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 


ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1,820 - 

1 

2 R Oui, je suis au courant. 

3 Q Et êtes-vous au courant de ce fait, 
1| qu ce comité a recommandé à l'unanimité le site actuel? 
s R | Oui, je suis au courant, 

6 Q À la même page, vous recommandez aux 
7 pilotes de briller par leur présence aux assemblées, 

8 C'est certainement une recommandation que personne ne 

0 voudra vous contester. Cependant, vous avez assisté, 

10 je pense, à la dernière assemblée générale annuelle, 

11 n'est-ce pas? 

12 R Oui, j'y ai assisté. 

13 Q Et les minutes de cette assemblée 

4 démontrent qu'il y avait 61 pilotes sur 71 membres de 

15 la Corporation, qui étaient présents. Est-ce que vous 
16 considérez ceci comme une participation raisonnable 

171 aUX assemblées? 

18 R Ce n'est pas mal du tout. 

cé LE PRESIDENT: 

Q Et c'était tenu à quelle époque? 

1 

22 Me MARC LALONDE, c,r., 

23 pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
24 En janvier mil neuf cent soixante- 
25 trois (1963). Les assemblées de la 
26 Corporation, en vertu des règlements, 
27 sont toujours le deuxième mercredi de 
28 chaque année, 

sé C'est l'assemblée de mil neuf cent 
30 


soixante-deux (1962), à la fin de 


AP is aix % Lune 
is hp tbe At 
Le he ne Ja os AfUUU AM Ma ENS s ou Ne A à | 
Fi: UE 
ù 1 . 8 
ES et 


ne: ONE NT SUR 
DU EU 0 
à imbe sa. she 4 sosumde a9l 38 Ag, L'TRNS 
Sb esrdmas [FT ra 880 stsve * Etap D 


#4 | GOT imp di Ja RSS tabs à - nu «attaque st 


el fauarts sata métis sx62n3e Ne s sonne 2 


sLdsrnnoetst av 13e q haine avr |Lm0) 158 snhtimei 


ne | | 
ñ À 
| a |Froblémaeen ua. 
| 
L à 
| .3uot ob. la 6e 14814 80 
| 'IMCVONNS 
| 
| “ouporé SEfaub $ res AESSANOUTA 
| 1,9 , AOMOIAS SMAM 6h 
En stuade1e. vb à S10114 œeb HS ai DUT 
| “9gxios Jess ver Lin soiEvraf. mi 
A . . | ul 
NL OBL 2h dablomssss est :, (EE) atoxs 
| < } L 
À 4 Peru à La6 295 are ne IRIS 40G L00 


| NT À ty à CAN Le : “el 
£ LOI TTESM On KUAD 9 CA CUT £ 
| dE: E 5e | ASK [ EANMEH OI 1a08 


“ Bts Suparis 


20e usa Lie ab sSidsers "l'os! [ei 


db ndtsl 4 , (LC t) auéb-s/agf on 


Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. am 1 5 821 pe 


TORONTO, ONTARIO 


l'exercice financier de mil neuf cent 
soixante-deux (1962), Pour mil neuf 
cent. soixante (1960), 51 sur 71; et 
pour mil neuf cent soixante et un 
(1961) 452 1eurt 68, 


| 
| 
| 
| 


ll 
Î 


Q Page 21, vous déclarez que la présenté 


{ 


administration ayant été trouvée incompétente soit, et 


je vous cite: "Soit appelée à résigner ses fonctions." 
À été trouvée incompétente par qui? 
R Par moi, d'abord, Me Lalonde, et 


par plusieurs confrères qui m'ont fait part de leur 


opinion. | 
Q Et, incompétente en quoi? | 
R C'est une question qui est un peu | 


large, je crois; est-ce que vous ne pouvez pas préciser 
quelque peu? 

Q C'est vous qui avez écrit d'une 
façon extrêmement vaste et large; l'expression: La 
présente administration a été trouvée incompétente, - 
et j'aimerais obtenir de vous des précisions. Ce n'est 
pas moi qui ai écrit ce document, vous savez? 

R Non, ce n'est pas vous, Me Lalonde, 
mais seulement, vous l'avez, comme bien d'autres per- | 


sonnes, lu et relu, je crois. 


J'ai fait lire ce mémoire par un: 
bon nombre de confrères, par un bon nombre, j'entends, 
environ la moitié des pilotes. Beaucoup d'autres l'au- 


raient lu ou auraient aimé à le lire, et à la conclusion 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1,822 - 
TORONTO, ONTARIO 

1 

2 de la lecture, à chaque fois, je leur demandais tranquilile|- 
: ment ce qu'ils en pergaient , et ils ont souri, et ils 

4 ont très bien affirmé ... 

s Q Ils ont souri? 
6 R Parfaitement, ils ont souri, parce 

4 que - vous permettez que je continue à vous répondre? 
8 Q Je vous en prie. | 
9 R Ils ont souri, parce que les affirma- | 
10 tions que vous avez déjà qualifiées de fantastiques, | 
ul et qu'elles étaient le produit d'une imagination fertile, 
Lil etc., etc., les ont surpris quelque peu, mais ils n'ont | 
al pu s'empêcher de conclure que ça s'était bien passé come | 
4] °° | 
| Q Alors, si je comprends bien, vous | 
16 n'êtes pas en mesure de préciser davantage ce que vous | 
" entendez par: l'imcompétence de l'administration | 
" actuelle? | 
19 R Ca n'a jamais été mon intention, | 
20 Me lalonde, | 
21 Q Maintenant, vous demandez qu'elle | 
22 soit appelée à résigner de ses fonctions. Appelée par | 
23 | qui à résigner de ses fonctions? 

24 R Appelée, soit par une recommandation | 
25 de la Commission Royale, et qui ouvrirait la porte à | 
26 tous les pilotes en vue d'une élection, disons, plus | 
27 démocratique, à mon avis; ou enqore par une décision 
28 des pilotes eux-mêmes, | 
29 Q Ou encore par une décision des | 
30 pilotes eux-mêmes? | 
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1 

2 R Qui concourrait avec les recommanda- 

3 tions de la Commission. 

4 Q C'est ce que vous entendez lire dans 
8 le texte anglais quand vous mettez "That they be forced | 
s| ©° resign"? | 
. R C'est ce que j'entends, oui, | 
8 Q Alors, qu'il y ait une recommandation | 
9 de la Commission à cet effet-là, encore une fois... 
eo LE PRESIDENT: | 
11 J'ai peur que dans ce temps-là, ce | 
12 soit un nouveau bureau de direction, | 
| parce que chaque bureau de direction | 
14 est appointé chaque année, et je ne | 
Je crois pas qu'avant janvier mil neuf ceit 
4 soixante-quatre (1964) nous ayions le | 
17 temps de faire des recomandations 

18 quelconque, | 
19 | 
20 LE TEMOIN: | 

1 R J'ai tout lieu de croire, Votre Here. 
>| que ce sera le même bureau, ou à peu près, parce que ç'a | 
23 | été le même depuis mil neuf cent soixante (1960). 

| 

Me MARC LALONDE, c.r., | 
” pour la Féd, des Pilotes du St-Laurent| 
" Q Mais il y a eu des changements quand | 
gx même; il y a eu des membres du conseil d'administration | 
se qui ont été changés? | 
ds R Il y a eu de très legers changements 
30 | 


qui ne changeaient rien à la structure; d'ailleurs, vous 
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Capt. M. KOENIG 
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TORONTO, ONTARIO 


les connaissez très bien, 

Q Il y a eu des administrateurs qui 
ont été déplacés... 

R Il y a eu des administrateurs qui 
ont été déplacés, mais au point de vue pratique .., 


Q ss. Lors des élections, avec des 


R Oui, 

Q Et des élections contestées? 

R Pas très fortement. 

Q Il y a eu plusieurs candidats à 


certains postes? 


R Il y avait plusieurs candidats 


désirables et plusieurs candidats indésirables, 


Q Selon votre point de vue, comme dans 


d'autres élections? 
R Pas seulement le mien. 


Q Maintenant, vous demandez un mode 


d'élection plus démocratique, et vous demandez un vote 
secret et populaire, n'est-ce pas, dans ALeS mémoire, | 
à la page 21, paragraphe suivant? 

R Je demande simplement, Me Lalonde, 
qu'il soit permis à tous les pilotes de voter pour qui 
ils veulent. 


Q Est-ce que ce n'est pas ce qui se 


produit - pardon, est-ce qu'à l'heure actuelle, chaque 
élection ne se fait pas par vote secret? 


| 

R Je considère qu'à l'heure actuelle 
| 

le mode de vote comprend trop de variations, trop de | 
| 


complications pour l'intelligence des anciens qui hésitent 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - I s 825 —- 


TORONTO, ONTARIO 


un peu à comprendre ce qui se passe aujourd'hui, d'ailleurs, 


Q Je vous pose une question bien sim- | 

plen 744 

R Je réponds aussi simplement que je 

le puis. 

Q Est-ce qu'à l'heure actuelle, les 
| 


élections se font par vote secret? 

R En autant que je le sache, oui, 

Q Et est-ce que ces élections-là ne 
sont pas faites à la suite d'une procédure prévue aux 
règlements, et que vous qualifiez de trop compliquée | 
pour l'intelligence des anciens pilotes? 

R Assurément, un peu à la façon des 


gens qui ne lisent pas leur police d'assurance. | 


LE PRESIDENT : 
Q Au texte fin? 


R Un peu, Votre Honneur. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


Q Vous dites en outre qu'il ne faut pas. 


‘laisser des armes dangereuses dans les mains de l'inex- 


périence, et je pense que votre argument consiste essen- 
tiellement à trouver que les administrateurs sont trop 
jeunes, en définitive, à votre avis? 

R C'est à pau près cela, oui, 

Q Savez-vous quel âge a votre prési- 
dent de la Corporation? 


R Le président est plus jeune que moi, 
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Capt. M, KOENIG 
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TORONTO, ONTARIO 


ainsi que Véué les disébtectez sAucruns 

Q Si je vous disais que le président 
a le même âge que le président Kennedy, est-ce que vous 
trouveriez encore qu'il est trop jeune pour administrer 
votre Corporation? 

R esse. est-ce que vous persistez 


dans votre question, maître? 


LE PRESIDENT : 


C'est une question d'opinion, 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd, des Pilotes du St-Laurent|: 
Q Vous mentionnez le fait que les biens 
du fonds de pension sont présentement administrés, et 


1à je vous cite à la page 22 du mémoire: 


"Sont présentement administrés par 


des jeunes gens dépourvus d'expérience et de maturité." 


Etes-vous au courant du fait que 
contrairement à la pratique antérieure, le conseil 
d'administration de la Corporation chargée d'administrer 
le fonds de pension a retenu les services d'un conseil- 
ler financier, nommément monsieur Paul-Henri Guimond 
de la firme Clément & Guimont de Québec? 

R C'est justement, Me Lalonde, ce 
qui m'a toujours chicoté: les dépenses exagérées des 
administrateurs. 

Q Je ne parle: pas des dépenses des 


administrateurs; je vous demande si vous êtes au courant 
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TORONTO, ONTARIO 

que monsieur Guimond agit comme conseiller financier 

du fonds de pension? 

R Je ne suis pas au courant. 

Q Vous n'êtes pas au courant, Et vous 
n'êtes pas au courant d'ailleurs si monsieur Guimond 
est rémunéré ou pas pour cette fonction? 

R Je n'aimerais pas me prononçer sur 
cette question. 

Q Est-ce que vous êtes au courant que 
la Corporation a en outre retenu les services du Trust 
Général du Canada pour aviser la Corporation en matière 
ä administration de son fonds de pension? 

R Je crois en avoir entendu parier, 
oui, Mais on ne fait sûrement pas ces choses-là pour 
l'amour de son prochain, je crois. 

Q Vous n'avez jamais demandé combien 
il en coûte à la Corporation pour obtenir ses services? 
R Qu'il en coûte ce qu'il en coûtera, 
ça coûte encore trop cher, je crois. - Dépenses 
exagérées,. 

Q Peu importe les montants chargés? 
R Les montants chargés sont certaine- 
ment adéquats et se comparent favorablement aux dépenses 
de la présente administration. 

Q Même si la Corporation faisait - 
obtenait un rendement beaucoup plus élevé sur ces 
placements et obtenaït une meitleure administration, 

et même si monsieur Guimond ne charge rien pour ses 


services, ce serait encore une dépense exagérée? 
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TORONTO, ONTARIO 

R | Monsieur Guimond, si, comme vous le 
dites, donne des conseils, il s'occupe des placements 
et autres, il est sûrement intéressé dans l'affaire, 
qu'on y pense ce qu'on veuille, 

Q Vous ne vous êtes jamais informé 
aux assemblées à savoir ce qu'il en coûte... 

R Non, 

Q Vous terminez le dernier paragraphe 
de la page 22 en disant qu'il est difficile d'admettre 
que les enfants administrent les biens qui sont la pro- 
priété de leurs parents. - Encore une fois, vous trou- 
vez que vos administrateurs, à l'heure actuelle, peuvent 
être considérés comme des enfants par rapport aux gens 
qu'ils représentent? 

R Moi, je me comprends bien, et ceux 
qui ont lu le mémoire se comprennaient très bien. 

Q Est-ce que je vous interprète bien 
en déclarant que c'est ce que j'ai dit qui représente 
une interprétation correcte de votre déclaration? 

R Vous awez dit ce qui équivalait 

au fait que les présents administrateurs n'ont pas 
l'expérience voulue pour administrer tous ces fonds 

et pour administrer le pilotage en général. 

Q Page 23, vous voulez retourner, si 
je ne me trompe pas, à l'ancien système d'apprentissa- 


ge, afin de permettre aux canadiens français de s'y 


inscrire? 
R C'est bien ça, oui. 
Q Est-ce qu'il y a quelque discrimina- 
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tion que ce soit dans le systême actuel, à l'égard des 
Canadiens français? 

R Je ne crois pas, dans le moment; 
mais la chose est toujours possible à l'avenir, 

Q Est-ce qu'il existe quelques dispo- 
sitions dans le systême actuel d'apprentissage qui 
seraient susceptibles de causer préjudice aux Canadiens 
français? 

R Disons simplement, Me Lalonde, que 
l'ancien système qui prévoyait que soit lies enfants des 
pilotes ou les parents des pilotes ou quelqu'un qui 
était relié de quelque façon que ce soit aux familles 
des pilotes avaient une certaine préférence, à cause 

de la proximité de la profession, que les jeunes qui 
ont 16 ans ne sgvent pas du tout ce qu'ils vont faire à 
l'avenir, ne savent pas même ce que c'est, alors, vous 
aurez quelqu'un pour les conseiller, et voici justement 
que le département du Transport s'est toujours un peu 
objecté - j'ai ici deux lettres qui remontent assez 
loin, en mil neuf cent cinquante-quatre (1954) et mil 
neuf cent cinquante-cing (1955), je crois, où on parlait 
déjà de l'abolition de cette liste des apprentis; on 
disait que la profession était en quelque sorte fermée 
aux gens de l'extérieur, ce qui n'était pas tout à fait 


vrai à ce moment-là, 


Par contre, je comprends très bien 
qu'un médecin ou un notaire ou un homme dam une pro- 
fession quelconque soit quelque peu intéressé à pousser 


son fils dans la même direction. Alors, je ne vois pas 
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2| beaucoup pourquoi toutes ces objections ont été soulevées 
3| au cours des années parce que les pilotes poussaient 

al soit leurs enfants ou leurs neveux ou leurs connaissances 
5| dans 1a même direction. 

6! Q Alors, vous voudriez revenir à l'an- 


7| cien systéme? 


8 R Je crois que ce serait préférable, 
o| oui. 
10! ©Q Et n'est-il pas vrai que le systéme 


à actuel a été préparé par les pilotes eux-mêmes qui ont 
121 employé des techniciens pour le préparer? 

13! R Je ne sais pas qui les pilotes ont 
141 employé, seulement, le systême qui s'annonce présente 
15| ment, tel qu'il est mentionné dans les recommandations 


161 de la Fédération s'apprête, comme je le précise dans 


17| mon mémoire, à la triste routine du service civil, - 

181 je regrette d'employer cette expression. 

191 Q N'est-il pas vrai que votre Corpo- 

201 ration a mis sur pied un comité pour étudier un plan 

21| d'apprentissage, et a approuvé le plan d'apprentissage 

22| tel qu'adopté - tel que proposé par le gouvernement, 

23| wt qu'il a été finalement adopté, et encore une fois, 

je crois, proposé par le gouvernement, et à la suite de 
travaux préparés par les pilotes? 

R Je suis au courant qu'il a été adopté, 


ma je ne suis pas du tout d'accord avec cette adoption. 
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TORONTO, ONTARIO 


Me JEAN BRISSET, c.r., 

pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Q Monsieur Koenig, je comprends que 
vous êtes canadien de naissance, n'est-ce pas ? 
R Oui monsieur Brisset. 
Q Est-ce qu'il y a d'autres membres de 
votre famille qui sont actuellement dans le pilotage, ou qui l'ont 
été dans le passé ? 
R Il y a des oncles et des cousins, oui 


Me Brisset. 


Q Est-ce qu'il y en a a l'heure actuelle ? 
R Il reste un oncle et quelques cousins, 
Q Est-ce que votre pere était pilote 


lui-même ? 

Mon pere n'était pas pilote. 

Votre grand-pere ? 

Mon grand-père non plus. 

Est-ce qu'ils étaient des gens de mer ? 
Ils étaient tous des gens de mer, oui. 


Ici dans la Province de Québec ? 


D © 4 © XX © 4% 


Mon pere, dans la Province de Québec, 
la plupart du temps: mon grand-pere à l'étranger. 

Q Maintenant, monsieur Koenig, vous nous 
avez parlé de votre incarcération durant la guerre, et si j'ai bien 
compris, il s'agissait d'un camp de concentration en Allemagne, 
n'est-ce pas? 

R Il s'agissait d'un camp d'internement 
pour prisonniers civils, mais a ce moment-la les prisonniers 
civils, si les Allemands, dans le cours de la derniere guerre, 


étaient tantôt prisonniers civils, tantôt prisonniers militaires: 
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ça dépendait un peu de l'attitude des Allemands d'un jour a l'autre. 
Q | Monsieur Koenig, voulez-vous nous 
dire comment il est arrivé, brievement, que vous ayez été pris 
par les Allemands et mis en camp de concentration ou d'interne- 
ment? Est-ce que vous étiez sur un navire quand l'internement 
s'est produit ? 

R J'étais officier sur un navire canadien 
et qui a été Hard par un croiseur de surface allemand, 

(# À quel endroit ? 

A A cinq cents (500) milles, environ, 

a l'ouest de l' Afrique Occidentale. 

 Q Quel était le nom du navire sur lequel 


vous étiez officier ? 


R C navire s'appelait le "Canadolite". 

Q C'était un pétrolier ? 

R Un RAT 

Q De quelle compagnie ? 

R La compagnie Imperial Oil, Toronto. 

Q À quelle date cet internement est-il 

A cr1VE? 

R Ceci s'est passé le vingt-cinq (25) mars 


mil neuf cent quarante et un (1941). 

Q Vous avez été en Allemagne, en interne- 
ment, jusqu'a la fin de la guerre, j'imagine? 

R Jusqu'a la fin de la guerre, oui. 

Q Monsieur Koenig, depuis combien de 
temps, ou plutôt depuis quel ige allez-vous en mer? 

R Je vais en mer depuis l'age de seize 

(16) ans, c'est-a-dire: juillet mil neuf cent trente et un (1931). 


Q Alors, vous avez laissé l'école, je 
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présume, aux environs de l'age de seize (16) ans ? 

R | Précisément. Je suis embarqué deux (2) 
mois apres. 

Q Je présume que vous ne vous considérez 
pas comme un homme de lettres ? 


R Pas tout à fait, non. 


Q Dans l'exercice de vos fonctions, j'imagin 


que vous ne vous promenez pas avec un dictionnaire sous le bras ? 
R Pis du tout, Me Brisset. 

Q Vous avez été contre-interrogé assez 
longuement par mon savant ami, a l'aide d'un dictionnaire, et je 
voudrais revenir sur certaines définitions qu'on vous a données au 
cours de ce contre-interrogatoire, particulierement a la page 
6,347 du texte anglais. On vous a demandé si la formule suivante 
était bien une définition de la dictature, et je traduis librement: 
une dictature est un régime qui se maintient au pouvoir par la 
violence, a l'encontre de l'opinion de la majorité des citoyens. 
Vous vous rappelez de cette définition qui vous a été donnée ? 


R Parfaitement, oui. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Fédération des Pilotes: 
Votre Seigneurie, je tiendraisa dire 
qu'il ne s'agit pas de la définition du 


dictionnaire dans ce cas donnée. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 

pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Je me corrige: il s'agit de la définition 
de Me Lalonde. 


Q Monsieur Koenig, êtes-vous d'accord que 
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: le régime de Hitler était une dictature ? 

; R | Je suis parfaitement d'accord, oui. 

: Q Je crois d'aillews que vous l'avez dit 

: au cours de votre témoignage ? 

+ R Oui, je l'ai dit. 

; Q Savez-vous cependant que, d'apres 

| l'histoire, tel qu'on la connaït maintenant, le peupkallemand, 

: | en majorité, supportait Hitler ? 

; | R Apparemment, aui. 

| Q Savez-vous également, monsieur Koenig | 

| 
à | que l'on a dit que le régime de l'Union Nationale, sous monsieur 
ü | Duplessis, était aussi une dictature ? | 
13) | 
14) Me MARC LALONDE, c.r., | 
15 | pour la Fédération des Pilotes: | 
16 | On s'est fait expulser de ia Chambre, 
17 aussi. | 
18 | | 
| Me JEAN BRISSET, c.r., 

19 


pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


Q Avez-vous déja entendu dire ça, monsieur 
Koenig ? 
R Je l'ai déja entendu dire, et je suis un 


peu d'accord avec cette déclaration. 


pouvoir par la majorité des électeurs, n'est-ce pas ? 
R Parfaitement. Avec un peu de coercit io 


| 
| 
| 
| 
| 
Q Seulement, le régime était maintenu au | 
un peu moins qu'il y en a eu en Allemagne, par exemple. | 
Q N'est-il pas possible, monsieur Koenig, 
qu'il y ait plusieurs degrés et plusieurs formes de dictatures, 


n'est-ce pas ? 
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1 

R Parfaitement, il y a plusieurs formes. 
2 . 

Q N'est-il pas possible, monsieur Koenig, 
3 Ê 

aussi, qwparfois un régime dictatorial est maintenu au pouvoir a 
4 

l'aide de sa propagande et des idées qu'il diffuse parmi la popula- 
5 

tion ? 
6 <& 

R C'est généralement sa premiere arme, 
7 

oui. 
8 

Q Vous nous avez parlé, monsieur Koenig, 

du Bill S-3, qui a été présenté devant la Chambre des Communes, 
10 

si je me ræpeile bien, en mil neuf cent cinquante-neuf (1959) ? 
11 

R Oui, j'en ai parlé. 
12 

Q Dans votre mémoire et dans votre té- 
13 

| moignage, - j'ai compris - corrigez-moi si j'ai tort - qu'a ce 

14 ï 

moment-la les pilotes croyaient qu'en vertu de ce bill, on pourrait, 
3 


ou on allait exempter tous les navires du pilotage, y compris les 
navires étrangers. Est-ce que c'était la votre impression ? 

R Je crois surtout que les pilotes étaient 
assez mal informés au sujet de ce bill. Moi-même, je ne savais 
pas du tout en quoi il consistait, jusqu'a tout récemment où on l'a 
lu et relu un peu plus, il y a deux (2) ans, à l'époque que vous men- 
tionnez, bien peu d'entre nous savaient exactement en quoi il con- 
sistait. 

Q N'est-il pas vrai que l'impression géné- 
rale parmi les pilotes, aussi bien que chez vous, était que le but 

de cette législation était d'exempter éventuellement les navires du 
pilotage, y compris les navires étrangers, et non pas seulement 
les navires des lacs ? 

R Je crois que c'était un peu notre impres- 
sion, oui. 


Q Est-ce que vous avez été mis au ARS 
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CAPT. M. KOENIG 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ. e 1, 836 - 


de même que vos confrères, a ce moment-là, des déclarations 
faites par les représentants des Armateurs de Navires de Haute- 
Mer 2 l'effet qu'ils n'avaient jamais demandé d'exemptions de pi- 
lotage, qu'ils n'avaient pas l'intention d'en demander et n'en de- 
mandaient pas ? 

R er 

Q Est-ce qu'on vous a mis au courant de 
ces ÉnEoNe publiques faites par les Armateurs ? 

R Oui. J'aimeraisbien préciser ici en 
même temps, Me Brisset, que l'Association qu'on appelle Dominio 
Marine, de concert avec Lake Carriers' Association étaient sur- 
tout de ceux quidemandaient des exemptions. 

Q Maïs vous a-t-on mis au courant, parmi 
les pilotes de votre Association, que les Armateurs - je parle des 
armateurs qui s'intéressent a la navigation océanique, avaient fait 
une déclaration publique qu'ils ne demandaient pas d'exemption, 
qu'ils n'en avaient jamais demandé et n'en demanderaient pas a 
l'°venir; qu'ils considéraient le pilotage nécessaire aux navires 
océaniques ? 

R Je crois qu'on a fait des déclarations a 
cet effet, mais je ne me souviens pas tres bien que les messieurs 
du temps aient précisé la nuance quiæistait entre les organisations, 
mais je me souviens assez bien qu'on a mentionné que les arma- 
teurs, comme vous dites, nous paraissaient plus conciliables en 
cette matiere que les navires qui sillonnaient les Grands Lacs. 

Q A tout événement, si j'ai bien compris 
votre témoignage - corrigez-moi si j'ai tort - c'est qu'a ce moment 
la, on a laissé comprendre aux pilotes de Québec qu'il devenait 
nécessaire pour eux de se joindre a la Fédération, de façon a 


présenter un front commun, uni, pour sauvegarder leurs droits; 
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CAPT. M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. : 1, 837 - 


TORONTO, ONTARIO 


qu'il était question de vie ou de mort pour eux? 

R | Je crois que c'est un peu ça qu'onmus a 
fait comprendre, oui. 

Q Maintenant monsieur Koenig, toujours su 
le sujet des dictatures, est-il exact de dire - corrigez-moi de nou- 
veau si j'ai tort - qu'un des aspects de la dictature est ceci: c'est 
de chercher à perpétuerson pouvoir, a rester en fonction, en office? 
R Evidemment, c'est un peu la l'explication 


de la présente structure de l'administration. 


© 


La Corporation des Pilotes... 


Me LEOPOLD LANGLOIS,cr., 
pour la Canadian Merchant Service Guild: 
Est-ce que mon confrère veut dire par la | 


qu'un gouvernement qui veut se faire ré- 


élire fait un peu de dictature ? 


Me JEAN BRISSET, c.r., 

pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
(8 Monsieur Koenig, la Corporation des 
Pilotes du Bas St-Laurent nous a fait parvenir une liste de ses 
administrateurs durant les trois dernieres années, et je voudrais 


vous la soumettre et vous demander si a votre connaissance per- 


sonnelle ce sont bien la les administrateurs qui ont été en office 


durant les années concernées ? 


R En autant que je le sache, oui, c'est 
bien Ç1. 
Q N'est-il pas vrai que la liste - le nom de 


monsieur Gaston Rousseau y revient chaque année, comme président, 
je crois? 


R Il est bien vrai. Par contre, je crois 
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< CAPT. M. KOENIG 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 

TORONTO, ONTARIO TRANS. à 1, 838 E 

qu'il y a un reglement quelconque dans la structure qui prévoit 

deux années d'administration pour le président, et que par la suite, 


il devient en quelque sorte président honoraire, et il cede sa place 


a quelqu'un d'autre. 


Q Et il demeure quand meme, je comprends, 
administrateur ? 
Leh Evidemment, c'est ce qui s'est passé. 
Q C'est ce qui s'est passé? 
R Oui. 


exhibit 635 ? 


Q Pourriez-vous produire cette liste commé 
| 
Q Maintenant, je voudrais vous soumettre | 


nelle, êtes-vous au courant que ce sont bien la les officiers de la 
Fédération des Pilotes du St-Laurent pour les années concernées ? 
R Je crois bien que oui. 

Q Est-ce que vous y revoyez, Oui OU non, 
les mêmes noms, en ce qui regarde les principaux officiers que 
vous avez vus sur la liste des officiers de la Corporation des Pilo- 
tes du Bas St-Laurent ? 

R A peu de choses pres, monsieur Brisset. 
Surtout pour les officiers suppérieurs. 

Q Voulez-vous produire cette liste comme 


exhibit 626 ? 


PR ET TT Tres 
Q Maintenant, monsieur Koenig, vous nous 
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CAPT. M. KOENIG 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 


Le lendemain de ma signature, j'ai 


TORONTO, ONTARIO TRANSQ. - 1,839 - 
1 

avez parlé de la formule d'adhésion que doit signer un pilote pour 
F devenir membre de la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent, 
à dans votre district ? | 
à R Oui. | 
5 | 
Q Pourriez-vous nous donner un peu plus | 
: de détails - je n'ai pas tres bien saisi votre témoignage - et nous 
expliquer comment il se fait que vous êtes venu à signer cette | 
; formule d'adhésion ? | 
à R Mon intention première n'était pas de | 
k signer cette formule. D'abord, sur le conseil de plusieurs pilotes | 
à plus âgés que moi. | 
à Par la suite, j'ai remarqué que quelques 
uns de ces pilotes, pour des raisons mieux connues d'eux-memes, | 
F s'étaient décidés a signer dans la Corporation - des gens que j'es- | 
ÿ timais beaucoup, les conseils desquels j'ai toujours écouté. Alors, | 
p a un moment done j'ai décidé de signer. | 
D'ailleurs, à ce moment-la, il y avait | 
“ une propagande assez forte comme il s'en fait toujours au sujet de | 
à délais: on disait par exemple que quelqu'un qui ne signait pas avant 
; telle ou telle date trouverait la chose beaucoup plus compliquée, | 
| 
| 
22 | 


justement téléphoné a quelques pilotes, et on m'a raccroché au nez | 
le tétons en me traitant d'imbécile, et je m'aperçois bien au- 
jourd'hui qu'ils avaient raison. | 
Q Monsieur Koenig, quamvous avez signé | 
cette formule d'adhésion, est-ce qu'on vous avait soumis à ce | 


moment-la un texte des reglements projetés de la Corporation des 


Pilotes du Bas St-Laurent ? | 
| 


R On m'avait soumis un texte, comme vous: 


| 
Î 


plus difficile, peut-être plus couteuse par la suite. 
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CAPT. M. KOENIG 
ANGUS, LTD. Com. Enquête 
( TRANSQ. - 1,840 - 


1 
2 dites, oui. 
Q Est-ce que vous l'aviezæaminé, étudié 
R Je l'ai examiné, et a ce moment-la, 


je n'y ai pas vu tellement de différence avec la structure de 


de la Corpæœation, changements au texte original qui vous avait 


6 l'Association précédente, excepté qu'on parlait beaucoup de | 
7 la présence d'hommes de loi qui serait nécessaire, pas que j'en | 
8 veuille aux hommes de loi, et qu'il y aurait une protection un peu | 
9 plus solide pour les membres de la nouvelle Corporation que | 
10 celle de l'Association précédente, et à part ça, il y avait toujours | 
11 l'idée de faire esprit de corps avec tout le monde, parce qu'un | 
12 corps ANIEE qui l'est encore aujourd'hui, malheureusement | 
13 quelque peu divisé, perd beaucoup de sa solidité. | 
j4 Alors, c'est un peu pour ces considé- | 
15| rations, comme un applicant de police d'assurance, lequel j'ai | 
16 mentionné tout a l'heure, j'ai signé pour la Corporation. | 
17 Q Maintenant, apres que vous ayez signé, | 
18 est-ce qu'il y a eu des changements de faits dans les reglements | 
| 


été soumis ? | 
R Je ne crois pas qu'il y en ait eu; je | 
ne crois pas qu'il y en ait eu, à ma connaissance. 

Q Monsieur Koenig, avez-vous jamais 


compris, et si vous l'avez compris peut-être que vous pourriez 


| 
| 


nous l'expliquer, de quelle façon l'administration et la Corpora- | 


! 


tion se liaient l'une a l'autre, une fois que la Corporation aurait 


| 
été proprement constituée ? | 
| 
| 


PER RON: à ‘| 16 5e 
29 Q Vous étiez déja membre, je comprends, 
30 de l'Association, n'est-ce pas? | 


R Tous les pilotes, a ce moment-là, étaieht 
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CAPT. M. KOENIG 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ. " 841 re 


membres de l'Association. 

On m'a appris beaucoup de choses ce 
matin, entre autres la signature de tous les nouveaux pilotes 
depuis mil neuf cent soixante (1960), dans l'Association. Le motif 
de cette signature, je ne le connais pas. Je crois que le fait qw 
ces signatures existent prouve surtout qu'on a craint de se mettre 
les pieds dans les plats, comme on dit, du côté légal, parce que 
personne n'avait le droit de renoncer a l'Association, à moins que 
tous soient d'accord. 

Alors, tant qu'il demeuraiït un seul pilote 
dont la signature avait force dans l'Association, les autres n'avaien 
pas le droit d'y renoncer, et je ne vois pas aujourd'hui tres bien 
comment on a permis - comment le gouvernement a donné la per- 
mission, l'octroi d'une charte pour la Corporation, quand on savait | 
surtout au dernier moment que tous ne signeraient peut-être pas 
pow cette Corporation. 

Q A tout événement, si j'ai bien compris, 

vous ne pouvez plus résièné de la Corporation ? 

R Je ne peux pas résigner de l'Association, 
parce quil y a la un paragraphe dans la structure de l'ancienne 
Association qui dit tres bien qu'on ne peut pas le faire, a moins 


qawætous les membres soient d'accord: seulement, je crois tres 


tout a l'heure, que la Commission, dans les conclusions de son 

enquête, puisse laisser une porte ouverte à ceux qui voudront se 
retïer de la Corporation. 

Q Avez-vous songé a vous retirer de la 

Corporation, vous-même ? 

R J'aimerais beaucoup a le faire, ainsi 


| 
| 
| 
| 
| 
bien qu'il est possible, a cause de la lacune que j'ai mentimnée | 
| 
| 
que plusieurs de mes confreres. 
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CAPT. M. KOENIG 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO TR ANSQ. : ia 842 - 

1 

Q Avez-vous fait des démarches pour le 
2 . 

faire ? 
3 
} R Je l'ai demandé peu de temps apres 


avoir signé, précisément apres m'être fait apostropher au télé- 


tard, et par 13 suite aussi, nous avons consulté quelques avocats, 
et ces avocats nous ont dit a ce moment-la - nous étions quelquefois 
en group quelquefois seuls - qu'ils feraient l'impossible, qu'.Iis 
tenteraient de trouver une porte de sortie, mais les lettres paten- 
tes sont sorties tout a coup, et si on se souvient bien, par l'Hono- 
rable Courtemanche - je répete bien le nom "Courtemanche" - 
c'est arrivé tres vite, c'a coûté très cher, et à ce moment-la, on 
nous a dit simplement qu'il était un peu tard, que c'était beaucoup 
plus difficile. 
Q Avez-vous tenté tout de même de présen- 
ter une lettre de résignation a la Corporation ? 
R Je ne l'ai pas fait parce que j'avais peu 
d'espoir. 
Me MARC LALONDE c.r., 
Pour la Fédération des Pilotes: 
Pour clarifier le dossier, les lettres 
patentes de la Corporation des Pilotes 
du Bas St-Laurent ont étéémises par 
monsieur Louis Lesage pour le secrétai- 
re d'Etat intérimaire qui a l'époque était 
l'Honorable Léon Balcer. 


Tandis que je suis sur mes pieds, Votre 


28 
à. Seigneurie, j'aimerais à récuser l'exhi- 
“A bit 636, la liste des noms des membres 


5 
phone de cette façon, ce qui m'a ouvert les yeux un moment trop 

| 

| 

de la Fédération. J'aimæais attirer 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CAPT. M. KOENIG 
Com. Enquete 
TRANSQ. - 1,843 - 
l'attention de la Commission sur la 
piece 636, intitulée "Liste des noms 
des membres du Conseil de la Fédération 
des Pilotes du St-L°urent", et déclarer 
que cette pièce n'est pas conforme à la 
réalité quant aux noms. des administra- 
teurs. 
Une liste complete sera produite en temp 
et lieu. 
LE TEMOIN: 


Est-ce que je pourrais dire ici, Votre 


Seigneurie, que je demande pardon a la Commission, je me suis 


mépris un peu ici: ce sont les lettres patentes de la Fédération 


qui ont été émises par l'entremise du Sénateur Courtemanche, mais 


j'étais sincere tout a l'heure quand j'ai dit que c'était les lettres 


de la Corporation, parce que je le croyais a ce moment-la. 


C'est une emeur qui s'est glissée parmi 


toutes les autres préoccupations. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 

pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Alors, au sujet de la piece 636, Votre 
Seigneurie, je dois dire que l'origine en 
est le secrétaire de cette Commission 
qui m'1 dit l'avoir obtenu des officiers 
de la Fédération. 

Je comprends tres bien qu'une erreur 
est toujours possible. Alors, sujet a 
correction, je demanderais a ce que la 


piece reste au dossier. 
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CAPT. M. KOENIG 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO ; TRANSQ. - L 844 - 


LE PRESIDENT : 
La piece restera au dossier, et les 


corrections seront faites éventuellement. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 

pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Q Monsieur Koenig, une des critiques que 
vous avez adressées a l'égard de l'administration de laCorporation 
a l'heure actuelle avait trait aux tours qui étaient accordés à cer- 


tains pilotes qui ne faisaient pas actuellement les voyages pour les- 


quels on leur accordait ces tours. Mais je voudrais attirer votre 


attention sur l'exhibit numéro 597 - malheureusement, je ne crois 
pas que le Secretaire a les exhibits aujourd'hui - je vais vous re- 
mettre le mien et je voudrais que vous regardiez a la page intitu- 
lée " *nnexe "B" suite, " et me dire quels ont été le nombre de 
tours os aux pilotes de votre distict pendant l’année mil 


neuf cent soixante-deux (1962) ? 


R 0000 


Q Au bas de la page, a gauche? 

1; ON PAR PR PRES 

Q $7, 990.00... 
LE PRESIDENT : 
Laissez le témoin prendre son temps 
pour examiner le dossier; il n'y a rien 


qui presse. 


LE TEMOIN: 
R J'ai mal compris votre question, Me 
Brisset; je croyais que vous parliez des tours sans avoir fait le 


travail concerné. 
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CAPT. M. KOENIG 


Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


qui nous a dit, au cars de cette enquete, qu'au point de vue moné- 


TORONTO, ONTARIO TRANSQ. - 1,845 - 
Me JEAN BRISSET, c.r., 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Q Je parlais tout a l'heure du nombre des 
tours accordés a tous les pilotes du district ? 
R Oui, je vois bien ici: $7, 990.50. 
LE PRESIDENT: 
Je crois que dans la question, c'est le 
mot ‘'accordés" qui porte a confusion. 
C'est le nombre de tours qui apparaït.… 
Me JEAN BRISSET, c.r., | 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: | 
Qui apparaît, c'est exact. 
Q Maintenant, monsieur Koenig, je voudrais 
attirer votre attention sur l'exhibit 598 produit par, je crois, le 
surintendant de votre district, et je voudrais que vous me donniez 
en comparaison le nombre total des voyages faits par les pilotes 
durant la même saison ? | 
R Pour répondre a votre question, ici, 
il me faudrait faire une addition, je crois. | 
Q Si vous regardez au bas de la page, à | 
gauche, je crois qu'on vous dome ce chiffre sous l'en-tête "Aggre- 
gage number of trips" ? 
R Vous avez parfaitement raison. Alors, 
en mil neuf cent soixante et un (1961)... | 
Q En mil neuf cent soixante-deux (1962) ? | 
R En mil neuf cent soixante-deux (1962): | 
$7,359.00. | 
| Q Maintenant, je crois qu'il y a un témoin | 
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CAPT. M. KOENIG 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ. L 1, 846 - 


frere risque d'induire le témoin et la 
Commission en erreur ici, pour la bonne 


raison que dans le bilan, on parle de 


: taire, un tour équivalait approximativement a une somme de $125.00. 
; Etes-vous d'accord ? 
: R Je cras que c'est a peu pres ça, oui. 
3 Q Comme il s'agit ici d'un simpk calcul 
’ mathématique, je me permettrai de le faire pour vous: la différence 
; entre les tours apparaissant au bilan de 1a Corporation et le voyages 
; réels apparaissant aux statistiques du Département de 631 voyages 
: et demi. 
9 
1e Q Vous avez fait une simple soustraction... | 
11 Me MARC LALONDE c.r., 
12 pour la Fédération des Pilotes: | 
181 Mon objection est la suivante: c'est que | 
14 sur ce pont, inconsciemment, mon con- | 
| 
| 


pilotage, de tours; et que dans la pièce 
589 on parle de "trips"'. Et il est bien 


connu parmi les gens qui connaissent le 


pilotage que les voyages de pilotage, ce 
qui est indiqué comme pilotage ici au 
bilan, et ce qui est indiqué comme "trips' 
au rapport du Ministere n'est pas iden- 
tique. 

Tout au moins, je peux dire que mon con | 


frere n'a pas démontré devant la Commis 


sion qu'il s'agit de la même base, et je 
puis affirmer qu'il ne s'agit pas de la 


même base. On attribue un tour et demi 


un 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CAPT. M. _KOENIG 
Com. Enquete 
TRANSQ. - 1,847 - 


pour un pilotage au Saguenay, alors 


qu'ici c'est compté comme un "trip". 


LE PRESIDENT : 
Est-ce que la preuve est faite actuelle- 
ment qu'un tour au Saguenay est un voyag 


et demi? Je ne crois pas. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Fédération des Pilotes: 

Elle n'est pas faite a l'heure actuelle, 
mais je crois que mon confrere, par 
ailleurs, devrait être chargé lui-même, 
s'il veut utiliser une telle documentation, 
de faire la preuve que les deux chiffres 


cités ici coincident aux mêmes termes. 


LE PRESIDENT: 

Laissez faire votre confrere, et s'il 
fait erreur, vous serez capable de faire 
une preuve pour démontrer qu'il a fait 


erreur. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Fédération des Pilotes: 


Je veux lui épargner du temps. 


Me JEAN BRISSET c.r., 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


Sur cette question, monsieur Koenig, 


j'avais compris - corrigez-moi si j'ai tort - qu'un tour équivalait 


à un voyage. Est-ce exact? 
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CAPT. K. KOENIG 
"HE Com. Enquête 
TRANSQ. - 1,848 - 
R | C'est-a-dire qu'il y a une distinction, 
il y a une nuance a observer ici: d'abord, le District de Pilotage 
de Québec est divisé en trois sections pour le tarif: il y a un tiers, 
deux tiers et trois tiers de tarif. Les délimitations exactes, je 


crois qu'il est superflu de les donner - tandis que les tours peuvent 


etre un demi-tour ou un tour. Il n'y a pas de tiers de tour ou de 


deux tiers de tour. 


De toute façon, malgré tout ce qui a été 
avancé tout a l'heure, le fait qu'il y a une lacune entre le travail 
accompli et le travail alloué comparativement au salaire, cette 


lacune existe quand même, et elle est considérabk. 


Q A tout événement, monsieur Koenig, 


je vous soulignais qu'il y avait une différence de 631 5 tours entre 
les deux chiffres apparaissant au bilan de la Corporation et aux 
statistiques du pilotage. Maintenant je voudrais vous demander si 
en regard de cette différence, s'il y a moyen de savoir quels ont 
été les tours actuellement alloués pour des voyages qui n'ont pas 


été faits ? 


R Je crois, Me Brisset, qu'il serait préfé- 


rable, un peu plus tard, peut-être en fin de journée, de demander 
au surintendant intérimaire du pilotage, monsieur Arthur Mahewx, 
de vous répondre sur cette question. Je suis a peu pres certain qu'i 
pourra satisfaire toutes vos exigences. 

Q En fait, est-ce que iles pilotes en activité 
sont informés du nombre de tours alloués pour des voyages qui ne 
sont pas faits? Est-ce qu'on vous donne des rapports a ce sujet? 


R Les pilotes st maintenant légerement 


mieux. informés qu'ils ne l'étaient au début. 


Q Quand vous dites "maintenant", depuis 
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ANQUS, STONEHOUSE à Co. LTD. Re ENS 
TORONTO, ONTARIO Com. Enquete 

TRANSQ. - 1,849 - 

combien de temps ? 

R Je dis "maintenant", disons: depuis les 

débuts de cette enquête. 

Q Et de quelle fa çon cette information 

vous est-elle donnée ? 

R En s'informant comme par hasard au 

bureau du pilotage. Ca ne nous arrive certes pas par lettre cir- 

culaire, comme les autres informations dont on se vante assez 

fortement; il faut s'en informer par des chemins détournés, des 

moyens détournés. 

Q Monsieur Koenig, à la piece 597, qui 

est le bilan de la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent pour 

mil neuf cent soixante-deux (1962), il y appert un item parmi les 

dépenses, qui est celi-ci: honoraires d'Association, $23, 100.00. 

Etes-vous en mesure de me donner des éclaircissements sur cet 

item? uels sont les honoraires ainsi mentionnés ? 

R Est-ce que vous pourriez répéter, s'il 


vous plaît, le montant ? 


Q “Honoraires d'Association, à l'annexe À, 


$23,100.00". Si vous voulez examiner le tout. 
R Je serais fort en peine de vous donner 
des détails sur ce montant. 
Q A tout événement, vous y participez, 
n'est-ce pas ? 

R Oui, un peu malgrémon gré. 
Q Et ces honoraires sont payés, indirec- 
tement si vous voulez, mais par les pilotes qui sont membres de la 
Corporation, n'est-ce pas ? 


R Ces honoraires sontpayés par tous les 
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CAPT, M. _KOENIG 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD Com. Enquete 
, TORONTO, ONTARIO | TRANSQ. = 19 850 - 


1 
pilotes du district de Québec ,qu'ils soient membres de la Corpora- 
2 : 
tion ou non. 
3 
Q Voulez-vous dire que les six (6) ou sept 
4 
(7) pilotes du district de Québec qui, commevous l'avez dit, ne 
5 
sont pas membres de ia Corporation, paient quand même ces hono- | 
6 
raires de l'Association ? 
7 
R En autant que je le sache, oui. 
8 
Q Monsieur Koenig, dans votre mémoire, 
9 
vous nous parlez de statistiques fournies par le Département du 
10 
Transport au sujet de la charge de travail des pilotes, et vous 
11 
critiquez ces statistiques. Je voudrais vous demander: en moyenne, 
12 
quel est le nombre de voyages que fait par semaine un pilote dans 
13 
votre district ? 
14 4 
R Ca peut varier, disons de trois (3) a 
15 
cinq (5). 
16 
Q N'est-il pas plus exact de dire que la 
17 
moyenne est d'environ trois (3) voyages par semaine ? 
18 
| R Ce serait peut-être plus exact, oui. 
19 
Ca varie un peu d'un pilote a l'autre, si vous voulez, en moyenne, 
20 
c'est bien ç1, au cours de la saison. | 
21 
Q Et puis, ces voyages peuvent varier de 
22 
combien de temps a combien de temps? Quelle est la durée ren 
23 
d'un voyage ? 
24 $ 
R Ces voyages peuvent varier de six a 
25 
sept heures, et ils peuvent se prolonger jusqu'a vingt-quatre (24) | 
26 | 
ou trente (30) heures, assez facilement, dépendant des circons- | 
21 
tances. | 
28 | 
Q E:t-il exact de dire qu'un voyage de 
29 
vingt-quatre (24) ou trente (30) heures est un voyage un peu hors | 
30 
de l'ordinaire? C'est un peu exceptionnel ? | 
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CAPT. M. KOENIG 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 


TORONTO, ONTARIO TRANSQ. - 1,851 - 
1 
; R | C'est un peu exceptionnel, mais il y a 
plusieurs voyages qui durent quinze (15) à dix-huit (18) heures, par 
exemple. 
& 
; Q Dans votre mémoire, vous nous parlez 
à aussi de droits de pilotage, qui, dans k cas présent, sont en ai 
: partie payés par des armateurs étrangers. Sur quoi vous tel 
è pour faire cette affirmation ? | 
: R Je me base sur le fait, un peu comme 
FA l'homme de la rue: je vois des navires qui remontent et redescen- | 
. dent le St-Laurent, et ces navires, pour la plupart, flottent un | 
{à | pavillon étranger. 
. Q Monsieur Koenig, je comprends que | 
A pendant vos années de pilotage vous avez été pilote, je crois, 
“A pilote spécial de Saguenay Shipping, n'est-ce pas ? | 
". R Pendant cinq (5) ans, oui. | 
Q Quelles étaient les années concernées ? | 
: De quelle année a quelle année ? | 
Ê R D: mil neuf cent cinquante-deux (1952) 
a mil neuf cent cinquante-six (1%6) inclusivement. 
Q krenons la dernière année, par exemple, 
mil neuf cent cinquante-six; étes-vous au courant que Faguenay 


Shipping, dans cette période-la, ou Saguenay Terminal Limited, 


comme cette compagnie s'appelait a ce moment-la, avait une flotte 


d'environ cent navires , si pas plus? 
R A peu de choses pres, oui. 
Q Etes-vous au courant des termes des | 
contrats en vertu desquels cette flotte était opérée ? 


R I1 y avait d'abord quelques-uns de leurs 


navires proprement difsqui a ce moment-la consistaient peut-être 


en cinq (5) ou six(6), ce qui était tres peu; la balance comportait 
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CAPT. M. KOENIG 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO | FH ANSQ. Tu ke 852 Fi 


surtout des chartes aassez longs termes. 

I1 y a un pourcentage de navires qui font 
ce qu'on appelle un voyage a charte. Ca comporte un voyage pure- 
ment et simplement, et ça se termine a la fin du voyage; mais le 
gros chiffre des affretages de la Saguenay comportait des chartes 
de trois (3) a dix (10) ans. 

() En d'autres termes, si j'ai bien compris 
votre témoignage, il y avait a ce moment-la six (6) navires qui 
étaient la propriété de Saguenay, et le reste étaient des navires 
soit de charte-partie, et des navires battants pavillon étranger ? 
R C'est bien ça; 
Q C'est là-dessus que vous vous basez 
ur dire que les frais de pilotage étaient payés par des armateurs 
étrangers ? 

R Indirectement. Entendons-nous bien: 
étrangers, ils le sont toujours. 

S ces navires ne venaient pas ici faire 
leurs voyages, si ces navires ne faisaient pas partie ‘intégrante 
du commerce canadien... la raison de cet échange de sommes 
d'argent, si vous voulez, n'existerait pas. 

Q Monsieur Koenig, êtes-vous au courant 
de la formule en usage sur le Continent Américain, y compris le 
Canada, de charte-partie , qui s'appelle: le New-York Produce 
Exchange Form ? 

R Je n'ai pas lu cette formule, non. 

Q Alors, vous ne savez pas qu'en vertu 
de cette formule de charte-partie qui est en usage ici, les frais 
de pilotages sont toujours payés par l'affréteur, et non pas par 
l'’rmateur ? 


R Je répondrai a votre question que le 
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CAPITAINE M. KOENI 
Com. Enquete 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ. 5 1, 853 - 

1 | : 

point que je voulais apporter dans mon mémoire était que les 
2 , 

sommes versées par les armateurs, comme vous dites, ou les 
3 LA LJ L2 L] 

compagnies, n'étaient pas défrayées par l'homme qui paie les 
4 


taxes. C'est ça en quoi je voulais en venir, en réalité. 

Q Considérez-vous, monsieur Koenig, 
que vous pouvez avoir tort ici, si je vous dis que les frais de 
pilotage dans le monde maritime, lorsqu'il y a charte-partie, 

sont normalement payables par l'affréteur et non pas par l'arma- 
teur, et vous allez admettre que Saguenay Shipping est une compa- 


gnie canadienne ? 


R Si vous voulez, oui. 


(ADVENANT 12:55 HEURES P.M., 


P.M.) 


- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN 
POUR LE MOMENT - 
Je soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie 
que la déposition ci-dessus est la 


transcription exacte et fidele de 


mes notes sténographiques. 


G.OSCAR BOISJOLY, 


| 

| 

| 

| 

| 
LA COUR EST AJOURNEE A 2:30 HEURES 

| 

| 
Sténographe officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


COMMISSION ROYALE D' ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président | 
Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 


Monsieur HAROLD A. RENWICK,commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


Le neuvième jour de septembre, l'an 


| mil neuf cent soixante et trois, acomparu comme témoin: 


Capitaine MAURICE KOENIG - 


TRANSQUESTION CONTINUEE. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 

pour laFéd. des Armateurs du Canada: 
Q Monsieur Koenig, on a parlé ce 
matin de tours accordés à certains pilotes dans le cas 
de voyages qui n'étaient pas faits actuellement, pour 
les compenser de vacation aux assemblées, etc. Je vou- 
drais vous demander maintenant si à vous-même, on a 
accordé des tours pour vos vacations ici, devant la 


Commission, pour donner témoignage? 


R Pas encore, non. 
Q En avez-vous demandé? 
R Je n'en ai pas demandé. 


Q Vous avez critiqué dans votre mémoire 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - I j 855 = 


TORONTO, ONTARIO 
les conventions auxquelles les pilotes de votre district 
sont invités, alors que certains pilotes n'y assistaient 
pas, mais encore payés par les frais qui sont encourus. 
Voulez-vous nous expliquer de quelles conventions il 
s'agit? Est-ce qu'il s'agit de l'assemblée générale 

ou de quelque chose autre? 

R 11 s'agit, dans ce cas particulier, 
de la convention annuelle de la Fédération des Pilotes 
du St-Laurent. A ce moment-là, on s'est plaint, au 
début, les premières assemblées, qu'il n'y avait pas 
suffisamment de membres qui y assistaient, et on a 
pensé par la suite que la meilleure façon de les forçer 
à y assister ou de les inciter à y assister serait 
peut-être de prélever la contribution obligatoire, qui 


au début était facultative; et dans le fond, je ne 


crois pas que ça ait fait de différence, à l'exception 


que beaucoup de confrères ont critiqué cette façon de 
procéder. 
Q Quelle a été la dernière convention 


ainsi tenue? Vous rappelez-vous de la date? 


: R Le dernier congrès de la Fédération 


a eu lieu les quinze (15) et seize (16) mars. 


Q Mil neuf cent soixante-trois (1963)? 
R Ah non, le premier et le deux 
février - le trente et un (31) janvier et le premier 


et le deux février mil neuf cent soixante-trois (1963). 
Q À quel endroit? 
R A Ste-Marguerite, Estérel, dans le 


nord de Montréal. 


cd ne RIVE ER ON OA 
ju ce se 


tafévhpe \ ci 
1 


Su 
Fa Pa, A 


ETUI 47070 


d M sd di . 


7 


Ru HE NU di tee oi AN 
e LITRES fa! 92 es +R "A 11. ho si nu. 1%: 
\0 ox MO 


‘0 satolté ab PET ni où oLaue notinemas à 


À 
ie 


un .inèeid #6eta ro LA L-3nomo LE ra 
+ | 64 JE NAT ob ‘208 teens nt rl | 


ñ 5 16 26 dns Aeds tes v dep #orcimon sb ne 
A à “ (Un pre \ n 

" 59701 sal 4h Hot. à euias {tés nl sup situe st ‘ne Sans | Li 
: AN IS ‘ à in 
| s 27m Fa 


lee, tot ises v 6 soakon esl sb He msiaiss * s PR | 


ut . 9103041100 dolor rinon sl Un TS sh sx ju0q | qu 
| IE PR 
Huit © ea 35 :9v1389 nos d2033 tud86 ua) ‘ 


results 4 somémèlilb eh Set in CV sup eq she 


| 0961 00 Suis th 309 dessine sb quonused sup” 
À NRA | 
4 s 


ROLISVÉOD EAN rés Hi OS & o[TeuQ | | | 0 14 


l ‘ant 44 08 suov-safoqqut evov Taures tenta | 


1e 0 1 À. te Er £ | #1» 1: 5 le MAL F7? “toi 2 (en 4 sh KA ; L | | | # 4 ! 
“ei sun (AU) enise 48 (21) senttop'asl votant 
alutt- hérion Has rare Emel 

r ai, ‘sl Je état el no ca | mn | 


L à toineuy 21:13 1IVR8E (68) nu de sax "E 


(EQR I) nivai- tar LE à Sue Le rarvit > 


. À | ' 
: | de 7 MAN EU 
| 3.20 Éébs: #. Ur | 
| ‘ LL ” 
} si ankb ,[s2%1el (eur 1er SM- 838 n 
1 | 
, | 
; | 
: L 
| 
L J | 
| { PT 
] M4 mL 


Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO, LTD. TRANSQ ONSS L , 856 Li 


TORONTO, ONTARIO 


Y avez-vous assisté? 


31 À Je n'y ai pas assisté. 

a| Q Etes-vous au courant personnellement 
| du nombre de pilotes qui y ont assisté? 

.l R On a, dans le compte rendu, mentionné 
,| une vingtaine, ou vingt et quelques pilotes, et je 

3 crois bien que quand on comprend le nombre des admi- 

9 nistrateurs et le nombre des pilotes délégués, il ne 

10 reste pas beaucoup de volontaires. 

11 Q Quand vous dites: vingt pilotes, 

12 est-ce que vous voulez dire: vingt pilotes de votre 

13| district, ou vingt pilotes de tous les districts? 

14 | R I1 va falloir que je consulte le 

15 | rapport. 

16! Q Est-ce qu'il y a eu un rapport, 

17 à ce que je crois comprendre, à la suite de ce congrès, 
18 présenté par les administrateurs? 

19! R On a mentionné que l'assistance 
F4 avait été à peu près complète, mais en ce qui nous 

)1| Concerne nous, les 20 pilotes sont des pilotes, je crois, 
| du district de Québec. Alors, les administrateurs 


qui sont au nombre de six ou huit, les délégués, je ne 
connais pas leur nombre; alors, il ne reste pas telle- 
ment de pilotes qui sont vraiment volontaires dans 


cette affaire. 


Q Quelles ont été, si vous avez un 
rapport de ceci, les contributions chargées à la Corpo- 
ration de votre district? 


R Je crois bien que le montant, c'est 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ CRE L , 857 7 


TORONTO, ONTARIO 


le montant prélevé de vingt-cinq dollars ($25.00) par 


personne. 
LE PRESIDENT : 
Q Par personne, par pilote? 
R Par pilote, oui Votre Honneur. 


Et dans les frais d'hôtel qu'on mentionne, avant ia 

convention, je crois qu'il est question de légèrement 
moins par personne, et ensuite de trente-huit dollars 
($38.00) pour deux personnes. Alors, je crois que la 


contribution obligatoire est forcément assez généreuse. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


Q Avez-vous le total de la contribution 


complète provenant du district de Québec? 


R Je ne l'ai pas ici, mais il serait 
assez facile de multiplier par le nombre de pilotes 


pratiquant à ce moment-là. 


J'ignore si tous les pilotes y ont 
contribué; il est fort possible que ça ait été fait. 
Alors, si la chose a été faite, il faudrait multiplier 
SoUbar 7 
Q Est-ce qu'avant que ce congrès ait 
eu lieu, il y a eu de la littérature de distribuée 
parmi les pilotes pour indiquer quels étaient les buts 
de cette convention, de ce congrès, ce qu'on y ferait, 
quelles seraient les questions discutées, etc.? Avez- 
vous été tenu au courant? 


R Il y a eu un peu de littérature de 
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Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1 $ 858 ‘= 


TORONTO, ONTARIO 


2 distribuéeà cet effet. La moitié de cette littérature 
3 s'occupaitde choses qui avaient trait au pilotage; 
a | l'autre moitié s'occupait du côté social de la chose, 


s| ce qui est excusable. 


Capt. M. KOENIG 

6! © Est-ce que vous avez avec vous copie 
| de cette littérature indiquant quelles sont les questions 
8 d'intérêt concernant les pilotes, au point de vue pilo- 
o| tage, qui doivent être discutées ou revues à cette con- 
0! vention ou ce congrès? 
11 # 

| Me MAURICE JACQUES, 
12! PERTE 

| pour la Commission: 
13 

| J'ai une partie de ce qui s'applique 
14 

| aux activités sociales, si ça peut 
15 0 # 

vous intéresser. 

16 | 
17 | Me JEAN BRISSET, c.r., 
18 pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
19 J'ai demandé quelle était cette pu- 
20 | blicité ayant trait aux questions de 
21 pilotage purement. 
22| R Je crois que c'est à peu près la 


23 | même chose que j'ai reçu, à quelqu'exceptions près. 


25 11 faut ajouter que pour un congrès 
A qui avait lieu à un moment assez critique de notre his- 
d toire, que ça ne sonne pas très sérieux, toutes ces 

28 | invitations. A part cela on a parlé beaucoup au 

| congrès - on a parlé beaucoup plus au congrès de 


l'école de marine de Québec. 


41 J'en découvrirais peut-être une copie additionnelle ici. 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & Co. LTD. TRANSQ. - 1,859 - 
1 
2 Me MARC LALONDE, c.r., 
3 pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
4 Je voudrais, Votre Seigneurie - je 
s regrette, le témoin vient de déclarer 
6 qu'il n'a pas assisté au congrès, 
7 et il est en train de donner un té- 
8 moignage quant à ce qui a été discuté 
o| et l'étendue des discussions qui ont 
10 pris place sur ceci ou sur cela. 
11 Je pense qu'on pourra avoir une quan- 
sl tité de témoins qui étaient présents 
"| et qui pourront rendre témoignage. 
14| 
15 Quant à l'information que mon confrè- 
16 re cherche, il me fera plaisir de 


déposer devant la Commission tous les 
bulletins, soit une dizaine de bullet 
qui ont été envoyés, fort élaborés 
sur toutes sortes de choses, y com- 
pris les caricatures que mon confrère 
a entre les mains; il me fera plai- 
sir d'en déposer une série complète 
devant la Commission, peut-être pas 
demain parce qu'il faudra les re- 
cueillir, mais d'ici la fin de se- 


maine. 


LE TEMOIN: 
R Est-ce qu'il me sera permis de faire 


remarquer que ce congrès auquel je n'ai pas assisté, nous 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD, 
TORONTO, ONTARIO 
ME M gai 


1 

2 avons eu des comptes rendus assez complets qui ont été 

3 distribués par la suite, et c'est sur ces comptes rendus 
4 que je me base. 

u LE PRESIDENT: 

à C'est justement ce que monsieur 

7 ‘Lalonde offre de déposer: C'est ce 
qui a été envoyé, la propagande qui 
? a été envoyée antérieurement, ainsi 
10] que les rapports. 

11| 

12 Alors, vous voudrez bien produire ça 
13 comme pièce 667. 

F Me MARC LALONDE, c.r., 

15} pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
18 Très bien. La documentation est à 
H Montréal, Votre Seigneurie, et je 

18 pourrai probablement l'avoir pour 

Lie mercredi matin. 

20 

oi LE PRESIDENT : 

22 Très bien. 

25) Me JEAN BRISSET, c.r., 

24] pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
2 Q Monsieur Koenig, je voudrais mainte- 
2] nant passer à la question des pensions et de la façon 
27 | dont les pensions sont administrées, à la lumière des 
| critiques contenues dans votre mémoire. Voulezxvous me 
né dire tout d'abord en quelle année vous êtes devenu 

pilote? 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1,861 - 


TORONTO, ONTARIO 


R | Je suis devenu pilote en avril mil 


neuf cent cinquante et un (1951). 


Q Quel âge aviez-vous à ce moment- 
1à? 

R J'avais 36 ans. 

Q Est-ce que vous avez fait un calcul 


des contributions que vous-même avez eu à faire en regard 
de vos recettes, au fonds de pension, pendant les 

années passées? 

R Je n'ai pas fait de, calculs, Me 
Brisset, mais il serait assez facile de vous donner 

un M LEfremex at : soit demain ou le surlendemain, quand 
vous l'exigerez. 

Q Est-ce que vous pourriez nous four- 
nir ces chiffres, s'il vous plaft? 

R Parfaitement. 

Q De l'année mil neuf cent cinquante et 
un (1951), la première année que vous avez été employé 
comme pilote, jusqu'à l’année mil neuf cent soixante- 


deux (1962), y compris? 


R Je pourrai vous fournir ça dès 
demain. 
(®) Cependant, sur le même sujet, pour 


le moment, je voudrais attirer votre attention sur la 
pièce 590, qui est un rapport préparé par le surintendant 
du pilotage à Québec, indiquant le montant des recettes 
totales de chaque pilote, et le montant de sa contributio 
au fonds de pension; et j'attire particulièrement votre 


attention à l'entrée faite sur le numéro 82 de cette 


ÈS 


k x p ft j “ A 2 
= N PCI PA re AA 
4e So ou va à F ei 4 


Lg ti -re0 scù ss ESS 


(A AT AL 


| baiger ae niet ue: save anse 
| PRÈS ONF A | 
auf ar rnntnasd sb shot un s 


| 3 : RARE ab 313 sq enr a: 
| AL 
tar so . ob 1198 DELLE share it élan sont à 


Yi Le de 


brsuvo .alemsbnoleue si m8 oLaunvats Her J+oRxS. strd su, ‘1e 
45 13 
“soredtrs" suov PAL 
-suot avot sabruwog audy sup so s0f 7 

| | | fats! la avoy ka ,esxitids 459 xia * 
sons tant Ne (2 pi 
rs twonts 272 tue Jr sônns { oû | , "10 

velo 48 ROvS auov dû dns 216 24 si . CLOOE) us 


-sinaxios Aéé von [io s%amn"l 6upaut Es HAUO S 


Faq os tel ati 


. 26b &9 tinmwot avov Iso st. | A 


0e Tortues 20m ef thé ASS 
af nus notimaiis SiTov ris BTISTDbUOoN ef 


incbasirluve 91 "164 Sxsq84q 110qq87%+ ny 188 up 


hoïsudtsinon se 6h. HteiuôW'el +s w3oiig SEpaMo à 


> se 


ouioy dransistluols ae. sais" E 34. RAGE. à D: 


ndton b SB. ordawr SJ a dant PAR £1 


Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1,862 - 


TORONTO, ONTARIO 


)| pièce, qui donne votre nom: Maurice Koenig, le montant 
3 total de vos recettes de pilotage, soit $15,095.37, et 

4 le montant d'une contribution qui s'intitule: Amount 

5 paid to fund, s'élevant à $1,136.20. Est-ce que je dois 


6 comprendre qu'il s'agit 1à de votre contribution au fonds 


| 
| 
| de pension, le montant de $1,136.20? | 
| 
8| À Est-ce qu'on pourrait savoir quelle | 
o| année? 
10! © En mil neuf cent cinquante -neuf (1959). 


11 Vous pouvez examiner la pièce, si vous voulez. 
| 


| 

| 
wl R Il est à peu près certain que les | 
13 chiffres que je pourrai vous donner un peu plus tard | 
14 concorderont certainement avec ce que je vois ici. | 
15| © | Je veux prendre pour acquit que le | 


56, montant, en autant que vous pouvez nous dire à ce moment- 


171 ci, est exact et représente bien vos contributions au 


18 fonds de pension? 


19! R Je crois bien, oui. | 
| 

0! Q J'imagine - corrigez-moi si j'ai | 

211 tort - que dans les années subséquentes, c'est-à-dire: 


)2| mil neuf cent soixante (1960), mil neuf cent soixante et 


31 un (1961) et mil neuf cent soixante -deux (1962), la 


. SE | 
»11 contribution est sensiblement plus élevée, vu l'augmen- | 
25 | tation dans les recettes individuelles des pilotes, 

| 


26 Est-ce exact? 


27 R C'est exact. 


| 
| 
28| Q D'après les règlements du pilotage, | 
9| vous savez, monsieur Koenig, j'en suis certain, que | 


l'âge de retraite est de 65 ans. Est-ce exact? | 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. — 1,863 - 
TORONTO, ONTARIO 
R | C'est exact. 
Q Alors, quand vous aurez atteint 


l'âge de retraite, vous aurez contribué, si mon calcul 
est bon, pendant 29 ans, de 36 à 65 ans? 

R C'est bien vrai. 

Q Est-il juste pour moi de dire à 

ce moment-ci, sujet à vérification d'après vos chiffres, 
que votre contribution totale se chiffrera peut-être, 

à la fin de votre carrière, à quelque chose comme 
$40,000.00 , en chiffres ronds? 

R C'est à peu près correct, oui. 

Q Savez-vous quelle est l'expectative 
de vie d'un homme de 65 ans, monsieur Koenig? 

R Vous entendez quoi au juste par 
'expectative'', s'il vous plaît? 

Q Combien de temps un homme qui a 
atteint l'âge de 65 ans vivra après 65 ans, d'après 

les statistiques normales? 

R J'ai bien l'ambition de vivre jus- 
qu'à 75 ans, mais j'ai bien peur qu'à 70 ans, je ne 
serai plus là. 

Q Alors, d'après vos connaissances, 
et je concède que vous n'êtes pas un actuaire, l'expec- 
tative de vie peut être de 5 à 10 ans? 

R Ou à peu près, oui. 

Q D'après le systême actuel, monsieur 
Koenig, quels sont les montants payés aux pensionnaires, 


par année? 


R De trois mille dollars ($3,000.00) à 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 


| 
| 
ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1,864 - 
| 
2 trois mille cinq cents dollars ($3,500.00), à partir, | 
3 disons, de cette année. | 
| 
ie Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., | 
5 pour la Can. Merchant Service Guild: 
6] Votre Seigneurie, il y a trèspeu | 
7] d'intérêt à cette transquestion. Je | 
5 ne dis pas qu'elle n'est pas us.) 
| sante - j'ai très peu d'intérêt à | 
10) la transquestion qui a lieu, malgré | 
14 qu'elle soit intéressante en elle- | 
m4 même, mais tout de même, je voudrais | 
1] bien qu'on précise un peu ce dont on | 
à parle. On parle de pensionnaires. | 
5} Est-ce qu'on parle des pilotes ou | 
‘0 de leurs dépendants? IL y a des | 
“ distinctions à faire, certainement. 
18 | 
19 Me JEAN BRISSET, c.r., | 
20 pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
. Q Quand je parle ‘'de pensionnaires", | 
22 monsieur Koenig, je veux d'abord dire le pilote. Nous | 
" traiterons ensuite de sa femme ou de ses enfants? | 
a R C'est ce que j'ai bien compris, Me | 
25 | Brisset; ils sont d'habitude peu nombreux. | 
él Q Et dans le cas de décès du pilote, | 
ra est-ce que la pension est payable à sa femme ou à ses | 
2 | enfants? 
2 | R La pension est payable à son épouse | 
4 dans la mesure des deux tiers, en autant qu'elle ne convole 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 1,865 - 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


pas une seconde fois. 
Q Et est-ce que ceci doit être payé 


jusqu'à la fin de ses jours? 


R Jusqu'au décès de la personne concer- 
née 

Q Et dans le cas des enfants, jusqu'à 
quel âge? 

R Jusqu'à l'âge de 21 ans, je crois. 

O Et le montant global payé dans le 


cas de pensionnaires de la catégorie que je viens de 
mentionner équivaut à trois quarts, vous dites, de la 
pension qui aurait été payable au pilote s'il avait été 
en vie? 

R Si vous incluez la pension aux 
enfants, à part celle de sa veuve, oui à peu près. 

Q Maintenant, vous nous avez dit - 
j'ai cru comprendre de votre mémoire que vous n'étiez 
pas satisfait de l'administration du fonds de pension. 
Est-ce que votre critique s'adresse également aux 
pensions elles-mêmes qui sont payées, ou simplement 

la façon dont le fonds est administré? 

R La critique s'adresse surtout au 
montant de la pension qui est payée en relation avec le 
montant versé annuellement, qui n'est pas, je crois, 
compatible, si on fait une étude d'autres fonds de 
pension, par exemple les rentes viagères qu'un pilote 


aurait pu se procurer du gouvernement. 


Si, comme je le mentionnais, le 


fonds de pension avait été aboli à un moment où ç'aurait 


HU re 
en h EI 


NE 
A 


ARE re... * 
$ » re 


Fest 4 
gintes si 5 LS sh 992%" 1I £'upauL : nn ERA 
uc "A 53 160, 1809 lois. 3as3 C3 si EL «\ nt D 4 g £ Le) | 
1 | LÀ k | TAPR 
sp brdEv sf 'aub sHroÿBa30 si ab costaomotanse sb Pt À 

l | DD 
aJ sh::8821b evov ,A118bp 8002918 susvupà romane 


“ 0 


ilgvs [i'e 93011 us S1deveu 54à SES Lup noisneg 


| foiv' m8) 
x nolèmg sl seulunt auov #8 7 LU de 1 
vec. 6 lue , ue né sb'e11s5 118 $ ceinsins, 
| \ib aové euoN HUOV , Stars faisM | 1 ri 6. 


dette cuov sup sxlomèm srxtov 9h st:bastqmos vis 4" 
wrarsg 6h sbnoi vb motiertfnimbs"l sb 11511358 684) 
up fnmoisas sasarhs'e aupiiirs Sriov, Lp'95* 344 


tuowelamia uno ,esbvéa tre up 'emnamaslis anolenen 


laxiatntmbe 150 ebrot:sl bb not #1 


Lh JooTEue s829%bR G'OUpITExS SJ 


totialst né" sëvadg tes Ep 1otansd &i ab 


il | + 


8 tes" up 


Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ, - 1 ,866 - 


TORONTO, ONTARIO 


été très facile de le faire, où le nombre des pension- 
3 naires était minime et où le montant était petit, le 
al tout aurait été épuisé depuis déjà quelques années, et 


s| on n'aurait pas toutes ces discussions aujourd'hui. 


6 Q En d'autres termes, monsieur Koenig, 
: dans votre cas, admettons que vous vivez jusqu'à l'âge 


g de 65 ans, vous aurez versé à ce fonds probablement une 


o| somme de $40,000.00, et vous considérez - corrigez- 

| 
to) moi si j'ai tort - que les revenus que vous devez 
retirer en vertu de la façon dont le fonds est adminis- 


12 tré actuellement ne sont pas comparables à ce que vous 


13 retireriez si vous-même vous investissiez ce montant- 
14 là, personnellement? 


R Je suis à peu près certain que 


16! j'aurais pu retirer une pension plus forte avec les 


j7| mêmes versements annuels, qui sont obligatoires à ce 
moment -Ci. | 
1 à | Monsieur Koenig, j'attire maintenant | 
| 

20! votre attention sur l'exhibit numéro 589, qui est un | 
état préparé par le surintendant du pilotage de votre | 
district, donnant les revenus de chaque pilote, ou de | 


23| la totalité des pilotes, pendant les années de mil | 


241 neuf cent cinquante-huit (1958) à mil neuf cent soixante- 


25| deux (1962), et j'attire particulièrement votre attention 


26 sur l'item qui se lit comme suit: "Average gross earnings | 


| 
,7| per effective pilot," pour l'année mil neuf cent soixante 


28| deux (1962), se chiffrant à dix-sept mille cinquante- 


301 de ce chiffre, j'attire votre attention à l'exhibit 


29| huit dollars et soixante-trois ($17,058.63). En regard | 
| 
| 
| 
| 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ où) 2 1 , 867 % 


TORONTO, ONTARIO 


numéro 589 qui est le bilan de la Corporation des Pilotes 


du Bas St-Laurent, au numéro 44, où je lis votre nom: 


Maurice Koenig, et le revenu total versé à vous-même 
comme étant $14,210.10, Je voudrais que, tenant compte 
de la pension versée, tenant compte de la contribution 
versée au fonds de pension, vous m'expliquiez si vous 


pouvez d'où vient la différence? 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


| 
Votre Seigneurie, j'ai encore le | 
même probléme à soulever que celui | 
que j'ai soulevé ce matin, à savoir | 
qu'on compare un document qui est | 
un état financier de la Corporation | 
| 
des Pilotes, qui comprend certaines | 
données, et un autre document qui a 
été produit par un officier du minis- 
tère des Transports, et on a cité un | 
chiffre de dix-sept mille quelques | 
cents piastres pour les "gross 


earnings per effective pilot." 


Or, les contributions au fonds de 
pension sont déduites directement; 
il s'agit d'un pourcentage de dix 


pour cent (10%), à l'heure actuelle, 


qui est pris sur les revenus de 


l'Association de la circonscription, 


Î 


les revenus de pilotage de la circons- 


cription; ils ne sont pas tiré des : 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 


| 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ Cd l , 868 Cas | 
TORONTO, ONTARIO | 
1 | | 
2| “effective pilots'' comme tels, ils | 
3| n'ont rien à voir à un calcul hypo- | 
al thétique fait ici comme ‘effective | 
ilots'f. | 
5 Fe | 
| | 
6| Encore 1à, je trouve que c'est trom- | 
| | 
7 peur de comparer ces deux chiffres | 
| 
| | 
8| avant de tirer une conclusion. | 
| | 
9| | 
| LE PRESIDENT : | 
10 | | 
| k È | 
1| Nous vous remercions, monsieur | 
| | 
de Lalonde, de ces remarques. Ca va | 
| | 
| | 
| | 
13 nous aider à comprendre la question. | 
| 
14} Vous pouvez continuer, monsieur | 
15} Brisset. | 
| | 
16 | | 
za Me JEAN BRISSET, c.r., | 
| pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
A Q Une question préliminaire, monsieur | 
| | 
20 | Koenig, pour tirer ce point au clair: Je crois comprendre 
| | 
A que pendant l'année mil neuf cent soixante-deux (1962), 
E vous avez fait le nombre de voyages requis, c'est-à-dire | 
| | 
23 | la moyenne requise. Est-ce exact? 
| : | 
24 | R C'est bien vrai, Me Brisset. | 
25 | Et je remarque ici, si on me permet de le mentionner, 
D un écart d'au moins $2,750.00 entre: ‘gross earnings", | 
| | 
27 | c'est-à-dire les deux ‘gross earnings'' mentionnés dans | 
| 
28 les deux rapports, si on enlève le fonds de pension, 


| 
| 
il reste encore un écart considérable ici, qui s'ex- | 
30| Pliquerait peut-être par les voyages qu'on appelle | 


fictifs; peut-être, je ne sais pas. Il faudrait tout 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 1,869 - 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


de même une explication quelconque. 
Q Est-ce qu'on vous a jamais donné 


s 


d'explication à ce sujet, pour vous faire comprendre 


d'où venait la différence entre les deux chiffres? 


R C'est-à-dire que le rapport qui 
apparaît ici, qui émerge des bureaux du ministère, 

je comprends très bien qu'on puisse le consulter si on 
le désire, mais c'est une chose à laquelle on ne pense 
pas d'habitude; on se contente de nos bilans à nous, 


et on ne va pas chercher ailleurs d'autres bilans. 


Q Ect-ce que ces questions n'ont jamais 


été soulevées au cours d'assemblées annuelles de la 
Corporation auxquelles vous auriez assisté? 

R Ca n'a pas été soulevé. Il a été 
question quelques fois qu'il pourrait y avoir quelqu" 
écarts semblables, et on s'est contenté de mettre ça 
au compte de ce qu'on appelle de la mesquinerie; on 

se fait dire à chaque assemblée qu'il ne faut pas 
mesquiner, et si on ose un peu discuter de ce que va 
coûter telle et telle chose, on se fait dire simplement 
de ne pas mesquiner et de s'asseoir, que ce n'est pas 
le temps de mesquiner. 

Q Etiez-vous au courant, monsieur 
Koenig, que dans les années mil neuf cent cinquante -neuf 
(1959) et les années antérieures, le surintendant du 
pilotage de votre district préparait un état démontrant 
quelles étaient les recettes individuelles de chaque 
pilote, basées sur le nombre de navires, et le tonnage 


des navires qu'ils avaient eux-mêmes pilotés? 
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R | Ca se faisait certainement; je ne 


sais pas si ça continue aujourd'hui. J'étais sous 
l'impression que ça se continuait de la même façon. 

Q Avez-vous déjà consulté ces états, 
avant mil neuf cent soixante (1960), date à laquelle je 
comprends on a cessé de les préparer? 

R Il m'est arrivé quelques fois de 
consulter par exemple un parent qui prenait sa retraite, 
ou un ami me disant uniquement: "J'ai amené telle ou 


telle somme dans le pilotage. 


Dans ces occasions-là, 
mais pas autrement, pas de façon officielle. 

Q | Croyez-vous qu'il serait d'intérêt 
pour les pilotes d'avoir ces renseignements statistiques? 
R Je crois que oui, surtout en lumière 
de ce qui se passe aujourd'hui. 

Q Quand vous dites "en lumière de ce 
qui se passe aujourd'hui," qu'est-ce que vous voulez 
dire? 

R Parce qu'on sent bien qu'il y a 
quelque chose qui cloche quelque part. Je n'accuse 
personne; il y a certainement quelque chose qui ne 
marche pas. 

Q Est-ce qu'on vous donne, ou est-ce 
qu'on vous fournit, aux pilotes individuels, aujourd'hui, 
des statistiques par la corporation, de vos recettes 
individuelles? 


R On nous donne ce que vous avez vu 


dans l'état financier de fin d'année. A part ça, il 


n'y a pas de montant global; on nous donne le montant de 
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Capt. M. KOENIG 
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TORONTO, ONTARIO 


la quinzaine, on nous dit qu'on a dépensé telle ou telle 
somme pour telle ou telle chose; on ne donne pas de 


détails spécifiques. 


Ce sont des choses qu'il ne serait 


pas bon de discuter en dehors d'assemblée comme celle-ci; 


ça ne servirait à rien du tout. C'est pourquoi on 
accepte le budget ou le bilan de la quinzaine tel qu'on 
le trouve. 

O En d'autres termes, tout ce que 
vous savez, c'est ce qui va dans la caisse commune? 

R Oui, et ce qui nous reste, malheu- 
reusement, à mon avis, pas assez. 

Q Ce matin, monsieur Koenig, on vous 
démontrait que tous les nouveaux pilotes qui ont été 
acceptés dans le district de Québec depuis mil neuf cent 
soixante (1960), et je crois qu'il y en a une dizaine, 
étaient devenus membres de l'Association des Pilotes 

de Québec et en aval. Savez-vous si ces pilotes sont 
aussi devenus membres de la Corporation des Pilotes 

du Bas St-Laurent? 

R Je crois qu'à ce moment-ci il est 
préférable de ne pas me prononçer; j'étais tellement 
certain qu'aucun d'eux n'avait signé l'ancienne associa- 
tion, alors, je ne veux pas dire qu'ils ont signé la 
nouvelle corporation sans avoir vu toutes leurs signa- 
tures,. 

Q Alors, vous n'êtes pas en mesure de 
nous dire s'ils sont aussi membres de la Corporation? 


R En réalité, je le crois. 
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Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1,872 - 
TORONTO, ONTARIO 
1 
2 Q | Pourquoi le croyez-vous? 
3l R Parce qu'il y a eu certaines instances, 
4 disons, ou surtout pendant un examen de pilote, on lui 
fait sentir qu'il est préférable qu'il devienne membre 
6 de la Corporation. Il est même arrivé a° deux occasions 
,| que je connaisse, que pendant l'examen d'un pilote, 
g à mi-chemin... 
: Me MARC LALONDE, c.r., 
! pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
de Je trouve, Votre Seigneurie, que c'es 
de très beau de laisser parler le témoin 
13 : 2 : Me 
à son gré, mais qu'il y a des preuves 
” purement de ouf-dire ou d'impression; 
i qu'il y aurait lieu de faire vérifier 
16 
ou de demander au témoin quelles Re) 
 W : 2 | 
ces saurces. Je suis persuadé que | 
| 
di le témoin n'a pas siégé à un bureau | 
1 | 
4 d'examen depuis plusieurs années. | 
20 | 
21 LE PRESIDENT: | 
| 
| 
22 Vous aurez l'opportunité de trans- | 
23 questionner sur ce point, si vous en | 
24 prenez note. 
"À 
LE TEMOIN: 
26 : | ) 
R Alors, est-ce que je puis terminer 
27 
la réponse? 
28 
29 | Me JEAN BRISSET, c.r., 


30 pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. va: 1 073 + 
TORONTO, ONTARIO 

1 
2 Q | Oui, continuez. 
: R Alors, on s'est approché de ces deux 
4 messieurs, les deux messieurs en question, je suis à peu 
s près certain qu'il y en a eu d'autres, ces deux messieurs, 
6 certainement un des deux peu venir témoigner à cet effet 
7| ” tiens, signe donc ceci pendant qu'on attend." 
g| Alors, il a signé ceci pendant qu'on a attendu. 
9| 
k. Alors, il faut bien comprendre que 
10 1. : 1 PUS 

| pendant un examen - j'en ai un peu l'expérience - 
11 


‘| 11 existe une certaine tension, et tout ce qu'on veut, 


| c'est de réussir l'examen et de sortir de 1à indemne. 


*] Il y a même beaucoup de candidats qui se souviennent à 
sal peine de leur nom, pendant un examen. 

el Q Alors, ce document que vous mention- 
ds nez, qu'est-ce que c'est, quand vous dites "signez 

nr ceci"? 

18] R Ca, je vous prierais, Me Brisset, 

| de demander au témoin que je suis prêt à mentionner ici, 
dc quand il se présentera ici, de faire préciser les choses. 
21 

22| Me MAURICE JACQUES, 

93 | pour la Commission: 

| Q Voulez-vous donner les noms s'il 

il vous plaît? 

26| R Il y aurait d'abord Jean-Claude 

»7| Bernier - c'est bien la première fois que je rionme 

28 | quelqu'un ici - Georges Larue, lesquels ont été 

29 | examinés en même temps. Je ne peux pas répondre du 


30 Second. Je ne vois pas pourquoi il ne substancierait 


pas la déclaration de son confrère, vu qu'ils étaient 
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Capt. M. KEONIG 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. LE l ,874 = 
TORONTO, ONTARIO 
ensemble. | 
2 | | 
3 | 
Me JEAN BRISSET, c.r., | 
dé pour la Féd. des Armateurs du Canada: | 
e Q Je crois que les dates sont données | 
6| dans le document qui a été produit déjà sous l'acte | 
7 d'union de l'Association des Pilotes de Québec at en 
8| aval. | 
9 | 
| 
10 Me MAURICE JACQUES, | 
| 
11 pour la Commission: | 
12 Monsieur Jean-Claude Bernier a signé | 
| 
13 l'acte d'association le neuf (9) | 
| | 
14 mars mil neuf cent cinquante-six | 
| 
5 (1956), et monsieur Georges Larue | 
| 
16 le six (6) mars mil neuf cent cinquante- 
six (1956). | 
si LE TEMOIN: 
| 
dd R Votre Seigneurie, je ne vois rien du 
cd tout qui soit si drôle à ce moment-ci; il y a beaucoup 
de) | 
21} d'occasions où il y a eu pression ou menaces à des dates 
22 ultérieures. Si le besoïin se fait sentir, je pourrai 
FA 
25 | mentionner ici par exemple, puisque nous sommes tous | 
| membres de la Fédération, un pilote de Montréal qui | 
| | 
| refusait de signer dans la Corporation des Pilotes de 
de Montréal; les directeurs sont allés chez lui, on lui a 
97! | 
| dit devant son épouse que s'il refusait de signer, | 
| | 
| | 
se qu'il y avait d'autres moyens, qu'on était prêt à 
29 | | 
| employer la force. 
30 | 
| Alors, ce même confrère peut très 
| 
| 


ce, ra 


| ver À mr 4 
| :AGSNET Ub 256) sb bag ui 


h : | » L vu de Vin 
NT. |  eshduob nos 24ish ssl à op etes st, HA # 


N 


1 
Pi Le e 4 nie ji CU 
| 108"! aus 613b à lubozq 33 s up sa DE D | 


€. re 


| né 0 »adäug sb eds [4 Sob raktsinoseAtl s ET ‘8h 


1 
| | AIR CR 
: k 4 1 LT EE : ( ‘e | ; 1 tx 8 
] oi \ \ j à sl 1 NT À 
! | re, | LA l 
{ LT 5 s ‘ tra er 
FT 9 14 
| y Creu TO IAE T9TSTAM 3M LUN À ue 
| : HUMAN A ORNE à TA ES A Ar 
$ | " CUT | HE 
trûieé Lamo)-£ Et xLoG NUE 
LR S 1904198 bus F2 nsslL rats noM | | | Ci 
LOTS 149 
w " n + æ Le 
(te) Ivsr 21 noltistouesn'h 1081 
' | L T7 
“ { " - & * + 
26-63n80biri) 21n99 lus 214 18m 
1 
12 : 
1 
, 4 1} 
MUTEBA OL AUS LANG Fa (@ 1) ; 4 
. 
LA » 
+4 # 3 1 LES ÿ L TE { TI Si # 
r* fl ï 
J L: Li # LES Le " 1} 17 
HIOMAT AJ 
Lt 
malt eiov Sn 9 ,8fiustgiaR) on 10) rh 14 
ke PRET DCE 1 1 Reddit 77 tés 
oused s v {li sto-nanom 8% $ olésh tal 4tos ‘ep 240+ 
} < « 
* 


4934N ED 6 BS28N0M Lo MDIRESTY US 5 y LE Go enctessba"b 
1 


titnse 11s3 9e niossd sl JA .esr must+à3 0e 


Nes 
ii 
>» 

? 

Lé 

ee 


t 


mue evo dupelug ,51qnexo xsq 19h rsan0 +300 


& ol no ,4uf sets eèlis nos sarnes dé (ant «+ 


| Héri dus ddr. 
Lai dr mp fi 


û "4 o De 
Ua " a (4 L 
ni PR Le 


4 


M 


Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 


| 
| 
| 
png. ds TRANSQ. - 1,875 - 
| 
2 bien venir répéter la chose. | 
| 
Me MARC LALONDE, c.r., | 
| 
, pour la Féd. des Pilotes du que Peer | 
. Q Nommez-le, J'insiste pour qu'il 
| 
; soit nommé, Votre Seigneurie. | 
, R Vous voulez son nom? Z. Mongrain. | 
ô | 
9 Me JEAN BRISSET, c.r., | 
| | 
A pour la Féd. des Armateurs du Canada: | 
| | 
11 | Q Monsieur Koenig, je veux être | 
12 honnête avec vous: Vous venez de mentionner deux noms | 
,3| tout à l'heure du district de Québec; la date apparais- | 
| 
14| sant au document est de mil neuf cent cinquante-six | 
; | 
| 
“ol (1956), c'est-à-dire avant la formation de la Corporation. 
ls | 
161 Alors, il ne s'agirait pas d'examen; ou est-ce que je | 


17 comprends mal la situation. 


R C'est-à-dire qu'il s'agirait d'examen, 


18 | | 
yo! de pilotage. Cet incident est mentionné pour démontrer | 
#1 que la chose peut se produire à uneoccasion ou à une 

»;| autre. Il y a eu plusieurs incidents que je ne suis 

22 | pas en toute liberté de répéter ici parce que je soup- 

»31 Sonne fort que les témoins ne viendront pas témoigner, | 
94 mais si la chose est possible par la suite, je me ferai | 


»5| un plaïsir de mentionner les noms. 


26| Monsieur Koenig, vous nous avez | 
2] parlé au cours de votre témoignage de la grève des | 
28 | pilotes de tous les districts, au début de l'année | 
29 mil neuf cent soixante-deux (1962). Les pilotes de la | 


30l circonscription de Québec, comme vous le savez, ont 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 1,876 - 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


s 


participé également à cette grève. Etes-vous en mesure 
de me dire ce que les pilotes de la circonscription de 
Québec cherchaient à gagner à ce moment -1à? 

R Je crois surtout comprendre que les 
pilotes de Québec, à ce moment-là, supportaient leurs 
confrères du district de Kingston, particulièrement; 

je n'y vois pas autre chose, à part peut-être le fait 
de perdre certains avantages qu'ils possédaient déjà, 


et qu'ils auraient fort bien pu conserver d'une autre 


façon. 


Q Ce que je voulais savoir plus préci- 


sément: Est-ce que les pilotes de Québec, de votre 


circonscription, avaient quelque chose en jeu à ce mo- 


ment-là, eux-mêmes, dans le district de Québec? 


R Je ne vois pas du tout. On nous 
répétait sans cesse que c'était une question de vie et 
HesmOTESCEEUDULS... 

Q Mais pour qui? 

R Pour tous les pilotes, forcément. 
Et je ne voyais pas très bien de relation, parce que, 


comme vous avez précisé plus haut, il était question 


d'exception - du bill S-3, à ce moment-là, le bill S-3 


n'était peut-être pas une affaire tout à fait réglée, 
mais elle avait été du moins mise de côté pour quelque 


temps. Alors, ce n'était pas la menace immédiate. 


Pour ce qui reste, je ne vois pas 
du tout, en ce qui concerne le district de Québec, à 
part l'idée de faire esprit de corps avec les autres 


membres de la Fédération..... 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 


Pre de PR ENT IE © 
1 
2 Q | Est-ce que les pilotes du district | 
3 de Québec cherchaiïient une augmentation dans leurs recettes 
4 à ce moment-là? | 
5 R Je ne crois pas. 
6. Q Est-ce qu'il y avait des conditions | 
| de travail auxquelles les pilotes de votre district | 
el s'opposaient, à ce moment -1à? | 
| R Jé ne crois pas. | 
10! Q Qu'ils voulaient faire changer? | 
4 R Pas à ma connaissance, pas que je | 
| me souvienne. | 
| 
13! Q Alors, si les pilotes du district | 
À de Québec n'avaient rien à gagner de cette grève, voulez- | 
" vous me dire si à votre connaissance tous les pilotes | 
16 étaient d'accord pour faire la grève, ou non? | 
à R Tous les pilotes n'étaient certainement 
18 | pas d'accord. | 
Le Q Sur quoi vous basez-vous pour faire | 
20. cette assertion, monsieur Koenig? | 
1 R Parce qu'à la suite de plusieurs | 
22 appels téléphoniques entre nous, il était bien entendu 
PA que si nous avions senti que quelque mesure que ce soit, 
| une sympathie quelconque venant du ministère des Trans- | 
| 
" ports - il n'est venu rien de la sorte, on s'est | 
Sa contenté de donner des directives au bureau des pilotes | 
| de Québec, on leur a dit: ‘Appelez simplement les pi- | 
2 lotes à tour de rôle, à mesure que leur tour viendta, | 
»9| demandez leur s'ils sont prêts à travailler." Alors, | 
| | 
301 c'était une façon assez évasive de ne pas nous offrir un | 
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TORONTO, ONTARIO 


support quelconque. 


Le département savait très bien 
qu'un bon nombre de pilotes - je dis: un bon nombre 
de pilotes, il est surprenant, même aujourd'hui, quand 
les gens nous disent "je serais bien allé piloter, j'au- 


" mais par contre, il y 


ais fait çi, j'aurais fait ça; 
a eu cet esprit de corps, comme on dit; moi-même, 
lai été forcé d'appeler deux ou trois fois un confrère 


qui était très bouillant, qui voulait aller offrir ses 


services, je l'ai dissuadé... 


Q Pour quelle raison avez-vous fait ça? 


R Parce que j'ai pensé que c'était 
préférable qu'un seul n'ailile pas se mettre la corde 
autour du cour comme ça, inviter des représailles. 

Q Toujours sur le même sujet de 

cette grève, monsieur Koenig, est-ce que comme résultat 
de l'action qui a été prise à ce moment-là, les pilotes 
de Québec ont gagné quelque chose? 

R Je n'y vois rien, personnellement. 
Q Une autre question que je voudrais 
reprendre avec vous, monsieur Koenig, est celle des 
accommodations au bureau du pilotage ici à Québe, au 
marché Champlain, qui ont été fermées, je comprends, 

il y a un an ou deux. Est-ce exact? 


R C'est exact, oui. 


s 


Q Voulez-vous nous dire si à ce moment- 


1à les pilotes ont été tenus au courant par le bureau 
d'administration de la Corporation, de ce qui se discu- 


tait entre les autorités fédérales qui opéraient ces 


Loi ADN | 1 QU out Le Let, 
FA We 4: QAR 
TU | D 


pr | b br k F. : "7 ER " . 
4 Fi notd. ad uno nées: nos D 
À \ PMU Ex Li ms A te 
| widmon mod fu  : :b C'E USER ER 
| | hr UT ET IN PE & Kyo fo 


bneup ,ud'bavolus <uém renoquie sr # 


A BUTS pi HS 
-us't ,xssoltg ils askd aisren ot" 2m aven enss se 
v L WT n Un iX NA : 
| | IE ,ortros sq ci? 89 ‘3H ste! [7 NS) LLES ets f, 
| | ô, 1e NUE PEN xt 
au Jon :31b nô sms «ages sb srrq08 Lond "| 


| WA TA 


: 
pe à 


s1610ro0 ru ete air HO xuSb 1315qq8° b so 338 ne 


x 258 wiridto vole tte ri ww ke :) 308 LA Lived 263 É 


ni | AIT É eu CA 
fl | Le sbauea th ke" ob, 
| P Each a 
#1 eUOv-s9vs mocliss allsupb muet: 
É LA RNl lt 
à n 4 à De té à - * = | : Û | ss Ê 
; 21H39 9 Op Sans I1s"T AÙp S9 | ei 
t L » | vd # ‘8 j \ L | * ] L R 
| » mis « f ’ dE die A de d + Fe 7 ? d » e LX 1 
| Don al 9117%%0 98 pa 911:s'n tas FAR 2e PARENT 1u 
A: … pa sf Qi LL: 4 Le ci 
Lis881q9% 26b Y93/v0t ,s9 Sins uno -#b Tuou8 | 
tatue omêm oi tue SxvotvoT ; Q 
897 M0 Syp 225-7189 ,8trrQN tue LEON /; avé 8 2310 
| | 
: | ' 
| : { #4 "4 dis à «4 À | 
IN CA c Eh ® c ha 14} 301 34 he) 19 LE ivp 01398" 1 ab 
À tal 
aol ap Loup drgss nv 98 sdäup) sb 
| 


n BIS HMWOV 9€ Oup nhotfasvp Stius Sn PAST Dur 


“ 


qe ‘ON SilSS 189 sito AUSIANOM ,8MOV JSVS nil | [Sn 


ñ . r L HA Fu » . : R 1 Eu 1 
US Q,SOSNT 6. J19E€ S%Ss10114 vb veau vs men 


#4 # Bas an Fe 

| 210) 9 ,tSbnm6t 823 no isi d9 ddotem: 47 
'CONT 3 PF ,5428 qme Lo Ha: "€ 
110 , f #, 


‘4 | linaxe Se 18 .xusb yo fs UK. 
| de ÿt 
1 | Evo Bénurr 38/9: 


LD 
"OM ; à He: 
EN ; ‘ « ere à ” 1 v 
“(a TAMOMONU 59 € is Lib avon | Auov-somat VAT 
N Hi TL ! ÿ Nr jp TR LUN: fl dr 1 
110 . : L : v: : DE » 4 


essai Si 244 PET 58 PR 1à 
.: ÉArNM 


" 


3no 24 


ne 


| « ù . # 
LaE © ; ". s se Lhe d ie 101 

EUR La U981D 98 Lun , 82. ” ee #6 
APE 7 a LENS 


pd imoiasèqs up À 20 à 


AN 


Capt. M. KEONIG 
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TORONTO, ONTARIO 
aménagements et l'administration elle-même? 
R Pas que je sache, Me Brisset. 


Q Quand avez-vous appris la nouvelle 


pour la première fois, que les aménagements avaient été 


fermés? 


R J'ai appris la nouvelle par un 


confrère qui m'a dit que les lits étaient partis, 
étaient sortis, et ça nous a grandement peiné, parce 
qu'on a su par la suite que le montant annuel qui 
contribuait à nous fournir ces dortoirs, tout avec le 
salaire des femmes de ménage qui nettoient les bureaux 
le matin, se montant à quelque quatre cent cinquante 
dollars ($450.00) ou quatre cent soixante dollars 
($460 .00). Alors, la seule économie dans toute cette 
histoire a été les lits qui ne se faisaient plus, 

et le coût de la buanderie que nous, les pilotes, 
aurions été fort heureux de défrayer si la chose en 


ÿ 


était arrivée à ce point. 


Q Je crois comprendre, monsieur Koenig, 


que vous n'êtes pas en faveur de ce qui a été fait à 
ce moment-là. Voulez-vous nous dire maintenant quels 
étaient les avantages qui d'après vous découlaient de 
ces aménagements qu'on fournissait aux pilotes à cet 


endroit? 


R La chose comportait plusieurs avan- 


tages. Naturellement, il y a eu quelques abus, mais 


ces abus, à mon avis, ne faisaient que confirmer la règle 


qui veut qu'il y ait des abus partout. 


Par exemple, je cite mon cas parti- 
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Com. Enquête 
ANGUS., STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1 880 - 
TORONTO, ONTARIO ' , 
1 
culier cette année, qui peut illustrer la chose: C'est | 
3| un peu mon droit, je crois, j'avais loué un chalet sur | 
| 
4 la plage à quelques milles de Québec. C'était la pre- | 
s mière année que je faisais la chose; ce n'est pas exagéré 
6 Alors, ça me coûtait, par autobus, véhicule public, un 


; dollar pour me rendre au rond point à Lévis, un autre 


dollar pour descendre du rond point au bureau des pilotes. 


8 
9 | 
Par la suite, si mon navire n'était | 
10! | 
pas prêt, ça me coûtait deux dollars ($2.00) pour monter | 
. | 
| chez-nous, deux dollars ($2.00) pour descendre au bureau 
” à l'arrivée de mon navire. Ca fait six dollars ($6.00), 
13 We | 
quatre dollars ($4.00) desquels six dollars ($6.00) | 
1 © # # Ed e #2 LJ LA | 
k auraient été économisés, dans mon cas particulier, à | 
| 
15 : : su | 
chaque occasion, ce qui est arrivé assez souvent. 
| 
16 PRE | 
Q En plus de l'avantage monétaire que 
17 tee que | 
vous venez de me décrire, y avait-il d'autres avantages 
18| . ; | 
à ces aménagements? | 
l 
19 ! | 
R Il y avait sûrement l'avantage qui | 
20 | 
se présente dans certains cas où par exemple - et ce | 
21 S . ; AT 
qui arrive assez souvent depuis la fermeture de la station 
22 | 
de St-Nicolas, que plusieurs d'entre nous n'avons pas 
23 | 
compris d'ailleurs, parce que les stations de signaux qui 
24 | 
sont vraiment importantes, à notre avis, sont les sta- | 
25 
tions qui sont immédiates au changement de pilote, c'est- 
26 | 
à-dire la station qui précède immédiatement le changement 
27 | | 
de pilote - une station à mi-chemin n'a pas l'importance 
28 | | 
d'une station immédiate, pour plusieurs raisons. Alors, | 
29 | 
à ce moment-là, la station n existant plus, un navire | 
30 | 
| envoie une heure d'arrivée approximative, assez souvent |, 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1 , 881 _ 


TORONTO. ONTARIO 
fort juste dans les circonstances. Alors, la visibilité 
ne permet pas toujours de continuer sa route, surtout 
entre St-Nicolas, disons, et Sillery en descendant, 

la même chose peut arriver en montant. À ce moment- 
là, le pilote a été prévenu, il est déjà parti de chez- 
lui. Alors, il est forcé de retourner chez-lui, tandis 


que le cas échéant, il pouvait rester au bureau, se 


retirer dans un lit et attendre que les choses reprennent 


le cours normal. 


Je crois que ce n'est pas très 
difficile à comprendre. 
Q Je reviens à ma question première: 
Alors, est-ce qu'il y a eu un bulletin de distribué par 
l'administration de la Corporation, sur la question de 
la fermeture de ces aménagements, avant que la décision 
soit prise? 
R Pas à ma connaissance. 
Q Revenons à la grève, maintenant, 
de mil neuf cent soixante-deux (1962): Est-ce qu'il y 
a eu un bulletin de distribué par l'administration de 
la Corporation de votre district indiquant pour quelle 
raison les pilotes devaient faire la grève, et qu'est- 
ce qu'ils devaient gagner en la faisant? 
R 11 y a eu quelques bulletins qui ont 
été distribués, et ces bulletins, en autant que je me 
souvienne, insistaient sur une solidarité avec les 
autres districts, qu'il était question de vie et de 


mort, pour se servir des mêmes expressions, et qu'il 


fallait se rallier aux autres districts, sans quoi, peut- 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1,882 - 
TORONTO, ONTARIO d d 

1 
2 être, à une date ultérieure, on serait pris dans un piège 
3| nous-mêmes, et il nous faut leur appui, ce que d'ailleurs 
4 jevne .crois=past 
À Q Est-ce que vous avez gardé dans vos 
6. documents une copie de ce bulletin dont vous venez de 


7| nous parler? 

gl R Il est très possible que je l'aie 
9 quelque part, mais je crois bien que je ne peux pas 

10 le trouver dans mon dossier, mais je l'ai certainement 
chez moi. 

12 Q Est-ce que vous pouvez faire des 
131 “echerches? Alors, voulez-vous, monsieur Koenig, à 


11 votre prochain loisir, faire des recherches pour voir 


15 si vous avez tel bulletin dans vos documents? 

16! À Je le ferai certainement, monsieur 
17 Brisset. 

el Monsieur Keonig, est-ce que vous avez | 


jy] eu l'occasion, depuis que cette Commission siège, de 


lire le mémoire de la Fédération des Armateurs? 

1| R Je l'ai parcouru assez rapidement, 

22 Me Brisset. 

23 Q Est-ce que vous êtes au courant de 
»1| la recommandation, et j'en cite une en particulier, faite 


»5| par la Fédération des Armateurs en vertu de la quelle 


»6| On veut garantir aux pilotes un salaire minimum déterminé 


s 


»7| à l'avance, et sujet à certaines normes, évidemment, 


28 | devant être discuté, négocié entre pilotes et armateurs? 
29! R Je suis au courant, Me Brisset, 


301 et je ne suis pas en désaccord avec cette offre en autant | 
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: | 

)| que le statut d'employé civil n'apparaît pas sur nos | 

3 registres, parce que je m'oppose au statut d'employé 

à civil, et en autant, comme vous le dites, que ces | 

;| normes varieront de période en période avec le coût de 

6 la vie. | 

7 Q Je crois qu'il est important de vous | 

8 souligner ici que la Fédération des Armateurs ne demande | 

9 plus, comme elle l'avait peut-être fait il y a quelques | 

10 années, que les pilotes soient nommés "employés civils. | 
1 R Je vous remercie. | 
”" Q Monsieur Koenig, est-ce que vous | 
131 2vez eu l'occasion de constater si ces propositions de 
14 la Fédération des Amateurs, si vous le savez vous- | 
" même, sont antérieures au mémoire déposé devant la | 
| 

16 Commission - êtes-vous au courant, dis-je, si ces | 
,7| Propositions ont été soumises ou discutées, soumises | 


aux pilotes et discutées entre eux, je parle, en général, 


non pas à une assemblée annuelle, mais au cours d'une | 


19 

20 année? | | 
21! R Je crois que ces propositions n'étaient 
>| pas tellement bien connues jusqu'à l'époque de la présen- | 


>3| tation de votre mémoire. Il y a même beaucoup de pilotes 
24 qui ne sont pas encore au courant. Par contre, quelques 


»;s| uns en ont parlé et ne s y opposent pas du tout, en 


»4| autant que lesconditions que j'ai mentionnées plus haut, 


97 | Sont garanties. | 
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Capt. M .KOENIG 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO RE-TRANSQ. - 1,884 

1 

2 RE-TRANSQUESTIONNE par 

3 Me MARC LALONDE, c.r., 

4 pour la Fédération des Pilotes: 

; Q Mon savant confrere vous a posé une 

È question, a la fin, à savoir si vous étiez au courant à savoir si 

7 les pilotes avaient discuté de la proposition des armateurs, ne 
8 dans leur mémoire, et qui aurait été faite antérieurement. J'ai une 
9 autre question a vous poser à cet égard: est-ce que vous êtes au 

F courant, à savoir si une telle proposition a jamais été faite officiel- 
+ lement aux pilotes ou a leurs représentants ? | 
12 R Je ne sais pas du tout, je ne suis pas au | 
13 courant. | 
‘# Q Mon confrere a parlé d'un arrêt de 
15 travail de mil neuf cent soixante-deux (1962): n'est-il pas vrai qu'il | 
16 y a eu une assemblée générale spéciale des membres, qui a été | 
. convoquée antérieurement a toute décision a ce sujet? | 

R | 

18 | 
10 Q Des membres de votre Corporation et | 
20 de votre Association ? | 
21 R C'est possible. | 
2 Q Et n'est-il pas vrai qu'il y avait cinquante: 
23 six membres présents a cette assemblée, plus neuf autres Here 
24 qui ont envoyé leur appui par écrit, approuvant la décision de 
2 l'assemblée ? | 
26 R Je voudrais bien savoir d'abord de quelle | 
27 assemblée vous parlez. | 
- Q Je parle de l'assemblée générale spéciale 
9 | Qui a eu lieu a Québec pour les membres de la Corporation et de | 
30 l'Association des Pilotes, au début d'avril mil neuf cent soixante- | 


deux, avant toute décision concernant un arrêt de travail? 
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CAPT M. KOENIG 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 


TORONTO, ONTARIO RE-TR ANSQ. - 1 , 885 
R Je ne me souviens pas d'y avoir assisté. 
Q Vous ne vous rappelez pas d'y avoir 


assisté. Avez-vous confiance aux statistiques du Ministere des 
Transports, monsieur Koenig ? 

R Certainement, oui. 

Q Pourquoi avez-vous pris deux pages de 
votre mémoire pour démontrer que les statistiques du Ministere 
des T’ansports, en ha ne tenaient pas debout ? 

R +... Si vous avez lu le chapitre en 
question, je crois que je l'explique assez longuement, et si vous 
désirez des explications un peu plus claires, précisez votre ques- 
tion s'il vous plait. 


Q En particulier, vous vous objectiez à la 


façon dont le Ministere calcule les heures de travail des pilotes, 
n'est-ce pas? 
R Parfaitement, et vous feriez la même | 
chose si vous étiez pilote, Me Lalonde. | 
Q Si vous avez vu le mémoire de la Fédé- 
ration, vous verrez qu'il y a une grande coincidence entre nos 
points de vue sur le sujet. | 
R Justement, c'est ce a quoi je ne conviens 
pas non plus; je prétends que ces statistiques n'avaient aucune af- 
faire dans ce qui nous concerne. 

Q Et vous savez que le Ministere, lorsqu'il 
calcule les soi-disant "effective pilots" a recours à une force de 
pilotes absents, présents, sans tenir compte du nombre de voyages 
accomplis par les pilotes, n'est-ce pas? 

R Toutes ces statistiques, Me Lalonde, 


dépendent de quoi le Ministère veut en faire. C'est tres bien son 


affaire. Elles sont bien faites pour son avantage a lui, mais en ce 
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CAPT. M. KOENIG 

ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 

TORONTO. ONTARIO RE-TRANSQ. - 1,886 
qui concerne une commission d'enquête, et l'histoire de rendre 
publics des chiffres que les gens ne comprennent pas, sur la rue, 
on parle encore d'hommes publics, je prétends que ce n'était pas 
une chose à faire. 
Q N'est-il pas vrai que les bilans qui vous 
sont remis a chaque année sont vérifiés par un bureau de comptable 
réputés de Québec ? 
R Parfaitement. 
Q Est-ce que les statistiques qui vous ont 
été remises par le Ministere des Transports, que mon confrère a 
citées, ont reçu une vérification analogue ? 
R Je ne suis pas en position de répondre a 
cette question. 

Q Est-ce que les bilans que vous recevez 
chaque année, en particulier le bilan arreté au 15 décembre 1962, 
qui a été produit devant la Commission, ne comporte pas exacte- 
ment le montant global qui a été versé par l'autorité de Pilotage 
a la Corporation des Pilotes, sous l'item: Etat des revenus et 


dépenses pour l'année 1962. 


LE PRESIDENT : 
Vous souvenez-vous du numéro de la 


piece ? 


Me MARC LALONDE, c.r., 

Pour la Fédération des Pilotes: 

597. 

C'est probablement bien vrai, ce que 


vous dites la, qu'il y a un tel montant qui a été versé annuellement 


a la Corporation; ce n'est pas le montant qui est versé, auquel je 


me suis toujours objecté, c'est le mode de distribution. 
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CAPT. M. KOENIG 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO RE-TRANSQ. _ T E 887 
Q | Maintenant, n'est-il pas vrai que chaque 


pilote est en mesure de savoir exactement combien lui a apporté, - 
en fait en gains de pilotage, durant l'innée ? 

R Absolument. 

Q Et que ce n'est pas une information qui 
est difficile pour un pilote d'obtenir, a savoir ce qu'il a gagné, lui, 
dans l'année, en travail? 

R Ce n'est pas ça qui est difficile a obtenir; 
c'est la part qui n'apparaît pas dans son salaire a lui, et a laquelle | 
on s'est... laissez-moi finir ma réponse - les sommes globales 
sont versées, tres bien, le salaire est la, on s'en sert, et ce qui 


reste, on le distribue. 


Alors, moi, je prétends que si chaque 


A 


pilote avait un peu plus de contrôle sur son salaire, ce qui me parait 


absolument normal, il serait en mesure d'exiger des comptes un 


peu plus détaillés pour les dé penses qui lui sont faites. 
On ne dit pas nécessairement que ces | 


dépenses ont été absolument folles et hors de tout bon sens, mais 


il nous est permis de le penser tant qu'on n'aura pas les détails. 


Q Est-ce que ces détails ne sont pas a votre 

| 
disposition lors de chaque assemblée annuelle, pourvu que vous vous 
donniez la peine de poser des questions ? 


R Qu'il me soit permis de vous répondre, 


Me Lalonde, en vous imaginant d'être a ma place et de poser les 
mêmes questions: vous avez été témoin de plusieurs questions qui 
ont déja été posées et qui n'ont pas obtenu de réponses satisfaisan- 
tes. 

Q Je ne suis pas d'accord. Satisfaisantes 


| 
peut-etre a votre gout, mais je n'idmettrai certainement pas que 
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CAPT. M. KOENIG 


Com. Enquete 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD 


Je connais plusieurs bureaux d'avocats 


D TORONTO, ONTARIO RE-TRANSQ. - 1,888 

1 « 

ce n'était pas des réponses satisfaisantes. N'est-il pas vrai qu'a 

: tous ee quinze jours, vous recevez un état des dépenses accom- 

. plies par la Corporation ou l'Association ? 

j R Mais oui, c'est sur. 

à Q Etes-vous membre d'autres associations 
ù telles que Chambre de Commerce, etc. ? 

ÿ R Pas que je sache, non. 

j Q Connaissez-vous bien des organisations 

à qui vous envoient des états de dépenses bi-mensuels ? : 

s R Remarquez que le seul statut que je 

4 puisse posséder en dehors du pilotage, c'est celui d'employé civil, 
F et ce n'est pas un critere, je crois. 

“| Q Alors, vous n'êtes pas en mesure de 

% témoigner la-dessus ? 

15 

R Non. 

16 

17 Me JEAN BRISSET, c.r., 

18 Pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
19 La Chambre de Commerce ne retirerait | 
20 pas votre salaire au complet, monsieur. | 
21 | 
À Me MAR C LALONDE, c.r., | 
ds pour la Fédération des Pilotes: | 
F Non, mais je connais une quantité de 
U “pools', de médecins qui opèrent sur la | 
2 même base et qui n'ont pas de rapports 
D bi-mensuels, y compris le bureau d'avo- 
: cat de monsieur Brisset, et je dois dire, 
di en toute honneteté, le mien. 

" LE PRESIDENT: 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO Com. Enquete 


CAPT. M. KOENIG 
RE-TRANSQ. - 1,889 


1 

2 qui ont des rapports mensuels, par 

3 exemple de toutes les dépenses et de 

4 tous les revenus. 

à Me MARC LALONDE, c.r., 

s pour la Fédération des Pilotes: 

. C 1 démontre que les Corporations de 

, Pilotes sont deux fois plus avancées 

9] que les avocats, encore, Votre S2igneu- 
F rie. 

” Q Vous avez mentioné, a un moment di 
x monsieur Koenig, qu'il était maintenant plus facile d'obtenir de | 
_ l'information concernant les tours alloués aux administrateurs | 
ä pour assemblée, et je crois que vous avez dit: à peu pres depuis 
t4 l'établissement de la Commission Royale d'Enqèête. Depuis quand | 
ds la Commission Royale d'Enquête a-t-elle été établie, pour le pilo- | 
. tage ? 
jé R Je crois: en décembre dernier, décerabee 
ri mil neuf cent soixante-deux (1962). 
” Q Décembre mil neuf cent soixante-deux 
ca (1962). Et en quoi vous est-il devenu plus facile, depuis cette 

à époque, d'obtenir l' nformation concernant l'es tours alloués aux 

" | administrateurs ? 
24 


d'abord, on s'est alloué un peu plus de tours à cette occasion, et 
puis il y a eu un peu plus de discussions a ce sujet-la, et puis les 
confrères ont surveillé un peu plus le nombre de tours qui étaient 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
R Parce qu'avec les années qui passent, 
| 
donnés de temps a autre, périodiquement, et c'est comme ça qu'on | 

| 


a fini par savoir, et a un moment donné, on a fait quelques représen 


tations, on a dit par exemple... 
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CAPT. M. KOENIG 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO RE-TRANSQ. - 1,890 

Q | Qui "on" ? 

R Ah, "on" c'est difficile a préciser. 
Alors, on a dit: "On aimerait bien savoir combien de tours un tel, 
combien de tours un autre, "et ç'a procédé comme ça; c'est aussi 
difficile de vous répondre que de sortir le nombre de tours... 

Q Est-ce que vous voulez dire que tout ce 
qui s'est produit, c'est qu'il y a plus de pilotes qui se sont donnés 
la peine de se renseigner, depuis décembre ? 

R Oui, quelque chose comme ça, la 
Commission... 

Q Et on se renseignait ou? Au bureau du 
pilotage ou chez le surintendant ? 

R On se renseignait où on pouvait. 

Q Est-ce que ce n'est pas chez le surin- 
tendant ? 
R Oui. 

Q Est-ce que cette information-la n'était 
pas toujours disponible, chez le surintendant ? 

R Oui, elle était toujours disponible, en 
autant que je le sache, mais au début, on y pensait pas tellement, 
vous vous imaginez que le nombre de tours , bien qu'on n'approu- 


vait pas tellement la chose, n'était pas exagéré, si vous permettez 


la comparaison, tandis que cette année, nous croyons qu'elle l'est 


réellement. 

Q C'est-a-dire que vous croyez... 
R Je ne suis pas le seul, je vous prie de 
le croire. 

Q Ii faudrait prouver ça. N'est-il pas 


vrai donc que l'information concernant les tours alloués a toujours 


été disponible chez le surintendant ? 


ane mnsee 


- 


EL 


= 
e 


is sus SpA sa La . Le 
L TR 


ht tur mate 1 sb nsldmos iovés sh £ “ 1 no ai ] 
she à je 


u avuot 96 ok 


dos 


? _ ni eux fans ‘ip arion sbbsora à LL Ve 


| * 


| 3% stdwon af ras NE sibnogé aa a so + ‘A 
À 
SLR 
| : * \ a 10 L > £ 
4 09 MAI our UD ROLLOY avov Baup 99-184 | | Ë ÿ: 
| | » 
| Le À re PEL à è ‘ 6 En à 2 d 
ednnob Inoe 64 Lup'esiolig: 19 s v up fe KA ttéborg 18e! CE “ 
’ MTL <a J le) ab , 1 soratennie: aa eb eitleq 
A x 
, 
81 09 SarTm08 SOS supisuo , HO D: 
, 
saolenlatne de nt pe 
TUE 
h { L ! (1 ) £ " ru A ) DA 
Cinabusitufure 5? $arlo vo ssnolà 
: RTS re “ ? 
lIV: Le | FE ) 
nero) 
ÿ 18) 
ie : { À tt} Ft LE [a] 
'insbaeïaiiue sf Leds .6fditoualb à OI LOT ae 
téds AI it. | PF » à à Lund lé: | 7 à | 
17 ï AT ER LUE , RAP E AU 11839 CAS «LENS ? : pl 
té cet ë aneg Ÿ 10 JU00D LE Giant ,od3pe 91 ef eup iatue 
j. 1 ot d x atri ax Un , 
te "#1 109 TamMON 61 SUD SSNENSO) SLOŸ ao 
\ at, "ve A \" mt te Lr. 
ét ET xs 284 He's ,s60d9 sl fromellei s6q ré 
| 4 ati tf = nÜ Brrtrvs \ "2 tft " 1 ruse LA 6 k th 4 le. 
OP ANOOTD GHON (SSNE SH CUP atbust ,noale reqmo9 # D 
| ! 
| * 1 Us AL 
ire moll 
u 1 
à . Tu JY9 à ' 


séyU ro duoy eub'etib-8-188 "9 


ne 
 @Ë he tri © frise 
ds 42 auUOY O{ , Sa 
re ' 6 | M 


[Pt] 
pat, 


254 Sie 54 90 


ns ; LES 2 " M ut nt dé 
HN | 62 nu esobel RE 
| frapoiros à 48 voa e 4005 sel his +690 ho PE TE 
| Lee | Ù | uA4 wi MS IUT L L A | CES 
ET 7 NA 13 RON 


M l h 


14 RS 
7", 


"7, ha | 
CR 


e " 


CAPT. M. KOENIG 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO RE-TRANSQ. se 1: 891 x 


R Je crois que oui. 

Q Deuxiemement, n'est-il pas vrai que 

les tours alloués aux administrateurs apparaissent aux minutes 

de chaque 2ssemblée du Conseil d'Atministration de votre Corpo- 
ration ainsi que de votre Association ? 

R C'est fort possible. 

Q N'est-il pas vrai que les minutes de 
l'Association et de la Corporation peuvent être consultées par tout 
membre, au bureau ? 

R Certainement. Mais vous savez tres 
bien que la plupart des gens ne ie font pas. 

Q Troisiemement, n'est-il pas vrai qu'en 
dehors des assemblées générales annuelles, le président fait 
rapport en outre du nombre de tours qui ont été alloués durant 
l'année à diverses personnes ? 

R Je ne suis pas pres a le dire. 

Q Je vais vous lire un petit bout de phrase, 
et je vais vous demander de vous reporter a l'assemblée du onze 
(11) janvier mil neuf cent soixante et un (1961), l'assemblée générale 
annuelle du onze (11) janvier mil neuf cent soixante et un (1961), et 
je vais vous lire un extrait du rapport du Président, qui sera déposé 
et prouvé en temps et lieu, mais je vais vous demander si ça vous 
dit quelque chose, et si vous vous rappelez d'avoir entendu ceci: 

il faut aussi noter le travail fourni par vos administrateurs. Vous 
savez que ce travail sst accompli sans rémunération. Il est vrai 
cependant que nos reglements permetent de créditer des tours aux 
administrateurs ou a tout membre de comité, mais il ne faut pas 
s'imaginer que ces quelques voyages crédités couvrent pleinement 
les heures de travail accompli dans l'exercice de nos fonctions 


officielles. Par exemple, cette année, il a été alloué aux adminis- 
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CAPT. M. KOENIG 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 

F TORONTO, ONTARIO RE-TRANSQ. - 1,892 - 
1 

; trateurs et membres de Comité un total de soixante-dix-neuf tours 
: et demi (795), ce qui représente approximativement un voyage par 

A pilote, soit environ douze heures de travail chacun, pour l'adminis- 
: tration de votre Corporation et de votre Fédération. Dans mon cas, 
: j'a i demandé à monsieur Ménard de tenir un livre de bord - "log 

; book'"' - de mes heures passées au bureau, ce qu'il a fait religieu- 

’ sement. Il arrive a un total de 1,0345 heures pour la derniere 

: saison. Pour ces 1,0342 heures, il m'a été alloué vingt-six (26) 
is tours. Ceci représente trente-neuf point huit (39.8) heures de 
: travail par tour alloué, ou bien cinq mois et deux semaines de 
is travail basé sur une semaine de quarante-quatre heures; je ne 
dis pas cela pour me plaindre, mais pour que tous comprennent 
ji que s'occuper des affaires de la Corporation et de la Fédération 
7 n'est pas une sinécEter è | 
5 Vous rappelez-vous d'ivoir entendu une | 
% telle remarque, en mil neuf cent soixante et un (1961)? | 
"s R Je ne peux pas dire oui, mais d'ailleurs, 
ds je ne peux pas affirmer avoir été présent a cette assemblée parti- 
culiere: j'ai manqué une ou deux assemblées entre-temps. Mais 
Fe je continue a dire que c'-tait une fort belle rémunération quand | 
: même, à ce moment-la. Tres bien. Vous avez parlé aussi des 
“: contributions pour les congrès annuels de la Fédération, et vous 
he avez dit : "On a pensé que ce serait une façon de forcer les 
7% membres d'assister au Congres". Qui a pensé cela? 
. R Ca, je ne suis pas en mesure de le dire; 
re il y a certainement les organisateurs qui y ont pensé. 
F Q E.t-ce qu'en fait, ce n'est pas vous qui 
+ pensez qui c'est la raison pour laquelle on a adopté cette formule ? 
30 R Pas dtout, ce n'est pas moi, parce que 


la réflexion a été faite devant moi. 
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CAPT. M. KOENIG 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 


TORONTO, ONTARIO RE-TRANSQ. Fi L 893 as 
Q La réflexion a été faite par un adminis- 
trateur ? 
R Pas à ce moment-la; par on confrère qui 


était singulièrement lié avec les administrateurs, et qui s'occupait 
activement de l'organisation de ce congres, de la propagande et de 
la vente des cartes de participation. 

Q Encore, c'est un sujet sur lequel vous 


n'avez pas jugé bon de vous informer à l'assemblée générale ? 


R Remarquez.….. 

Q N'est-ce pas? Ca se répond par: oui 
ou non ? 
R Répétez votre question, s'il vous plaît ? 
Q Il s'agit, n'est-ce pas, d'un sujet Sur 


lequel vous n'avez pas jugé bon de vous informer en assemblée | 


générale ? 
R Ah non, pas du tout, pas du tout. 
Q Et vous ne sauriez pas si cette question, 


d'ailleurs, avait été décidée à l'assemblée générale ou non? 

R Je crois bien qu'elle a été décidée à 
l'assemblée générals; j'ai même - je crois que vous vous sou venez 
que j'ai mentionné lors du vendredi, vingt-six (26) juillet, ici, 

a quelle occasion j'avais protesté, même de façon assez forte, 


contre cette cotisation obligatoire. J'avais meme demandé a ce 


Q Sur cette question ? 
R Absolument. 
Q Mais n'est-il pas vrai que sur cette 


question, encore une fois, du vote secret, la question a été sou- 
mise à l'assemblée générale, demandant si l'assemblée voulait un 


vot: secret ou ouvert? 


moment-la un vote secret, qui a été refusé. 
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CAPT. M. KOENIG 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
die Ab RE-TRANSQ. - 1,894 - 

1 

; R | Justement, elle a été soumise a vctre 

3 suggestion, en demandant un vote a mainlevée, a l'effet de savoir 

4 si on désirait un vote secret, ce qui était une conclusion. 

s| À Est-ce que ce n'est pas plutot selon les 

: règlements de l'Association ? 

’ R C'est fort possible, mais ils ont été 

8 rédigés par vous. 

9 Q Je m'excuse, mais je dois contester la 
10 validité de cette information; ces reglements n'ont pas été rédigés 
11 par moi, mais ils ont été votés par qui? C'est ça qui est impor- 
12 tant. 

13 AN RAT EE NN IPNT AUAURS à. 

1 al Q Vous savez qu les reglements ont été 

15 D ulee par la Corporation ? 

16 R Il y a beaucoup de choses qui ont été 

17 votées par la Corporation. 

18 Q En définitive, si on peut résumer, c'est 
| que vous déplorez le règne de la majorité, tel qu'il existe a l'heure 
20 actuelle ? 

| À C'est-à-dire que je déplore le règne 


d'une minorité qui empeche les votes absolument libres, les élec- 


tions absolument libres d'être prises. 
Q Cette minorité qui obtenait toujours la 


majorité aux assemblées, quand meme? 


R Oui, a la suite de quelques regards 
meurtriers, enfin. 

tentats, au cours des dernieresannées, par ces regards meurtriers 
R Je préférais etre assassiné que d'être 


| 
| 
Q Est-ce que vous avez eu beaucoup d'at- 


persécuté pendant plusieurs années. 
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CAPT. M. KOENIG 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. A 
TORONTO, ONTARIO Com. Enquete 
RE-TRANSQ,. - 1,895 - 


21 Q | Je crois qu'on vous a posé la question à 
3| savoir s'il y avait jamais eu de discrimination contre vous et je 

4| tiens a souligner le fait qu'en assemblée, on a souligné l'an dernier 
5| encore une fois la possibilité pour chacun d'exprimer son point de 
6| vue, et si le contre-interrogatoire a pu vous paraître long et tor- 

7| tueux, ce n'est pas par persécution, c'est simplement pour faire 

8| ressortir les faits, monsieur Koenig, et je vous remercie. 


9! R Je vous remercie de votre considération. 
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Com. Enquête 


| 
Capt. M. KOENIG 


Fe ep mot RE-INT. - 1,896 - 

| 

2 RE-INTERROGE par Me MAURICE JACQUES, 

3| pour la Commission: 

4 Q Vous avez mentionné un incident 

;| Concernant les bulletins de vote; vous avez dit qu'il 

cl y avait deux postes ouverts à une élection donnée, qu'il 
| y avait quatre candidats, et qu'on vous a demandé de | 
el voter obligatoirement pour deux candidats parmi ces 

o| quatre là, sans quoi votre bulletin serait considéré 

10 nul. Est-ce que c'est bien ce que vous avez relaté? | 
ul R C'est bien comme je l'ai compris à | 
FA ce moment-là, oui. 
13| Q Maintenant, vous aviez à ce moment- | 
"1 là reçu combien de bulletins de vote? 
à | R Je dois déclarer ici que je n'ai | 
16 | pas pris part au vote; quand j'ai vu la façon dont | 
| les choses tournaient, j'ai pris ma serviette et je | 
&l m'en suis allé. | 
191 © Alors, vous ne savez pas si on avait | 
20! °U si on était pour distribuer un bulletin de vote | 
»1| couvrant les deux postes, ou deux bulletins de vote, | 
>2| Un pour chacun des deux postes? | 
25 | R Je ne peux pas l'affirmer moi-même, | 
FA mais c'est très facile de le vérifier parce que beaucoup 

| 


»5| de confrères m'en ont parlé par la suite, et ce sont 


16|. EUX qui m'ont raconté la chose telle qu'elle s'est 


27 | passée. 


| 
| Q Maintenant, est-ce que vous considé- 


rez que vous êtes à l'emploi de la Corporation des Pilote 


| 
o! du Bas St-Laurent? | 


R ..... Vous voulez parler de la 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 


2| L'ancienne association et la nouvelle corporation, la 
131 façon dont les signatures des jeunes, qu'on m'a bien 
montrées tout à l'heure, et qui m'ont fort surpris, 


+ 


incidemment, - toutes ces choses me portent à penser 


ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. RE-INT, - 1,897 - 
TORONTO, ONTARIO 
1 
) nouvelle corporation? 
3 Q La nouvelle corporation? Est-ce que 
4| vous considérez que vous êtes à son emploi? 
5 R 11 y a des moments où je me le 
6 demande. 
7 Q Voulez-vous expliquer ça, s'il vous | 
8 plaît? | 
| 
9! R Parce qu'en vue de certaines décla- | 
| 
a rations que j'ai faites aujourd'hui, en vue des relations | 
| 
| 
11| qui existent encore aujourd'hui entre les deux groupes: 
| 
| 
| 
| 
| 
| 


16 qu'il devrait y avoir là un motif quelconque pour faire 
,7| signer les jeunes dans l'ancienne association. 


Q Je crois que vous n'avez pas saisi 


19 | la portée de ma question. Est-ce que vous vous considérez 
»0| Comme un employé de la nouvelle corporation dans vos | 
21 fonctions de pilote, ou si vous vous considérez comme 

»2| un pilote indépendant de la corporation? 

23| R Je dois répondre à celà qu'en autant 


ne que je le sache, légalement, je ne peux pas l'affirmer, 


| 
| 
)5| mais en autant que je le sache, je suis probablement un 
26| membre de la Corporation; donc, par conséquent, je suis | 


»7| à l'emploi de la Corporation, sous l'autorité du minis- 


29| Q Maintenant, quant à toutes ces dépen-| 


»8| tère des Transports. | 
| 
| 


2 ses qui sont faites par la Corporation, à votre connais- | 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 


< ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. ASPIRE. + 1 , 898 - 


TORONTO, ONTARIO 


direction peut dépenser? Est-ce qu'il y a une limite 


1 

sance, est-ce qu'il existe un maximum que le bureau de 
3 
: quelconque sur les dépenses qui peuvent être faites | 
; par le bureau de direction? 
6 LE PRESIDENT : 
7 En d'autres termes, y a-t-il un 
8 budget de dépenses prévues? 
É | 
de Me MAURICE JACQUES, | 
" pour la Commission: | 
| Q Budget au sens strict du mot budget"; 
des prévisions de dépenses qui sont soumises aux membres 
” de la Corporation, avant de faire les dépenses. | 
jé R Je crois que la seule limite qui soie 
Le mentionnée quelque part - je ne pourrais pas répondre 
” catégoriquement, mais l'item qui s'appliquerait surtout | 
À à "" l'entertaining'', comme on dit en français, le côté | 
ne social de la chose; pour ce qui est du reste, je ne | 
is crois pas qu'il y ait de limite. On parle de la saine | 
di administration, et on donne carte blanche à nos ad- | 
> ministrateurs. | 
23 LE PRESIDENT: 
4 Q Je comprends, par exemple, que pour 


25| a réunion qu'il y a eue à Estérel, il y a eu une 


| 
cotisation spéciale? | 
| 


R Non Votre Seigneurie. 


26 

27| R Oui Votre Seigneurie, ç'a été spécial 

| | 

28 Q Alors, ça n'a pas été absorbé par 

29| es dépenses ordinaires? | 

30 | 
| 
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Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-INT. - 1.899 - 
TORONTO, ONTARIO d 


1 

2 Me MAURICE JACQUES, 

3 pour la Commission: 

4 Q Je vous exhibe l'annexe À de la 

s| pièce 597, intitulée "Etat du revenu et des dépenses 
6| Pour l'année terminée le quinze (15) décembre mil neuf 
/| cent soixante-deux (1962)? 


8 R Oui. 
‘] Q Cette annexe démontre les dépenses 
" qui forment un total de $43,892. 680. 
4 | R Oui o 
F0 A votre connaissance, est-ce que 


Capt. M. KOENIG 


| 
| 
| ces dépenses ont été approuvées avant qu'elles ne soient 
| 
| 
| 


4 faites? 


15 R 0 © 3 « © 

16! À Est-ce qu'au cours del'année, on 

,7| vous demande d'approuver un budget? Est-ce qu'on vous 
:8| Propose, par exemple, ceci: La Corporation va dépenser 


191 tant de dollars pour publicité, tant de dollars pour 
honoraires professionnels, tant de dollars pour honoraire 
o1 d'Association? Est-ce qu'on vous demande d'approuver 

»2| préalablement certains chiffres? 

23| R On ne nous demande pas d'approuver 
»4| certains chiffres. On se contente simplement de nous 


dire que ça va coûter cher, de se préparer à payer, 


»6| que ce n'est pas le temps de mesquiner. 
57| Q En d'autres mots, les dépenses, 
ét 


»g | vous les approuvez - c'est-à-dire, vous ne les approu- 


»9| vez pas, on vous les soumet une fois qu'elles sont 


2 faites? 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-INT. - 1,900 - 
TORONTO, ONTARIO 
R | Je pense bien que c'est à peu près 
ça, oui. 
LE PRESIDENT : 
Q Est-ce que tout de même, est-ce que 


les modes, les causes de dépenses ne sont pas auparavant 
approuvées, comme par exemple: On va faire faire un 


travail dans tel domaine. Est-ce que vous autorisez 


à faire faire un travail dans un domaine donné? Ca 


pourrait être au point de vue actuaire, engager un 
technicien. Est-ce qu'on ne vous consulte pas avant 
l'engagement de ces experts? 

R À ma connaissance, Votre Seigneurie, 
ces choses, ces décisons sont prises par une assemblée 
du bureau de direction, ou quelques fois par ce qu'on 
appelle une assemblée de délégués qui sont appointés par 
le bureau de direction, mais je ne crois pas que les 
décisions que vous mentionnez soient prises au cours 


d'une assemblée générale, par exemple, non. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Monsieur Koenig, un dernier point: 
Vous êtes au courant - est-ce que vous avez pris 
connaissance du mémoire qui a été soumis par la Fédéra- 
tion des Pilotes ... 
R Qui, sie l'a it. 

+. à la Commission? 


Q 
R Te. L'art Tu: 
Q 


Est-ce que vous avez pris connaissanc 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-INT. - 1,901 - 

N 4 TORONTO, ONTARIO L 

1 

2 des recommandations spécifiques de 1a Corporation des 

3 Pilotes du Bas St-Laurent? 

4 R Je les ai lues. 

s Q Est-ce que préalablement à la 

6 confection de ce mémoire, on vous a consulté sur les 


: recommandations qu'on se proposait de faire? 

R Voici: En autant que je me souvienne, 
on nous a soumis un certain nombre de recommandations 

10! Par Le -Corer Dar 

Q Monsieur Koenig, je vous arrête ici 
et je vous montre deux documents photostatés. Voulez- 


j3| vous en prendre connaissance et me dire si c'est ce 


14 qu'on vous a soumis? 

15| À C'est bien ça. 

16| € Je voudrais déposer ces deux docu- 
,7| ments en liasse sous la cote 638, intitulés "Circulaires 


concernant les recommandations de l'Association des 

Pilotes Licenciés pour le havre de Québec et en aval, 
à la Commission Royale d'Enquête sur le Pilotage," et 
c'est un document qui porte la date du cire (2) Ne 
mil neuf cent soixante-trois (1963). Maintenant, je 
désirerais lire le dernier paragraphe de ce document, 


Votre Seigneurie, et je cite: 


"Nous vous demandons d'examiner 
attentivement ces recommandations. Tout membre qui 
n'est pas d'accord avec celles-ci devra nous faire 
savoir son désaccord dans les sept jours de la date des 
présentes. Toute absence de réponse sera considérée 


comme une approbation des recommandations ci-jointes." 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 
RE-INT., - 1,902 - 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


C'a été écrit le cinq (5) juin. 

R Oui. A ce moment-là, j'ai trouvé 
que c'était un peu digmatique, parce que ceux qui 
étaient en ville à ce moment-là l'ont reçu le six (6); 
la date ultime voulait dire le douze (12), pour qu'une 
réponse soit dans le courrier; nous avons l'obligation 
de travailler, de faire des voyages, nous ne sommes 

pas une semaine chez-nous pour prendre tout le temps 
voulu pour étudier ces choses, et puis je crois avoir 
quelque part, peut-être ici même, mais je le produirai 
en même temps que les autres documents qui m'ont été 
demandés par Me Brisset, qu'une décision a été prise 
effectivement par le bureau de direction et les délégués 
le dix (10) du même mois, ce qui était deux jours avant 
la séance approuvant en bloc ou à peu près les recomman- 
dations qui devaient être formulées à la Commission. 

Q J'ai un document ici, daté du dix 
(10) juin. Est-ce que ça serait ce document auquel 

vous référez, ou une photocopie de ce document? 

R Je crois bien que c'est celle-ci. 

Q Qu'il plaise à la Commission, 

ce document qui a été exhibé au témoin il y a un instant 
réfère à un projet de recommandation. On ne dit pas 

dans ce document s'il s'agit des recommandations de la 
Corporation du Bas St-Laurent ou de la Fédération. 

C'est un document qui est intitulé ‘Fédération des 
Pilotes du St-Laurent, bulletin aux membres." Alors, 

vu l'ambigüité du texte, je ne voudrais pas produire 


la pièce. 
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Capt. M. KOENIG 
Com.Enquêéte 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE -INT CRE À , 903 a 


TORONTO, ONTARIO 


LE PRESIDENT : 
Vous pouvez la produire avec ces 


remarques-là. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Je n'y vois pas l'ambiguité qu'y voit 
mon confrère, et ce document déclare 
en particulier qu'à Trois-Rivières, 
le quatre (4) juin, a eu lieu une 
assemblée générale des membres délé- 
gués de notre Fédération. Des recom- 
mandations générales qui avaient déjà 
été soumises à chaque conseil d'ad- 
ministration des corporations membres 
ainsi qu'au Conseil d'Administration 
de la Fédération ont été longuement 
étudiées et discutées par les membres 


délégués ." 


Et le reste du texte traite tout au 


long des recommandations générales. 


Si on regarde le mémoire déposé par 
la Fédération des Pilotes du St- 
Laurent, il y a deux sections: Une 
première section qui s'intitule " 
Recommandations générales de la 
Fédération des Pilotes du St-Laurent! 


et qui sont au nombre de 39; et une 


deuxième section qui s'appelle 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 


PAPER OUsR eh LTE. RE-INT,. - 1,904 - 
1 
2 _. "Recommandations spécifiques des 
3 groupements membres de la Fédération 
4 des Pilotes du St-Laurent." 
” 
Et l'introduction du mémoire déclare 
au paragraphe 5: “En plus de 
: recommandations générales couvrant les 
g termes du mandat de la Commission, 
’ - c'est-à-dire les trente-neuf 


10 | 
recommandations générales auxquelles | 

| 

j'ai référé - la Fédération présente 
en annexes un certain nombre de | 
| 


recommandations spécifiques concernant 


l'opération du pilotage dans les 

circonscriptions de pilotage déter- 
minées. Bien que la Fédération en- 
dosse ces recommandations, celles-ci 


| 
! 
l 
| 


ne relèvent pas de sa responsabilité 


de pilotes. Ces recommandations 
spéciales ont été adoptées par les 


| 

| 

| 

| 

| 

| 
directe, mais bien des corporations 
| 

| 

| 
conseils d'administration de chaque | 
| 

| 


ment de pilotes jouissant de sa plein 
autonomie. On ajoute: Etant donné 
que la navigation sur le St-Laurent 
est en pleine activité, il a été 
impossible aux corporations de con- 


corporation concernée, chaque mo 
| 
| 
| 
| 
voquer des assemblées générales | 


spéciales de leurs membres concernant 
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Capt. M. KOENIG 


Com. Enquête | 
dope "©5107 EI FAN: FARM 
1 
2 ces recommandations. Cependant, un 
3 grand nombre de celles-ci ont fait 
4 l'objet de discussions et de votes 
s lors d'assemblées générales antérieurels 
6 et en outre, chaque corporation a 
| procédé récemment à une consultation 
8 de ses membres par écrit à cet égard. 
9 Dans tous les cas, ces recommandations 
10 ont été approuvées." 


Alors, je pense, pour qu'il n'y ait 
pas confusidn, ceci est un document 


de la Fédération, et lorsqu'il s'agit 


| 
des recommandations spéciales... 
Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Je préfèrerais, Votre Seigneurie, | 


que les officiers de la Fédération 


témoignent, plutôt que mon confrère... 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


C'est une question de Votre Seigneuri 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
. malgré toute la confiance que j'a 


en lui. 


Maintenant, Votre Seigneurie, je vou- 


drais déposer la pièce, avec votre 
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peut-être pas se tenir au courant 


de toutes les diverses corporations, 
associations qui existent et des 


différents bulletins qu'ils reçoivent 
q = ; 


Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 
(tt Tous RE-INT. - 1,906 - 
1 
2 permission, sous la cote 639. 
: LE PRESIDENT: 
11 y a une objection au dépôt de 
; cette pièce. Voici ce que j'ai à 
< dire sur ça: C'est peut-être très 
$ clair, à la lecture des pièces, mais 
; ça peut aider à établir le fait que 
d plusieurs des pilotes qui ne peuvent 
10 


il y a certaines confusions, et ceci 


peut être une explication de la con- 
fusion, et lorsqu'on s'arrête et 
qu'on analyse les documents, c'est 
très bien, mais pour quelqu'un qui 
recoit ce s documents à droite et 
à gauche, il en résulte peut-être 

une confusion assez considérable, 

et ceci pourrait être un exemple, 
avec les remarques qui ont été faites 
de part et d'autre, je crois que ça 
explique la situation, et pour la 
Commission, je préfèrerais qu'il soit 


déposé. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 


pour la Can. Merchant Service Guild: 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE -INT CRU Su ik 9 907 Fe 


TORONTO, ONTARIO 


11 faudrait qu'il soit décrit. 


Me MAURICE .JACQUES, 

pour la Commission: 

Exhibit 639, bulletin de la Fédératio 
des Pilotes du St-Laurent, daté du 
dix (10) juin mil neuf cent soixante- 


trois (1963). 


Alors, monsieur Koenig... 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Sur cette question, je suis bien 

prêt à reconnaître que mon confrère 
n'est pas obligé de me croire, mais 
par ailleurs, ce n'est pas moi qui 
choisit le plus mauvais témoin pour 


faire identifier la pièce. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

C'est peut-être un mauvais témoin, 
mais il a été assez bon pour le garde 


dans ia boîte au témoin trois jours. 


LE PRESIDENT: 

Très bien. Plus de remarques à ce 
sujet-1à. Mais, évidemment, ce n'est 
pas le témoin idoine pour produire 


ce document -là. 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 


OT toner om A Se 
1 
2 Me MAURICE JACQUES, 
3 pour la Commission: 
4 Voici, Votre Seigneurie: Je ne veux 
s pas prouver l'authenticité du docu- 
6 ment. Le témoin me dit que le dix 
: (10) juin, soit trois jours ou cinq 
g jours, plutôt, après l'exhibit pré- 
9 cédent qui est une lettre lui deman- 
10 dant de dire oui ou non s'il approuve, 
1 il dit que le dix (10) juin, en autant 
n qu'il est concerné, il a reçu un do- 
13 cument qui lui dit que tout est fini, 
14| tout est adopté. 
. LE PRESIDENT : 
é Ca prouverait le document. 
17 
18 Me MAURICE JACQUES, 
19 pour la Commission: 
20 C'est exactement ça. 
: Me MARC LALONDE, c.r., 
. pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent! 
ci Exactement, sauf que le conseiller 
. juridique de la Commission fait dire 
" au témoin des choses que le témoin n'a 
cu probablement pas dites. Il dit que 
cs le témoin a reçu le document le dix 
as (10) juin. Il est daté du dix (10) 
: juin,.et je douterais fort que le 
: témoin ait reçu le document le dix (10 


juin. 
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Capt. M. KOENIG 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE -LNT Pa l , 909 sÿ 
TORONTO, ONTARIO 
1 
2 LE PRESIDENT : 
3 Là, ce sont les procureurs, de part 
et d'autre, qui témoignent. 
S Est-ce qu'il y a d'autres questions 
6 à monsieur Koenig? 
7 
8 Q Alors, monsieur Koenig, nous vous 
; remerçions. C'a peut-être été long, mais je crois que 
a ç'a été utile, de part et d'autre, que vous ayiez 


rendu ce témoignage, et que vous ayiez eu le courage 
de le rendre, aussi. 

R Je vous remercie, et je reste à 

la disposition de la Cour pour une date ultérieure, 


si nécessaire. 


- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 


Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie par 
les présentes que la déposition ci- 
dessus est la transcription exacte 


et fidèle de mes notes sténographique 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 


LA COUR EST AJOURNEE POUR QUELQUES 


MINUTES . 
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| 
Capt. M. KOENIG 
PR CES 
1 
2 | LE PRESIDENT : 
3 Demain-matin, c'est l'ouverture des 
4 Tribunaux, à dix heures, la céré monie 
5 commence a dix heures moins quart. 
6 La Commission va quand même siéger 
7 dans l'avant-midi. Je participerai pro- 
8 bablement au début de la cérémonie, mai 
” je suis ici a dix heures, dix heures et 
d cinq au plus tard. 
11 | Par conséquent, il n'y aura pratiquement 
12 | pas de délai. Alors, vous pouvez pren- 
13 dre pour acquit que la Commission ve 
al ra quand même. 
| 
16 | 
É 
| | 
18 | 
19 
20 
21 | 
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| 
23 | 
24 | 
26 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD, 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président. 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 


Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


Le neuvieme jour de septembre, l'an 


mil neuf cent soixante-trois, a comparu comme témoin en cette 


enquête : 

JEAN-BAPTISTE CYRILLE POULIOT, 

| 

Me MAURICE JACQUES, 

Procureur de la Commission: 
Q Voulez-vous donner vos nom et prénoms ? 
R Jean-Baptiste Cyrille Eouliot. | 
Q Jean-Baptiste Cyrille Pouliot. Et votre | 
age ? 

R Soixante-dix ans. 
Q Et vous étiez autrefois, je crois, un 
pilote ? 

R Oui. 

Q Pour le district de Québec ? 
R Oui. 
Q En quelle année êtes-vous devenu 


pilote ? 
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J.B.C. POULIOT 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
ORONTO, ONTARIO 
Bas “17h size 


de compétence quelconque pour votre temps en mer ? 


| 
1 
ol R | En mil neuf cent seize (1916). 
3 Q Voulez-vous nous raconter le stade 
4| d'apprentissage que vous avez dû faire pour devenir pilote ? 
s| R Sept (7) ans. 
6 Q Sept (7) ans ? 
71l R Quarante (40) voyages par été. 
gl Q Quarante (40) voyages par été. Et 
9 C'était des voyages de quelmdroit a quel endroit ? 
10! R Québec a Pointe-au-Pere. 
ul à Québec a Pointe-au-Pere, Apartça, | 
" est-ce que vous avez servi en me d'une facon quelconque ? 
3l R Ah oui, absolument. | 
14 Q Combien d'années ? 
15 R Quatre (4) ans, à peu pres; quatre hivers. 
161 Q Pardon ? | 
171 R Quatre hivers. | 
18 Q Quatre hivers en mer, et puis sept ans | 
19| comme apprenti-pilote ? 
R Absolument. 
Q Est-ce que vous avez obtenu un ME à 
| 


R Ah oui. 


Q Le témoin, Votre Seigneurie, détient uñ 
certificat de "Mate Coasting Trade Passenger Steamer or of for 
and aft rigged sailing vessels'' émis le seize (16) avril mil neuf 
cent treize (1913). 


Q A part votre stade de sept (7) ans d'appre 


tissage pour devenir pilote, est-ce que vous avez été obligé de 


suivre des cours quelconques ? 
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J.B.C. POULIOT 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO EX, SUNESULE Se 


R J'ai été officier sur les charbonniers 
du temps. 
Q Les cours que vous avez suivis, c'est 


pour votre certificat de maître ? 

R De maïtre, oui. 

Q C'est ça. Maintenant, comme apprenti- 
pilote, est-ce que vous avez passé des examens? 

R Ah, absolument, pour la compétence, 
pour l'écriture, ains de suite. 

Q Pour la compétence, pour l'écriture. 


Est-ce que vous avez passé ca quand vous êtes devenu apprenti- 


pilote ? 

R Avant d'être apprenti. 
Q Avant d'être apprenti? 
R Oui. 


| 
Q Au meilleur de votre connaissance, 
quels étaient les examens que vous avez passés ? | 
C'était sur l'écriture et l'arithmétique. | 
L'anglais ? 

L'anglais, le français. | 


Ca, c'était pour devenir apprenti? 


Pour devenir apprenti, oui. 


D. y Où Ds © À 


Maintenant, est-ce que vous étiez obligé 


de donner votre nom à un endroit quelconque, pour devenir apprenti 


R Bien oui, il fallait faire application. 
Q Oùi. Et comment avez-vous fait appli- 
cation ? 

R Bien, c'était... chaque pilote, dans ce 


temps-la, avait le droit aun apprenti. On a dit ici l'autre jour 
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J.B.C. POULIOT 


ANGUS, STONEHOUSE & CO, LTD Com. Enquête 
© TORONTO, ONTARIO | EX, - 1,914 * 


qu''l fallait être fils de pilote pour devenir apprenti. Ceci est 
es faux. 

Q Alors, comment est-ce que ça se passait, 
dans votre temps? 

R Ca se passait, durant la vieille Corpo- 
ration, chaque pilote avait droit a un apprenti. Lorsque le tour 
venait, s'il n'avait pas d'apprenti à passer, il vendait son tour a 


un ami. Alors, ça fait qu'on pouvait acheter la même chose que 


du temps... 

Q Un pilote avait droit à un apprenti? | 
R A un apprenti. 
Q Et l'apprenti, est-ce qu'il faisait ses | 


voyages avec ce pilote-la ? 
R Non, avec tous les pilotes. Non, aller 


apprenti avec seulement un pilote, on risque de faire un bon-a rien; 


il faut aller avec tout le monde. | 
Q Ca dépend du pilote ? 

R Il faut aller avec tout le monde; chacun 
sa petite "trick". 

Q Est-ce que vous étiez obligé de payer le | 
pilote pour payer l'apprenti ? | 
R Oui, mon père a payé cinq cents dollars | 
($500.00) pour mon tour. | 
Q Votre pere a payé cinq cents dollars 
($500.00) pour votre tour ? | 
R Oui. | 
Q ._ Pour que vous puissiez devenir apprenti. 

C'est-à-dire, c'était payé au pilote? 

R C'était payé au pilote qui avait le tour; 


son droit était rendu. 
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J.B.C. POULIOT | 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 


TORONTO, ONTARIO EX. +) L 719 4 
1 
Q Maintenant, apres vos sept ans d'appren- 
2 . 
tissage, est-ce que vous avez passé des examens pour devenir 
3 
pilote ? 
4 
R Absolument, oui. 
5 
Q Quelle sorte d'examens avez-vous passés 
6 
R Sur la riviere, sur l'anglais: sur la 
7 
riviere tout spécialement. 
8 
| Q Les regles de route, est-ce que c'était 


inclus dans ça? 


R Oùi. 
Q Les cartes? 
R Les cartes, oui. | 
Q Est-ce que c'était inclus dans ça? | 
R Absolument. | 
Q Maintenant, vos sept ans d'apprentissage 


est-ce que c'était sept ans obligatoire ou s'il y avait un autre mini- 


mum que ça? 


Et C'était: sept ans obligatoire. 

Q Sept ans obligatoire ? 

R Oui, et pas moins. 

Q Pardon ? 

R Et pas moins. 

Q Pas moins de sept ans. Est-ce que ç1 


arrivait, dans votre temps, que des apprentis faisaient plus de 


|R Apres moi. 
Q Après vous, Ça? 
R Oui. 
Q Quand vous êtes devenu pilote, est-ce 


que l'Association ou quelque chose de semblable existait a ce 
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J.B.C. POULIOT 


, Com. Enquête 
M ner 7e EX. - 1,916 - 


moment-la ? 

R | Oui, la Corporationæistait. Mais comme 
ça chatouilait les oreilles de la Shipping Federation, ils se sont 
servis d'un de nos moutons noirs pour briser notre Corporation. 

Q Pouvez-vous expliquer ça un peu s'il 
vous plaît ? 

R Un mouton noir, c'est un gars qui n'est 
jamais content. 

Q Et qu'est-ce qui est arrivé? 

R Il est arrivé qu'on a gagné au Canada, 
et ils nous ont amenés en Angleterre; en Cour Supérieure. 

Durant ce temps-la, nous autres, on 
s'est associé, et puis moi, dans ce temps-la, j'avais suggéré qu'on | 
s'appelle " Fédération", le même nom que cette shipping Federation 
la qui nous a toujours fait une guerre terrible. 

Q Alors, vous référez, la, vous dites qu'on 
vous a amenés en Angleterre ? 

R Oui, la derniere Cour: comment vous 
appelez ça? La Cour Suprême? 

Au Conseil Privé, en Angleterre ? 

Je ne sais pas: la dernière Cour. 

C'était quelle cause, ça? 


La cause de la Corporation des Pilotes. 


LD ON Je 0 Ur Oo 


Hein? C'est le mouton noir qui était 


leur outil. 


| Q Mais est-ce que c'était la cause de 


Paquet, ça? 
R Justement, vous l'avez. 


| 
| 
| 
A part ça, qu'est-ce qu'il y avait? 
La Corporation des Pilotes a eu sa | 
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J.B.C. POULIOT 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. a 
TORONTO, ONTARIO Com. Enquete 
EX, - 1,917: - 


2| charte en dix-huit cent soixante (1860); avant ça, les pilotes étaient 
les esclaves des agents de la Shipping Federatia. 

4|1 Q Maintenant, voulez-vous nous raconter 
5| comment est-ce que ç'a débuté, ça, l'Association? 

6| R Comme je vous dis, quand on a été en 

7 | proces de l'autre bord, on s'est associé en cas de perdre; on s'est 
8| mis en union. 


9! Q Oui ? 


10! R Une fois qu'on a perdu notre proces la-bas, 
11! on a été en union, automatiquement. 
121 Q Maintenant, il a été produit ce matin, 


13| ou plutot il y a quelque temps, un acte d'association de l'Union 


14| des Pilotes: je vous montre ce qui est supposé être une copie de 
15| l'exhibit 592, c'est un petit livre vert intitulé "Association des 


16|  Rlotes Licenciés pour le Havre de Québec et en Aval". 


17| R Quelle année ? 

181 Q Daté du 20 avril 1957. 

19! R Ca, c'est apres moi, ça. 

20 | Q C'est apres vous ? 

21 | R Oùi. 

22 | O Quand est-ce que l'Association s'est 


24 | R La premiere? 

251 Q En quelle année ? Vous souvenez- 
26 | vous ? 

2711 R Vous verriez ça dans le procès de 


28| Paquet; ça devait être en mil neuf cent dix-huit (1918) ou mil neuf 
29| cent vingt (1920). 
30| Q Est-ce que ç'a changé subséquemment, 


| 

23| formée, l'Association dont vous parlez, la premiere ? 
| 

| ça? | 
1 
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J.B.C. POULIOT 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO l HAT 1Y 918 - 


R Subséquemment, non. On a rallongé le 
temps, c'est tout. 
Q Rallongé le temps ? 
R Oui. La Corporation des Pilotes est la 
plus belle organisation qu'on a au Canada, j'iimerais à souligner 
ça, pour la protection des pilotes, et la protection aussi de la 
Shipping. 

Q Je vous montre l'original Ge l'acte 
d'Association des Pilotes, et le numéro 47, c'est une signature 


de Cyrille Pouliot. Kt-ce que c'est votre signature, ça? 


R Oui, c'est ça. 

Q Alors, ça c'est l'acte original? 

RO EX 

Q C'était la premiere Association, ce 


document- la ? 

R Qu'est-ce qui est la date dans le dos ? 
Q Vous pouvez en prendre connaissance si 
vous voulez. 

R Il n'y a pas de date sur ça; je ne vois 


pas de date. 


Q Mais c'est votre signature ? 
R Absolument, c'est ça. 
Q Est-ce que vous avez accepté de vous 


joindre à cette Association-la immédiatement lorsqu'elle s'est 


formée ? 


[R Ah oui, parce qu'on croyait que c'était 


dans notre intérêt: il fallait se protéger contre les loups. 
Q Maintenant, a ce moment-la, ou plutôt 


antérieurement à l'Association, comment est-ce que vous étiez payé 
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J.B.C. POULIOT 
Dm te CH} HaqaËts 


EX. - 1,919 - 
pour votre pibtage? Est-ce que c'était comme dans le temps de 
l'Association, que l'argent était remis a quelqu'un et que c'était 


distribué apres? 


R Lorsqu'on est allé a la Corporation ? 
Q A la Corporation ? 

R Les agents payaient a la Corporation. 
Q A laCorporatim des Pilotes, et la 


Corporation vous payait ? 


| R Oui, tout était divisé. 


Q C'était divisé. Et est-ce que c'était 


R Oui, en parts égales. 


Q A part égale. Est-ce qu'il y avait des 


ajustements de voyage, aussi, dans ce temps-la? 


R Des ajustements de voyage? Non. 
Q Vous ne vous souvenez pas de ça? 
UNE AG AIT PRENONS 


divisé comme ça été divisé dans l'Association ? 
TRANSQUESTIONNE par 
Me MARC LALONDE, c.r., | 
pour la Fédration des Pilctes: | 
Q Monsieur Pouliot, est-ce qu'il n'y avait | 
pas, tant du temps de la Corporation que de l'Association, une 
méthode selon laquelle les pilotes recevaient un montant qui pouvait 
varier selon le nombre de tours qu'ils avaient accomplis ? 
R Non, tout était divisé égal. 
Q Automatiquement, vous étiez pilote, et 


si vous aviez cinquante pilotes, vous divisiez automatiquement. 


R LUN On A parties égales. 


Q .… Le montant en cinquante parts égales, 


peu importe le nombre de voyages que vous aviez accomplis ? 
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TORONTO, ONTARIO Cam. Enquete 
TRANSQ. - 1,920 - 


| 
| 
J.B.C. POULIOT 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


1 
21 R Peu importe. 
31 Q Vous avez connu, comme ça, les deux 


4| méthodes: la Corporation et l'Association ? 
s| R Absolument. 


6! Q Et c'était a ce moment-la la Corporation 


7| dont vous avez parlé, créée en vertu de la loi de dix-huit cent 

8| soixante (1860)? 

9 LE PRESIDENT: | 
10! Q Est-ce que je comprends, au sujet de la 
division en cinquante parts égales , s'il y avait cinquante pilotes, | 
121 que si pour une raison ou pour une autre un pilote était suspendu 

| 
13! cinq ou six mois ou deux ou trois mois, il recevait quand même son | 
14| un cinquantièeme ? 
151 R N in, on donnait la moitié du salaire 


161 pendant trois ans. 


17 Q Et si quelqu'un était malade pendant 
18| six mois ? 


191 R La moitié du salaire, aussi. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Fédération des Pilotes: 
Q Vous aviez, a l'époque des pilotes de | 
ligne et des pilotes de tour, n'est-ce pas? | 
R Oui. 
Q Les pilotes de ligne faisaient - combien 


de voyages faisaient-ils par année, en moyenne ? 


R Ah, d'aucun en faisait beaucoup plus. 

Q Plus que les pilotes de tour ? 

R Ah oui. 

Q E. en moyenne, généralement, quand mê 
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J.B.C. POULIOT 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD, Com. Enquete 
D d TORONTO, ONTARIO TRANSQ. - 1 921 - 
1 
2 n'est-il pas vrai que les pilotes de tour faisaient plus de voyages 
3 que les pilotes de ligne ? 
4l R C'est venu apres, ça, lorsque le Shipping 
s a augmenté. 
6 Q Lorsque la navigation a augmenté, les 
? pilotes de tour faisaient plus de voyages que les pilotes de ligne ? 
8 R Oui. 
10 moment-la a partager à parts égales ? 
R Ah oui, tout le temps, tout a parts 
égales 
13 Q Du temps de la Corporation, mœmsieur 


o! © Et savez-vous si vous continuiez à ce 

| 

Pouliot, est-ce que les officiers de la Corporation étaient rémuné- 

rés de quelque façon, ou s'ils étaient relevés de leurs tours pour | 

des assemblées ou quelque chose comme ça ? | 

R Rémunérés, .… bien, leurs dépenses | 

étaient payées. | 

Q Leurs dépenses étaient payées. Mainte- | 

nant, est-ce qu'on leur allouait des tours, du temps de la Corpora- 

tion, s'ils étaient en assemblée ? | 

R Lorsqu'un homme&venait directeur, il | 
ne pilotait pas du tout. 


| 
| 
Q Ah, lorsqu'un homme devenait directeur, 
lorsqu'un homme était directeur, il cessait de piloter ? | 
R Il s'occupait des tours. 

Q Est-ce qu'il ne s'occupait pas aussi de 
toute l'administration, dans ce temps-la ? 

R En même tempspui. 


Q Vous étiez propriétaire du bateau-pilote, 


si je me rappelle bien, à ce moment-la? 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
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J.B.C. POUTOT 
ANGUS, di & CO. LTD. Com. Enquête 
: ONTARIO TRANSQ. x 4 929 Le 


R Oui, on avait des goélettes. C'est avant 
moi, Ça. 
Q Du temps de la Corporation, il y avait 


des goélettes ? 


R Oui. 
Q Vous n'avez pas connu ça vous-même ? 
R Non. 
Q La part que votre pere a achetée, 


cinq cents dollars ($500.00), est-ce que ce n'était pas une part - 
ça ne représentait pas une part dans la goélette des pilotes ? 
R Oui, c'était comme une part. 
Q Comme une part, ça représentait en 


somme la valeur des biens de la Corporation, à ce moment-la ? 


| 
| 
| 
| 
R Oùi. | 
Q Et c'est ce montant-la que tout nouvel 
apprenti devait débourser pour être admis? | 
R Absolument. Il rentrait dans le pilotage, | 
il avait droit à ces goélettes-la. 
Q Et c'est comme s'il achetait une part | 
dans la Corporation ? | 
R I1 devenait actionnaire. | 


Q Un pilote, lorsqu'il prenait sa retraite, 

a l'époque, est-ce qu'on lui remboursait la part qu'il avait achetée? 
R Non, c'était son tour qu'il avait droit; 
une fois son tour vendu, c'était final. 


Q Est-ce que ça voudrait dire qu'en pra- 


tique, par exemple, on aurait pu acheter une part a cinq cents 


dollars ($500.00) en dix-huit cent soixante-dix (1870) ,et la revendre! 
en prenant sa retraite en mil neuf cent vingt, huit cents dollars 


($800.00) ? 
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J.B.C. POULIOT 


ANGUS, STONEHOUSE & CO, LTD. Com. Enquête 
nn sci TRANSQ. - 1,923 - 


R | Non. Lorsque le tour était arrivé, ça 
marchait... comment est-ce qu'on appelle ça... 

Q A tour de role? 

R Séniorité. Comme moi, lorsque j'ai été 
reçu, mon père, son tour n'était pas arrivé, il a été obligé d'en 


acheter un. 


Q I1 a été obligé de l'acheter pour vous ? 
R Oui. 
Q Et le pilote dont le tour était arrivé 


de nommer un apprenti, est-ce qu'il avait eu quelque chose a 


payer pour vous nommer apprenti ? 


R Si ça avait été à lui? 
Q Oui? 
R Ah non, ça aurait été son tour a lui. 
Q La, lui était libre de nommer qui il 
voulait ? 
R D° nommer qui il voulait. 
Q Sins payer quoi que ce soit? 
R C'était à lui. 
Q Donc, durant toute cette période, les 


administrateurs s'occupaient a plein temps - les directeurs s’occu-. 


paient a plein temps de la Corporation? 
R Ils s'occupaient de tout: d'appeler les 
pilotes en dehors; de voir à ce qu'ils embarquent a bord des ba- 


teaux, de voir à la discipline. 


Q Combien y avait-il de directeurs à 
l'époque ? 

R Six. 
Q Ils s'occupaient de la discipline, vous 


dites ? 
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J.B.C. POULIOT 


Com. Enquete 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


TORONTO, ONTARIO TRANSQ. a À 924 FE 
R Oui, de la discipline. 
Q Est-ce qu'il y avait une assez bonne 
discipline ? 
R Ah oui, justement, le gars qui nous a 


naïdés, le gars qui nous a plaidés, il me voulait pas la suivre, la 
discipline; c'est pour ça qu'il a fait le malin. 

Q Et vous avez connu cette période. Est-ce 
que la discipline était assez sévere ? 


R Ah oui, elle était sévere. 
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J.B.C. POULIOT 
Com. Enquête 


ANGUS, oo — LTD. TRANSQ.,. - 1 ,925 - 
1 
2 TRANSQUESTIONNE par Me J, BRISSET, c.r|, 
3 pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
à Q Monsieur Pouliot, je crois que votre 
s famille, n'est-ce pas, a une grande renommée dans le 
6 district de pilotage de Québec; elle a fourni nombre 
: de pilotes dans le district? 
gl R Oui, puis ils n'ont pas été les pires, 
9 à part.ça. 
10 Q C'est justement ce que je disais: 
11 Votre famille a une très grande renommée, elle est même 
| illustre dans le monde du pilotage. Votre père était 
13! pilote? 
« R Mon père, mon grand-père des deux 
15 bords: de mon père et de ma mère. 
16! Q Et vous avez des fils qui ont été 
17 pilotes? 
18 | R Non, il est mort en mer durant la 
19 | Suerre. 
" Q Alors, vous avez tout de même 
) d'autres membres de votre famille, des neveux qui ont 
22 été pilotes? 
23 R Oui, j'ai des neveux, un neveu. 
si Q L'histoire raconte - dites-moi si 
# j'ai tort - que dans votre famille, il y a même une 
26 | femme qui a fait du pilotage, dans le district? 
27 R Hein? 
28| Q C'est exact, n'est-ce pas? 
29 | R Il y a ma femme qui a piloté mon 
yacht, assez souvent; c'est un yacht à voiles. 
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J.B.C. POULIOT 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1 ,926 - 


TORONTO, ONTARIO 
Q Il n'y en avait pas une, soit de 
votre grand-père ou de votre arrière grand-père, une 
femme qui faisait du pilotage? C'était votre grand- 
mère? 

R Elle descendait les bateaux jusqu'à 


ot-Jean, elle débarquait 13. 


Q Et votre père, lui, continuait? 
R Pas mon père; c'est un oncle, ça. 
Q J'avais entendu dire le fait que 


dans votre famille il y avait eu une femme qui avait 

fait du pilotage, qui était un peu hors de l'ordinaire. 
C'est pourquoi je tiens à le souligner ici, ce qui 

ajoute encore à ce qu'il y a d'illustre dans votre 
famille. Depuis quelle année avez-vous pris votre 
retraite, monsieur Pouliot? 

R Depuis cinquante-quatre (54). 

Q Depuis mil neuf cent cinquante-quatre 


(1954). Alors, vous n'avez pas connu la nouvelle cor- 


poration? 
R Ah, du tout. 
Q Pendant le temps que vous étiez | 


pilote, est-ce que vous avez eu leposte d'administrateur 
de votre Association, un moment donné? 

R Oui, j'ai été directeur, souvent. 

Q Vous avez été directeur. À ce moment 
1à, quand il s'agissait de transiger, vous transigiez 
avec la Fédération des Armateurs, n'est-ce pas? 


R Oui, le gouvernement. 


Q C'a toujours bien marché pendant 
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J.B.C. POULIOT 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1.927 - 
, 


TORONTO, ONTARIO 


2 le temps que vous étiez directeur, administrateur? 

3l R Ah, il y avait du tiraillage. 

al © On finissait par s'accorder, monsieur 
5 Pouliot? 

M si ES 

7| © Vous ne vous êtes jamais mis en 


8 grève pendant le temps que vous avez été pilote, vous? 


o! R Mis en grève, oui, un automne. 
10! © Quelle année? 
| 
# R Ca, l'année, je ne vous la donnerai 


12 pas exacte. On voulait avoir deux pilotes pour descendre 
| 

131 €n glace; la Shipping voulait s'objecter. 

14l © Ouelle année était-ce? Vous rappelez 


| ? 
15 VOUS : 


16! À Ca devait être en mil neuf cent 
,7| trente et quelque chose. 


Q En mil neuf cent trente et quelque 


19| chose. Est-ce que tous les pilotes s'étaient mis en 


201 grève? 
| 
21 R Absolument. 
22| Q Combien de temps est-ce que ç'a 
24 R Ah, deux jours. 
25 Q Et, finalement, on était d'accord? 
26| R Ca coûtait cher de garder les ba- 


)7| teaux à Montréal, ça fait que... 
28| Q Pardon? 
29| R Ca coûtait cher de garder les ba- 


30 teaux à Montréal, puis ils auraient pu rester crèmés 1à. 
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J.B;:C, POULIOT 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1,928 - 


TORONTO. ONTARIO 
Q Alors, même dans ce temps-là, vous 
naviguiez dans les glaces? 

R Ah oui, dans les glaces dans ce 
temps-là; c'est moi qui a recommandé la navigation 
d'hiver. 

Q Avez-vous été consulté, vous, monsieur 
Pouliot, quand la nouvelle corporation s'est formée dans 
votre district, en mil neuf cent soixante (1960)? 

Est-ce qu'on a cherché vos conseils? 

R Non, je n'avais pas d'affaire à ça, 


moi, 


TRANSQUESTIONNE par Me L. LANGLOIS, c. 
pour la Can. Merchant Service Guild: 
Q Monsieur Pouliot, tout simplement 
une question: Tout à l'heure, vous avez mentionné que 
les directeurs s'occupaient des tours. Est-ce que vous 
voulez dire par l1à qu'ils faisaient le ‘'despatching" 
eux-mêmes ? | | 
R Ils faisaient le ‘'despatching", 


oui. 
- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 


LE PRESIDENT : 
Demain matin, nous allons commençer, 


on peut dire, à peu près à dix heures. 


Ce qui va se passer, pour ceux qui 


n'ont jamais vu ça, vous allez voir 
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J.B.C. POULIOT 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE à CO. LTD. TRANSQ. - 1,929 - 

1 

5 pour une fois tous les juges se 

: promener en procession dans la rue, 

À à partir de dix heures moins quart, 

: pour se rendre au Palais de Justice, 

6 avec leur tricorne et leur toge, 

/ et puis moi, je laisserai les 

: lumières du St-Esprit aux autres 

; juges; je viendrai vous voir ici 

10! à dix heures et cinq, environ. 

11} Me MAURICE JACQUES, 

| pour la Commission: 

15 Vous allez laisser les lumières du 

él St-Esprit parce que, Votre Seigneurie. 
15 est bien assistée de tous les savants 
. avocats qui sont ici. 

17 

18 

19 Je, soussigné, sténographe officiel, 
20 étant dûment assermenté, certifie par 
21 lesprésentes que la déposition ci- 
22 dessus est la transcription exacte | 
23 | et fidèle de mes notes sténographiques. 
24 | 
G. OSCAR BOISJOLY 
26 Sténographe Officiel. 
27 
28 

29 

30 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO, LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


; CANADA 
2 
| COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 
4 
s PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
. Président 
6 Monsieur. ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
, Monsieur HAROLD À. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 
8 
9 
10! Me MAURICE JACQUES, 
gl Procureur de la Commission: 
A Me MARC LALONDE, c.r., 
"| procureur de la Fédération des Pilotes du St-Laurent, | 
131 Procureur de 1a Corporation des Pilotes du Bas Stf-Laurent, 
procureur de la Corporation des Pilotes u-St-Laurent Ceurals 
141 Procureur de la Corporation des Pilotes du Port de Montréal 
procureur de la Corporation des Pilotes du Fleuve et de | 
15 la Voie Maritime du St-Laurent, | 
procureur de la Corporation des Pilotes du Haut St-Laurent: 
16 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
17| Procureur de la Canadian Merchant Service Guild: 


Me J. MAHONEY, 


18 procureur de la Dominion Marine Association: 
19 Me JEAN BRISSET, c.r., 
20| Procureur de la Fédération des Armateurs du Canada: 
pi Me R. MACGILLIVRAY, 
procureur du Ministère des Transports: | 
22 | 
23 
| | 
24 VOLUME 56 - Page 1,930 à 2,095 
25 
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JOSEPH-ALEXIS -NAZAIRE GAUTHIER 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


: CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 


#| PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 


6] Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


Le dixième jour de septembre, l'an 


mil neuf cent soixante et trois, a comparu comme témoin: 


JEAN-LOUIS LATULIPPE - 


INTERROGE par Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Voulez-vous donner vos nom et prénom, 


s'il vous plaît, monsieur? 


R Jean-Louis Latulippe. 

Q Votre âge? 

R 40 ans. 

Q Votre profession? 

R Pilote. 

(e) Pour quel district? 

R Québec et en bas. 

Q Québec et en bas. Depuis combien de 


temps êtes-vous pilote? 


R Depuis huit ans. 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
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J.L. LATULIPPE 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD, EX CAPES E , 931 à 


TORONTO, ONTARIO 

Q | Et est-ce que vous avez eu de l'ex: 
périence en mer, auparavant? 

R Oui, j'ai été en mer depuis l'âge 


de 17 ans. 


Q Ca fait depuis quelle année, ça, 
monsieur ? 

R Mil neuf cent quarante et un (1941). 
Q ._ ÊÉt est-ce que vous avez obtenu un 


certificat de compétence quelconque? 


R Oui: maître côtier et deuxième long 
cours. 
Q Maître côtier et deuxième au long 


CA 


cours. Le deuxième au long cours a été obtenu à quelle 


date? 

R Ah, à quelle date..... 

Q Ou quelle année? 

Rive un duré Un Sthamihs mil neuf cent quarante-huit 


(1948), je crois. 
Q Mil neuf cent quarante-huit (1948). 
Et quelle sorte d'apprentissage avez-vous fait pour 


devenir pilote? 


R J'ai fait: cinq.ans. 

Q Cinq ans. Sous l'ancien systême? 

R Oui, sous l'ancien système. 

Q Le systême qui consistait à faire un 


certain nombre de voyages, annuellement? 

R Oui. Oui, bien, on en faisait beau- 
coup plus que le nombre requis. 

Q Vous en faisiez beaucoup plus que le 


nombre requis? 
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J.L. LATULIPPE 
Com. Enquête 


| 

| 

ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD, EX. — 1: 0932) - | 

TORONTO, ONTARIO * | 

| 
| R | Absolument. | 
3l © Est-ce que vous étiez pilote, lors | 
| 

4 de l'avant dernière grève, je crois, qui a eu lieu sur le | 
$ fleuve, ou menace de grève? | 
6 R Oui, j'étais pilote. | 
| | | 

. Q Vous étiez pilote? | 
| 

8| R Oui. | 
o| Q C'était en quelle année, ça? | 
| | 

| | 
10 R Octobre mil neuf cent soixante (1960). 
| 

ail Q En octobre mil neuf cent soixante | 
12) (1960). Est-ce qu'il y a eu, en fait, une grève, en | 
13) octobre mil neuf cent soixante (1960)? | 
| | 

| 

di) R . Voici: pas tellement une grève; | 


c'était une assemblée qu'on demandait de faire, enfin, 

une assemblée, ça voulait dire un arrêt de travail, en | 
Il 

définitive. On peut jouer sur les mots, mais ça pouvait | 
| 


dire un arrêt de travail. 


Q Je m'excuse si je me suis servi de | 
l'expression "grève"; disons ‘'arrêt de travail'". | 
Est-ce qu'il y a eu un arrêt de travail en octobre mil | 
neuf cent soixante (1960)? 


R Non, ç'a été contremandé. 


Q En votre qualité de pilote, est-ce 


que vous avez été consulté au sujet de cet arrêt de 


| 
| 
travail proposé? | 
| 
R Dans les débuts, non; même, je n'en | 

| 


savais rien. Je ne savais pas qu'est-ce qui se brassait, 


qu'est-ce qui allait se brasser. 


| 
PE | 
Q Est-ce que vous étiez membre de 
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J.L. LATULIPPE 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX PILE l n 933 LA 
TORONTO, ONTARIO 


| 
1 
2 l'Association des Pilotes licenciés pour le havre de 
3 Québec et en aval, à ce moment -1à? 

4 R Oui, - je crois que je le suis 
s encore. | 
2 Q Est-ce qu'à ce moment-là, vous étiez | 
à membre de la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent? | 
| 
| 
R Oui. | 
| | 
0 Q Elle était formée à ce moment-1à? | 
| 
10 R Elle était formée, oui. 
| 
| 
| Q Et vous étiez membre de 1a Corporatior? 
| | 
nl R J'avais signé, oui. | 
* | 
13 Q Vous aviez signé l'acte d'adhésion? |! 
| 

R Absolument . 
14 | 
(e) Si vous voulez nous raconter, s'il | 
16 | 
17 de travail est venue à votre connaissance. | 
| 
18 R C'est-à-dire, en autant que moi je | 
19 pouvais le comprendre, c'était un arrêt de travail pour | 
e réclamer soixante et cinq mille dollars ($65,000.00). | 
21 C'est mon impression. Maintenant, je ne voulais pas aller 
>| © grève pour soixante et cinq mille dollars (865,000 .00) | 


Q Maintenant, est-ce que les dirigeants. 
| 
soit de l'Association, soit de la Corporation, ont | 
communiqué avec vous au sujet de cet arrêt de travail? | 
R Voici: Il y a un administrateur qui | 
est venu chez moi pour me convaincre de la chose. Nous 
avons discuté de la chose, et puis, enfin, j'ai resté 


sur mes positions, il est resté sur les siennes, et 


| 

15. | 
| vous plaît, comment cette question de possibilité d'arrêt 
c'est tout ce qui est arrivé. 
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J.L. LATULIPPE 
Com. Enquête 


| 
| 
Il 
| 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. PR. 1.934 | 

TORONTO, ONTARIO G d 
| 
1 
" | 
2 © Maintenant, vous dites un administra- 
3| teur "C'était un administrateur de quoi? | 
al & De notre corporation. | 
s Q De la corporation? | 
A | 
6! R Oui. | 
711 Q Et comment savez-vous que c'était | 
g| Un administrateur? | 
| 
o! R Comme je le savais? | 
10! © Oui. Vous dites qu'un administrateur | 
| 
11 est venu vous voir. | 
| | 
| | 
12 R C'est parce qu'il a été élu par | 


e 6 Q # © e e | 

l'assentiment de la majorité; il a mis son nom, et il | 
| 

a été élu comme administrateur, par l'assentiment de 
la majorité des membres. 
Q Alors, cet administrateur s'est rendu 
chez-vous pour tenter de vous convaincre d'arrêter le 
travail, vous aussi? 


R Oui, c'est à peu près ça, oui. 


Q Maintenant, est-ce que vous avez 


consenti à cet arrêt de travail? 
R Non, moi j'étais parmi les signataires 


obstinés, enfin, qui ont envoyé un télégramme à l1'Ho- 


norable - c'est-à-dire, à la Fédération. | 
Q La Fédération de quoi? | 
R La Fédération des Pilotes. | 
Q Des Pilotes, oui? 

R Ce que je croyais à ce moment-là, 


le ministre venait d'être investi dans son pouvoir, 


et je croyais qu'on ne devait pas lui casser la tête 
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J.L. LATULIPPE 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX: = 1:935. = 
TORONTO, ONTARIO d 


1 
2 immédiatement après son assermentation comme ministre. 
3 Q Alors, vous étiez, vous avez dit, 
4 l'un des signataires d'un télégramme envoyé au ministre? 
5 R Non, c'est-à-dire, à la Fédération. 
6 Q À la Fédération? 
7| R Exactement. 
3| Q Et au meilleur de votre connaissance, 
o! il y avait combien de signataires à ce télégramme? | 
.! R Si je me rappelle bien, c'était 14, 
1: je crois; il pouvait y en avoir plus ou moins, mais je | 
. n'ai pas vérifié le nombre. | 
13| Q À peu près quatowze? | 
ul R C'est ça, oui. 
15| Q Et à ce moment-là, il y avait combien | 
16| de pilotes en fonction, ou, c'est-à-dire, sur les livres | 
Ja de l'Autorité de Pilotage? | 
sl À 75 ou 76. | 
19! © 75 éu 767? | 
| 
20 R Oui. | 
21| Q Alors, vous étiez à peu près 14 sur | 
22 75 ou 76 à ne pas vouloir arrêter le travail. | 
23| R C'est-à-dire, il y en aurait proba- | 
24 | blement eu d'autres, je ne sais pas quel nombre, mais 
25 il y en aurait probablement eu d'autres; la chose s'est | 
26 faite assez rapidement, et les contacts ont manqué; | 
27 alors, nous n'avons pas pu recueillir plus de signatures. | 
28| © Monsieur Latulippe, nous avons 
»9| entendu le témoignage de monsieur Barras lorsque nous | 
30| avons siégé ici au mois de juillet. Est-ce que monsieur | 
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J.L. LETULIPPE 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. F EX. "3 l ’ 936 Ex. 
TORONTO, ONTARIO 


1 
: Barras était l'un des signataires, aussi, de ce télégram- 
me -1à? 
3 
R Oui. 
4 
! Q Je crois qu'il l'a mentionné dans son 
% témoignage, Votre Seigneurie, 
| ; 
| Q Est-ce que, subséquemment à la visite 
de l'un des administrateurs, vous avez communiqué avec 
o| la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent, concernant 
5: l'arrêt de travail? 
1 R Oui, j'ai écrit une lettre à l'Asso- 
11. 
| h 
| éiation, à mes confrères, leur disant les raisons pour 
lesquelles je ne partageais pas leur opinion sur cette 
assemblée à Trois-Rivières. 
Q Est-ce que vous auriez une copie de 


cette lettre que vous avez adressée? 

R Qubsuie Labriet, 

Q Qu'il plaise à la Commission, j'ai- 
merais déposer comme pièce numéro 641, une lettre 
adressée par le témoin Latulippe - copie d'une lettre 
adressée par le témoin Latulippe au secrétaire de l'Asso-. 


ciation des Pilotes, le quatre (4) octobre mil neuf cent 


soixante (1960). Si ça convient à Votre Seigneurie, je 


pourrais la lire afin qu'elle soit traduite. 


LE PRESIDENT : 
Alors, lisez la; comme ça,.ce sera 


traduit en anglais pour le record. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Très Bien, Votre Seigneurie. Pièce 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. Fes 1 , 937 ci 


TORONTO, ONTARIO 


J.L. LATULIPPE 
Com. Enquête 


641: "Lévis, le 4 octobre 1960. 
Monsieur le Secrétaire de l'Association 
des Pilotes, 116,.Côte de puede deu 
Québec. Cher ami et confrère. 

Pour faire suite au bulletin numéro 6, 


je constate que le litige s'envenime, 


et que la question devient de plus en 


plus confuse,. Si je comprends bien, 
la Fédération demande une assemblée 


générale. C'est ni plus ni moins un 


| 

| 
moyen détourné de provoquer un arrêt 
de travail et un refus d'obéir. | 
Donc, c'est une grève. Je tiens à | 
dire que je suis rebelle mais non | 
grèviste. Dans les conditions pré- 
sentes, un arrêt de travail est | 
inopportum et démontre un manque de ! 
maturité. Par conséquent, je me 


déclare contre tout procédé d'une | 


assemblée générale. | 


Demandez aux membres de répondre par 
écrit, et je suis convaincu que la 

tt LL 
majorité répondront par un non reten- 
tissant. Souvenez que le bill S-3 
n'a pas été gagné par une grève, mais 
plutôt détermination ferme de faire 
respecter nos droits et la conser- 
vation de ce qui a été acquis par 


les plus vieux. Le gouverneur en 
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J.L. LATULIPPE 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. 75 L 9 938 4 
TORONTO, ONTARIO 


| 
| 
) conseil a le pouvoir d'abolir le | 
3 paiement obligatoire du pilotage, et | 
à il peut appliquer la loi pour des | 
Î 
s raisons de sécurité. 
| 
‘| _ Au lieu d'une grève, je suggère que | 
7 la Fédération demande une enquête sur) 
8. la situation qui existe entre Montréal 
| 
| et St-Régis. Un économiste me disait | 
| 
10 récemment que l'idée d'une grève est | 
| | 
‘1 un geste intempestif. Alors, ne suis | 
a - je pas en bonne compagnie. La | 
“| question est trop vitale pour engager | 
| | 
dé tous les membres dans une aventure 
15 périileuse. Réfléchissez au geste | 
” que vous allez poser. Encore une fois, 
17 | je suis dissident, et j'espère que | 
18 j'ai été bien compris. En terminant, | 
sd j'espère que tout s'arrangera pour le. 
| 
20 : e TL 
bien de tous, Bien à vous. oi 
21 | 
22) Monsieur Latulippe | 
| | 
23 | | 
dé LE PRESIDENT: 
| | 
gd Avant que vous continuiez davantage, | 
| | 
=] je voudrais faire ici une remarque | 
| ! 
| | 
| l 
sul, pour mettre tout le monde à l'aise. 
27 | | 
28 On parle d'arrêt de travail, de grève. 
29 Il y a déjà eu de la preuve sur des | 
47 | 
30 questions semblables dans d'autres | 
| | 
| 
districts. | 
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J.L. LATULIPPE 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. 71 L , 939 
TORONTO, ONTARIO 


1 

2 Nous ne sommes pas ici pour siéger 

3 comme Tribunal pour décider de la 

i légalité de la grève ou de l'arrêt de 

: travail; tout simplement nous sommes 

5 ici pour avoir les faits. Un arrêt 

: de travail ou une grève, qu'on l'ap- | 
8 pelle comme on voudra, est un moyen | 
o! légitime mais de dernier ressort, 
n qui est reconnu dans toutes les | 
| sphères du travail. Parfois, c'est | 
; défendu à cause des conséquences | 


tout à fait disproportionnées qu'un 


| 
| 
| 
arrêt de travail peut avoir sur | 
o P Æ # # 2 | 

la société en général, mais ce sont | 
| 


des faits qui se sont présentés. 


Nous voulons savoir exactement dans 
quelles circonstances et pourquoi 

1 # # © “ 
ç'a été fait, de façon à ce que nous 


sachions si l'organisme qui existe 


actuellement et qui régit les pilotes 
est adéquat; il faut que nous con- 
naissions tous les aspects, toutes 


les raisons, et comme je vous ai dit, 


c'est un phénomène qui a été dans 


l'histoire du pilotage, qui n'est 


pas exclusif aux pilotes du St-Laurent; 
x | 
nous en avons vu, à notre grande 


surprise, nous en avons vu à peu près. 


1 


à travers tout le pays. 
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J.L. LATULIPPE 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO, LTD. EX “Cie: ‘À , 940 C3 
TORONTO, ONTARIO 

Alors, je tiens à faire ces remarques 
pour que tout le monde soit à l'aise 
et que personne ne se sente coupable 
devant nous lorsqu'on parle de grève 
ou d'arrêt de travail. Il faut que 
nous sachions pourquoi une situation 
semblable a pu exister ici ou ailleur 
Je termine par ces remarques, pour 


que tout le monde soit plus à l'aise. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: | 
Et je crois aussi, Votre Seigneurie, 
qu'il est important que la Conmissién | 


| 
sache si ces arrêts de travail ont été 


unanimes. 


LE PRESIDENT : 


Absolument, toutes les circonstances. | 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 


Q Monsieur Latulippe, lorsque dans 


votre lettre pièce 641, vous vous servez du mot "Fédéra- 


tion", à quelle Fédération vous référez-vous? 


R A la Fédération des Pilotes, qui 


comprenait les quatre district du St-Laurent. 


Q Et vous dites dans votre lettre, 
au troisième paragraphe, ceci: ‘Demandez aux membres 
de répondre par écrit." Est-ce qu'à votre connaissance 


ç'a été fait, cette demande de répondre par écrit? 
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J.L. LATULIPPE 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX = LOT - 
TORONTO, ONTARIO . 


1 

2 R Voici: Je ne crois pas; la chose se 

3 réglait au niveau des délégués. 

4 Q Alors, si je comprends bien, la Cor- 

s poration a un délégué auprès de la Fédération? 

6 R C'est ça. 

5 Q Au meilleur de votre connaissance? 

8 R Oui, c'est ça. 

9 Q Et c'était ces gens-là qui décidaient 
10 si oui ou non il:devait y avoir une assemblée? 

11 R Absolument. 

12 (e) Ca, c'est au meilleur de votre connais- 
13 sance? 

4l À Hesticdie test da. 

15 Q Maintenant, est-ce que c'est la seule 

16 communication écrite que vous avez fait parvenir à l’Asso- 
17 _ciation ou à la Corporation? 

18 R À ce sujet-là, oui. 

19 Q Oui, au sujet de l'arrêt de travail? 

20 R Oui. 

| LE PRESIDENT: 

da Sur la dernière question, il a été dit que 
à c'était au niveau des délégués que la 

a décision était prise; à moins d'avoir une 
Fe assemblée génrale, je ne peux pas voir 
d comment ça peut être pris autrement, à 
e moins de consultation par lettre, avant, 
" avec tout le monde. 

29 

30! Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 
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30 


2: Et ces paroles qui vous ont été dites 


J.L. LATULIPPE 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. M l , 942 cé 
TORONTO, ONTARIO 


Votre Seigneurie, c'est au meilleur 


de la connaissance du témoin. 


Je suis convaincu que mon confrère, 
Me Lalonde, va exposer le mécanisme 
précis qui est entré en jeu pour con- 


voquer ces assemblées, 


Q Monsieur Latulippe, toujours au 


sujet de l'arrêt de travail proposé du mois d'octobre 


| mil neuf cent soixante (1960), est-ce que des menaces 


vous ont été faites? 


a. Bien, voici: menaces..... enfin, des 


confrères disaient qu'à un moment donné, si les l'scabs'"!, 
comme on dit, à ce moment-là, il pourrait y avoir des 


fiers-à-bras d'organisés pour mater les "'scabs!'. 


vous ont été dites par quel moyen? Est-ce que c'était 


au téléphone ou de vive voix? 
R De vive voix, Maintenant, je n'appré 


hendais pas tellement ces choses-là; c'était plutôt, 


Mais, ce que j'appréhendais le plus, 
par exemple, c'était que le département, à un moment 
donné, puisse punir ceux qui ne voulaient pas faire la 
grève. C'est ça. 

Q Expliquez donc ça, s'il vous plaît? 
R C'est ça que j'appréhendais, parce 


que le département, apparemment, se plait dans la con- 


en autant que j'étais concerné, de l'enfantillage. 
fusion, et lorsqu'il y a confusion, ça mène à peu près | 


: 
LS 


7" us sma8e nee sé L 

ar t 
; % | AE ENS | OUI Lt 
«270200 rom up dohiavton diue st, 


Suilosoän A xSs0xe av .shmolzl SM VER 
100 wo af es fins Ses up «Isèrg 


| ts$ildusées 4982 rawpov 


| s axuto(wos ,scgû)lutal suslanrok 
q nuits" pe; 4 j Aneemese The sv = . Ê NI 
100700 D ein ub Ssogoxg Llavexs sé A8r:8/!110h Hatue RE 
_ IE 
À 


é e9b P S2-3a9 ,(090I) stnsxitos ns RtrSr ue 


21e 548 3no evov 


t , L ‘ à , | L F Fr g . à LE À "1 
£ ao Is ; AR £'up Ainsibotb sssé#inos 


; * 
, ; … Yoya di wii és « + LE : ” 
: | L 4 B Or DO DQ © : #1 J La Le Le Fa }2 
L p : « ! 
| cé -Ÿ 2m he _ àe ! TT L TC PT - pe : 
CA 1 ry 'Ee, | ” L 64 10 L? 02 à j- 6-8 x911 
- ‘ mur, Sepi: me P à Va à + | 
" » . en jé rs 0 ÿ 
NA SVP | 29740 935 Jno evoy 
! 
] L F4 Q ” è + 
; » Lo Snofqàiès IR 
; NO, toy ty oÙ # 
p" 
ti : [# nine L ! 
: 1-2680 2%) 10 Lis ang altshror 
L 
£ l : P. fr Les ? à f 
$ 5 ñ — #1) £ 318 m9 
L 
| F 
| ri) ] 1 f | Êz 4 
| ol 0] : | 3f pl Let M 
| 
r? ‘ 
I MOE d En | - trecèb Al ea | atd's à lamawsa | 
| à 29 GED. 9 "UP 14839 © ,S1QM8XS 184, 
“ | d ‘ 


Si y mn à ur dr tu le Le vt Fr: 4 
RE 68 26/0110 a vpn. 2e, Ses ?nq 


Ce. ‘ , ! Lui 1 . 

| +18: LV "8 8 2100 IpT Iqxa 
tabhwa dr * | 

10184 , 22 TQUA L Sup sy 24e!9 


-007 EL AftBD Tel qjne Nm ER AUS :1h8m9T 7x8 


| ‘1j uoq É Séém ‘2 «0lauinos à € Li‘ upex - 


0 ne 
| 1.6 d 4 
1. L 1 


‘10,0 


| 


| 


J.L. LATULIPPE 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. à À , 943 = 
TORONTO, ONTARIO 

aux fins dont on envisageait dans le bill S-3,. 

Q Alors, vous étiez d'avis que le 

département ne supporterait pas, à ce moment-là, les 


pilotes qui voulaient travailler? 


R Absolument pas, pour la bonne raison 


en autant que moi je puis le penser, c'est que cette 


situation confuse de la grève, le département s'y 


plaisait, parce que ça atteignait indirectement ce qu'il 


voulait faire directement pas le bill S-3. 


C'est ma conception de la chose. 
Q Maintenant, pour en revenir aux 
menaces de représailles, à combien d'occasions est-ce 
arrivé qu'on vous fasse des menaces de représailles? 
R Ah, enfin, ces petits accrochages, 
une couple de fois, pas plus. 
(e) . De qui venait ces menaces-là, sans 
donner les noms, donnez les fonctions? 
R Ah, de confrères qui étaient dissi- 
dents, si vous voulez, ou c'était probablement moi qui 


étais dissident; enfin, il y avait dissidence quelque 


part. 

Q De l'autre groupe? 

R C'est ça, 

Q Est-ce que ces confrères étaient 


des officiers soit de l'Association, soit de la Corpora- 


tion des Pilotes du Bas St-Laurent, ou encore soit de 
la Fédération? 


R Non monsieur. 
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J.L. LATULIPPE 
Com. Enquéte 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ CAMES l , 944 > 


TORONTO, ONTARIO 


TRANSQUESTIONNE par Me MARC LALONDE, cl.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent!: 
Q Vous rappelez-vous, monsieur Latulippe, 
antérieurement à octobre mil neuf cent soixante (1960), 


ou durant octobre mil neuf cent soixante (1960), d'avoir 


reçu des bulletins d'information, soit de la part de la 


Fédération, soit de la part de votre Corporation? | 
R Oui, je m'en rappelle, oui. 
Q Et vous auriez reçu, à ce moment-là, | 
| un certain nombre de bulletins - il ne me sert pas de | 


déterminer le nombre ici, maïs enfin, vous informant des 


dévelqpements de la situation? 


Q Et les questions qui étaient en 


litige à l'époque avaient été discutées, si je suis bien 


| 
| 
R Exactement, oui. | 
| 
| 
| 
| 


informé, plusieurs mois antérieurement; n'est-il pas 
vrai, est-ce que ça n'avait pas été discuté l'hiver 
précédent, et le printemps précédent? 

R Naturellement, plusieurs questions 


avaient été discutées, oui, c'est absolument vrai; 


mais enfin, il y en a toujours des questions qui sont 
discutées, et de 1à à en venir ‘a l'argument de l'assem- 
blée générale, bien, il y a eu un laps de temps que je 


n'aipas été capable de suivre. 


Q La seule question que je vous demande, 
c'est: Toutes les questions qui étaient sujets du 
conflit étaient dans l'air depuis passablement longtemps? | 
| 
R Oui. | 
Q Durant l'année, les pilotes en avaient 
| 


abondamment discuté, n'est-ce pas? 
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Com. Enquête 


J.L. LATULIPPE 
ANGUS, STONEHOUSE à Co. LTD. TRANSQ. - 1,945 - 

| 
; R Oui, absolument. 

3 Q N'est-il pas vrai que ces questions 
k avaient été discutées à l'assemblée générale annuelle, | 
s en janvier précédent? Vous avez mentionné, à Québec, | 
6 la question du soixante et cinq mille dollars ($65,000.00)? 
7 R Oui, ç'a été discuté, absolument. | 
8 Q Dans la lettre que mon confrère a | 
9 lue dans le dossier, vous parliez aussi des confrères | 
10 de Cornwall - de Montréal à Kingston. Vous étiez alors 


au courant des problêmes auxquels faisaient face ces 


pilotes-1à? 


R Il y avait un litige dans ce coin-1là,. 
Q Vous étiez au courant du bill C-80, 

à l'époque, qui affectait ces pilotes-1à? 

R Oui, j'étais au courant. 

Q En définitive, n'étiez-vous pas 

au courant que les questions en litige, devant le 
ministère, affectaient plusieurs circonscriptions, y 
compris la vôtre, évidemment, et qu'il y avait plusieurs 


problèmes affectant plusieurs circonscriptions? 


R Oui, j'étais au courant. 
Q Ce directeur, qui est allé vous 
rencontrer - cet administrateur qui est allé vous 


rencontrer pour discuter de la situation avec vous 

n'a fait aucune menace de quelqu'ordre que ce soit, 
n'est-ce pas? 

R Ah, nous avons discuté amicalement 


de la chose, absolument. 


Q Vous avez discuté de la chose ami- 


calement? 
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TORONTO, ONTARIO 


1 

; R Démocratiquement. 

: Q Et les autres confrères dont vous 

: avez parlé plus bas, qui parlaient de fiers-à-bras, 

; et ainsi de suite, est-ce que dans le fond, ce n'était 

; pas le genre de conversations entre pilotes, dans les 

, stations de pilotage, où comme on peut en avoir abondam- 

el ment? Vous avez appelé ça ‘des enfantillages;'"" est- 

À ce que ce n'était pas justement le genre de remarques 
# que les gens font, pour employer une expression anglaise 
4 MOf£ the cuff"? 
: R Non, c'étaient des remarques ex- 
h cessives, pas nécessaires dans l'esprit de la confraternité, 
À si vous voulez. | 
14 
n. Q Les preniez-vous au sérieux, ces 
" remarques-1à? 
ue R Bien, je ne prenais pas les gens 
7 qui les faisaient, au sérieux. 
de Q D'ailleurs, est-ce que vous aviez 
u quelques raisons de croire que ces remarques-là méritaient 
À. d'être prises au sérieux? | 
L R Bien, on ne sait jamais, vous savez, 
23! des fois, les tempéramments s'échauffent, et des choses 
ÿ désagréables peuvent arriver à un moment ou l'autre. | 
À Q Maintenant, est-ce qu'il y a eu | 
se arrêt de travail en mil neuf cent soixante (1960)? | 
| R Non. | 
se Q En somme, vous avez gagné votre | 
él point? 
F R Voici: IL a fallu recommençer par 

| après, apparemment, à ce moment-là ce n'était pas fini, 


‘ e . | 
evoy 10 brcra ti; #90 #4 (pres ve A 
astd-b-nréit ob 2n8la les Lu esd eutq àtx +9. s9v 


tas" 


36 } i Len 


à 
re 
#} 
_Lv. 
Se 
LCI 
y e re 
Lis 1 La 
‘ 
+ 
« 
l 
— « 
— Û 


dr 


:s 1l10Ve "9 Jueq no mais uo.,sasiofte sb en011838 


| » 1isadspèn esq ,sevianbs 
Cl 
safuov euoyEa 
. | ss 14.1 - 0 
em . = . 
181-280 Dp'ra083 
: a LE + ur 
.— LES 
* } £ 9 1 sel. lp 
+ où © A 
‘ g 
” ex 4 ” 
+ va D anvais Syplsup 
re Le Pa bp un cœus à ét & EE 
eo » L. UE V6. 1q LS 3 4 15 32 
. _ ke | Ce 
i À. A 
se. 4 | samesèques ao! ,2+07 48h 
Toma eu À LPVITIE Snovuseg esldsèrgss 8h 
{ 
t L t Ph n 3 . vr LA Y1 si n tin 
d 
té L' ser tr vs Them rre + 
à VW ; IRAQ 3052 LIN LAB (0 L LAVE 7 20 pa LE 


2019 0247 Jin? 6; 


ra 
deg 11R35"n 99 Pr - name 
L | o 1 


LORPE TEE 
FA US D'ARN Ur 


» 
© 


| or 
PTE PTE Le. LES PCT 
| [ne 
LUE » - J'rRgNpÉS taMmè 
E . n CRD. UN. » et a NA » : 


\i 


Mi 


32 ,bnot 91 én#b up 02-3185 ,e1fva! gta 
*aab ,as30flq vie enotts2rsvnos 4b, synsx, si we) 
\ 

asilrsnstns sb" rs? dlsgqe ssvs avoV PA 
gh ke » Pansaut ang 11812 5 92 Sup 29 
ROLE TE (u 1040FQUS AO... 2702 ang Hi Sup 


Ms t a . 
‘'Aïus odt 310"! 


| pe 


no “esc 


JE pa 
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N) 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ md , 947 F 


TORONTO, ONTARIO 


ere 

1 

2 cette histoire-là; ça faisait seulement commençer. 

3 Q Mais en mil neuf cent soixante 

1l (1960), il n'y a pas eu de grève... 

s R En mil neuf cent soixante (1960), 

sl non. 

7 Q HN, d'aérrétdé Eravall'nt!, De 

el R C'est parce que la confusion, chez 
.| le département du Transport, augmentait continuellement, 
"A Q Est-ce que ça vous tente d'élaborer 
dl davantage sur la confusion du ministère des Transports? 
"A R J'aurais tellement de choses à dire 
| contre ces messieurs, parce que j'ai été deux ans comme 
al administrateur, et j'ai eu affaires à ces gens-là, 

| 
15| et franchement, je n'en ai pas gardé un bon souvenir. 
| 

ca (Le témoin est transquestionné en 
x anglais par Me Mahoney). 

18 | 

19 | Me JEAN BRISSET, c.r., 

“A pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
À | Votre Seigneurie, est-ce que je 

22 pourrais demander à ce stade que la 
23 Commission ordonne la production du 
à bulletin numéro 6, ou de tout autre 
" bulletin ayant trait à l'arrêt pro- 
26 posé de travail, en octobre mil neuf 
27 cent soixante (1960)? On réfère 
el d'ailleurs à un de ces bulletins 

29 dans la lettre qui est produite comme 


exhibit 641. 
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J.L. LATULIPPE 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ A AE À , 948 - 
TORONTO, ONTARIO 
1 
, Me MARC LALONDE, c.r., 
3 pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
: Votre Seigneurie, je suis prêt à 
" collaborer complètement avec la 
6 Commission. Maintenant, je trouve 
7| qu'il est particulièrement désagréabl 
‘ d'avoir à produire notre preuve par 
| pièce individuelle, et détacher comme 
0) ceci et à l'occasion de l'un ou 
" l'autre témoin qui est amené par la 
12 Commission, et procéder indéfiniment 
. de cette façon. 
‘ Nous étions prêts à procéder en 
«| juillet, et pour toutes sortes de 
| raisons compréhensibles et raisonna- 
17 | bles, nous n'avons pas pu procéder, 
13) et je prévois encore que nous ne 
| 
sd pourrons commençer la présentation 
20 | de notre preuve avant quelques 
21! semaines, et personnellement, je vous 
22) dis que je suis prêt à collaborer 
25 | avec la Commission, mais je ne vois 
24 | pas l'intérêt particulier qu'offre 
id la présentation à l'heure actuelle 
26 de toutes ces pièces. 
27 
08 LE PRESIDENT : 
# Je comprends votre situation, et tout 
30 ce que monsieur Brisset veut avoir, 
c'est que cette documentation-là soit 


hosunlde sb 290014 aûb set sf 100Q 


ñ 30714 eilve sf jelangisr sxtov. 


| 1 zovs rametflomes sernde los 


| SVUOLT M ,IMSNÈSMISN .nolteslemmi 


+ à. “1 e d 4 . 
Ride S IRStÈD mére lnstdssy des Lb': 
f IVUS1Q To 10007! "3 ‘b 
v a 4 3 
4 
Su #in83 F Leur io 
u firt sr £ 1: M 
- 1 4 J Êtr A [ 
2" [LE & 2 MIE L } = in 
14 
» RE L 
A CS 
: 3.1 14 à SA 
La t | 
k : Le (] 
| 5 Re lo Q Le 34 10 
P a 2! 
x 
d Qi 9 CA | 
| 37588 %a | | | 
5" 21 À 1 4 4 
« F ‘+ à ñ 
Le e, r' “ Lt v 
| CHOY EL L rover A [e: 3 
1 
Fr 
CR + ) 440 Har, 3 « }3 L 
di - \ hs = 
€ ä r MOI E Ef es 1 L 
‘ 5 151 1 ta +14 … 
v d'ing JEY0uwE E 
: : tea et F ANT st r 
; | 3 nolSa mec à 


299614 69314802. db 


T :ATERgs fui 


lu 9 «moïtaut}s né A 20 same) D 


{ 


4 
:'tiovs : 2097 1ne8 tra re tan sp: 


: 2e pe 
3208 él= PAT sarsuét se s13a a é 
RE 0 


LAN 


: d NA l 
AL VARIE 
RUES 


soit produite à ce stade-ci ou plus 


tard, peu importe. 


| Alors, nous allons garder la demande 


de monsieur Brisset dans l'esprit, 
et nous comptons sur vous pour 
produire toutes ces pièces-là en 


| temps et lieux. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Lauren 
Elles seront sûrement déposées lors 


de la présentation de la preuve de 


PAIN J.L. LATULIPPE 
4 Com. Enquête 
= - ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1,949 - 
. Léa TORONTO, ONTARIO 
1 
| ; produite dans la preuve; qu'elle 
14 


14 | 
15 la Fédération. 
16 | 

| LE PRESIDENT: 
» | 
171 Et à ce moment-là, monsieur Brisset, 
7 si vous avez besoin de ré-entendre 
o | 
1? le témoin, nous le ferons revenir. 
20 | 

| 

| 
” TRANSQUESTIONNE par Me JEAN BRISSET, 
cg pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
23 | 


F0 Monsieur Latulippe, dans votre lettre 
qui a été produite comme exhibit 641, vous parlez d'un 
problème qui affectait la circonscription de pilotage 

de Kingston-Montréal. Saviez-vous, à ce moment-là, quel 
était ce probléme? Le savez-vous maintenant? 

R Je crois que c'était, si je me 
rappelle bien, la question des navires américains et 


la question aussi..... il y avait les navires américains 
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J.L. LATULIPPE 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ so 1 , 950 % 


TORONTO, ONTARIO 


que le département laissaient se piloter, je crois. 
Enfin, c'est à peu près l'idée que j'avais de la chose, 
Q Est-ce qu'à votre souvenir il avait 
été question de pilotage: obligatoire dans cette section 
ou circonscription? 

R Pas que je sache, non. 

Q Vous n'étiez pas au courant que 

les pilotes de cette circonscription avaient demandé 
que le pilotage soit rendu obligatoire + du moins 

le paiement des ‘"‘dues!"? 

R Si je comprends bien, obligatoire 
pour les navires américains; c'est la conception que 
j'en avais. 

Q Savez-vous si les navires océani- 
ques qui traversaient cette circonscription prenaient 


des pilotes ou non, à ce moment-là? 


‘KR Je suis sous l'impression que les 


navires océaniques en prenaient, 

Q Saviez-vous si en fait, oui ou 
non, la Fédération des Armateurs, représentant les 
navires océaniques, était en faveur du pilotage 
obligatoire pour les navires océaniques? 

R Dans ce district, je crois que oui. 
Q Vous étiez au courant de ça? 

R Oui. 

Q Par conséquent, la Fédération des 
Armateurs supportait les pilotes? 

R ‘Voiel..... oui, mais si je me 


rappelle bien, lors du Bil1 S-3, elle aurait dû les 
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J.L. LATULIPPE 
Com. Enquête 


DR EM ANT TRANSQ. - 1,951 - 

1 

) supporter davantage. 

3 Q Est-ce que vous avez suivi les 

4 péripéties qui ont entouré les débats du Bill S-3? 

s R Ah oui, du commencement jusqu'à la 
6 fin. C'était très édifiant. 

| Q Vous êtes au courant, n'est-ce pas, 
g| que la Fédération des Armateurs était l'une des parties 
o qui était le plus opposée au Biil S-3? 

10! R Oui, je m'en suis rendu compte, 

L graduellement. 

el Q Seriez-vous prêt à concéder qu'en 
13 fait, c'est la Fédération des Armateurs du Canada qui 
14! a amené que le Bill S+3 soit retiré? 

15 R Ah, c'est possible, c'est possible. 
16 | Q Et est-ce que malgré - comment 

17. expliquez-vous que malgré cette attitude de la Fédé- 
A ration des Armateurs du Canada à l'encontre du Bill S-3, 
19 les pilotes des quatre circonscriptions voulaient faire 
20 | la grève affectant par ce fait même les navires océani- 
21 | ques ? 

2 R Si je comprends bien, l'attitude 
23. de la Shipping Federation n'était pas assez - du moins, 
| assez explicite, si vous voulez; c'est possible que 
25 la Shipping Federation a fait un travail énorme dans 

261 ©e sens, mais du moins, moi je ne le savais pas. 
27| © Vous n'étiez pas mis au courant, 
28| °n d'autres termes... 

29 | R Non. 

"A Q ... de ce que faisait la Fédération 
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J.L. LATULIPPE 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ s. 4,952 » 


TORONTO, ONTARIO 


des Armateurs, à ce moment -1à? 
R Parce que lors des débats sur le Bill 


S-3 à Ottawa, le débat a surtout porté, enfin, en ce 


qui concerne la Shipping Federation, sur la navigation 


sur les lacs. 

Q Est-ce que vous savez de quoi il 
s'agit quand on vous a parlé du Bil1 C-80? 

R C-80, si ma mémoire m'est fidèle, 
c'est un bill, je crois, amené par eu Ehnctiennaires 
pour permettre aux navires américains de se piloter 


dans cette zone-1là. 


Maintenant, il peut y avoir confusion 
entre le Bill 80 et C-98. 
Q Je vous avoue que je devrai rafrat- 
chir ma mémôire:sur cette question. Monsieur Latulippe, 
vous nous avez dit que cet arrêt de travail proposé 
en mil neuf cent soixante (1960) n'était que le commen- 
cement de quelque chose. Pour aller: vite et en 


arriver à mil neuf cent soixante-deux (1962), vous êtes 


au courant qu'il y a eu à ce moment-là, au début de 

la saison, un arrêt de travail, n'est-ce pas? 

R Exactement. 

Q Pouvez-vous nous dire pour quelle 
raison cet arrêt de travail, particulièrement dans la 
circonscription de Québec? Qu'est-ce qu'il y avait en 
jeu dans la circonscription de Québec? 

R Personnellement, j'étais sous 
l'impression qu'on faisait la grève, et, remarquez bien, 


j'étais d'accord pour faire la grève, parce que je vou- 
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J,L. LATULIPPE 
Com. Enquête 


Me JEAN BRISSET, c.r., 


pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


Q Monsieur Latulippe, pour expliquer 


la raison - QUESTION RETIREE - pour expliquer 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1,953 - 
TORONTO, ONTARIO 
1 
lais que cette confusion qui règnait au département 
du Transport soit réglée une fois pour toute. C'est ça, 
le problême, en définitive. 
$ LE PRESIDENT : 
6 Excusez-moi de vous interrompre ici, 
7 mais mon Juge en chef m'a demandé 
8 d'assister à 1a réunion de Soi 
9 des tribunaux, dans quelques minutes. | 
10 Alors, on m'informe que les gens | 
11 | reviennent de la messe du St-Esprit. | 
12 Alors, je vais vous quitter, et je 
15 vais demsnder à monsieur Smith, | 
14 ie mon collègue, de continuer à prési- | 
15 der, et je vous retournerai immé- | 
16 diatement après. | 
17 
| 
| 
| 
| 


pourquoi vous supportiez la grève, en mil neuf cent 
soixante-deux (1962), vous nous avez parlé de confusion 
au niveau du département du Transport. Pouvez-vous nous 
éclairer un peu plus sur ce que vous voulez dire par 

le mot ‘'confusion!'? 

R La confusion, c'est ceci: Lorsqu'il 


y a des problèmes à régler, on demandait les choses 


éternellement, enfin, on s'esquivait devant les problé- 


mes et devant la responsabilité de ces probl£êmes. 
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J.L., LATULIPPE 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ + 0%: l ’ 954 me 


TORONTO, ONTARIO 

Q Maintenant, vous dites qu'on s'esqui- 
vait; voulez-vous nous dire à quel échelon? Est-ce 
qu'il n'y avait pas ici à Québec un surintendant qui 


avait charge des problêmes locaux ou régionnaux? 


R C'était à l'échelon, malheureusement, 
supérieure. 
Q Est-ce qu'à votre connaissance on 


a tenté de régler, ici, à l'échelon de Québec, les 
problêmes qui pouvaient survenir dans votre circons- 
cription? 

R C'est possible qu'on ait mis beau- 
coup de volonté, c'est possible. 

Q Mais sans résultat? Est-ce que je 
dois comprendre? 

R Sans résultat, c'est ça. 

Q Maintenant, à l'échelon supérieur , 
vous voulez parler, je comprends, duministère du 
Transport même? 

R Exactement. 

Q Avez-vous eu l'occasion de participer | 


à des réunions, avec des représentants du ministère des 


Transports? 
R Oui, plusieurs fois, plusieurs fois. 
Q Et quel a été le résultat, en tant 


que vous êtes concerné? Vous avez parlé de confusion, 
encore, et je voudrais que vous expliquiez ceci? 

R Le résultat - et je tiens ici à 
mentionner le fait que durant l'année mil neuf cent 


cinquante-huit (1958), cinquante-neuf (59), nous avons 
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J.L. LATULIPPE 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ A 1 , 955 " 


TORONTO, ONTARIO 
demandé des apprentis pilotes et des pilotes, à peu près 
dix à douze fois, et la réponse insignifiante toujours 
la même: "We consider - we study the question, and 

so on." Ca, c'était de la pure burocratie négative. 

(@) Alors, dans votre esprit, la raison 
pour laquelle les pilotes de votre circonscription se 
sont joints à la grève, c'était pour éliminer cet 


état de confusion dont vous nous avez parlé? 


R C'était moi, mon idée à moi. 

Q Votre idée à vous? 

R Exactement. 

Q Vous n'aviez pas d'autre gain à 


» 


espérer à ce moment-là? Vous ne cherchiez pas de 
changement dans les conditions de travail, changement 
dans les tarifs? 

R Pour moi, c'était la question 
primordiale, en autant que j'étais concerné. 

Q Il n'y avait pas d'autre enjeu, 
en d'autres termes? 


R Non. 


TRANSQUESTIONNE par Me MARC LALONDE,cir., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 

Q Vous avez dit que c'était la question 

en réponse à la question de mon confrère, vous avez dit 

que pour vous, le problème de la confusion au ministère 

des Transports était la question primordiale; est-ce 

que vous ne laissez pas entendre qu'il y avait quand 

même un certain nombre d'autres questions? Ce n'était 


pas la seule? 
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J.L. LATULIPPE 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 1,956 - 


TORONTO, ONTARIO 


R Ah, il yen avait certainement 


d'autres, mais voici, pour résumer ma pensée, c'est que 
l'histoire de la grève, en définitive, ou l'arrêt de 
travail, j'ai craint, à un moment donné, qu'il y ait 
connivence entre les Armateurs et les fonctionnaires à 
Ottawa, parce que les fonctionnaires prenaient un 
moyen détourné, si vous voulez, pour avoir lanavigation 


libre sur le St-Laurent, enfin, ils prenaient une 


chance; mais ce n'est pas arrivé, heureusement, mais 


tout de même, ils prenaient une chance. 

Q Est-ce qu'on ne vous a pas longue- 
ment expliqué la demande du ministère visant à déduire 
quatre et demi pour cent (45%) de vos revenus, pour 

les frais du bateau-pilote? 

R SSL hME da. c'avait été écrit, 
je crois, par lé sous-ministre, si je me rappelle bien, 
que les conditions qui existaient à Pointe-au-Père 
seraient les mêmes aux Escoumains, et comment se fait- 
il qu'on a reculé, à un moment donné? 

Q Et vous avez été mis au courant de 
la demande du sous-ministre visant à prendre une partie 
de vos revenus pour les affecter... 

R Oui, j'ai été mis au courant. 

Q ... à la charge - aux frais du 
bateau-pilote? 

R Exactèment. 

Q Et est-ce que ça n'avait pas été 

un des facteurs qui avait été soumis lors de la discus- 


sion de l'arrêt de travail en mil neuf cent soixante- 
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J.L. LATULIPPE 
Com. Enquête 


duc cc is scan Lai 
1 
; deux (1962)? 
: R C'était un facteur, oui. Mais, voici, 
x dans mon opinion, moi je prétendais qu'avant de faire 
; n'importe quel changement que ce soit, de la part des 
û administrateurs de ce temps-là, on aurait dû être avisé 
; ou se méfier des fonctionnaires d'Ottawa. 
8 Me JEAN BRISSET, c.r., 
| pour la Féd. des Armateurs du Canada 
10! 0 If I may be allowed one more ques- 
11 tion, My LOrd. 


121 Q Vous avez parlé de cette charge que 
15! voulait imposer le ministère, relativement à l'opération 
14! du bateau-pilote, ou des bateaux-pilotes aux Escoumains, 


15| charge qui devait étre imposée aux pilotes. Vous 


16| rappelez-vous, monsieur Latulippe, que la Fédération 


| 
| 
| 

17| des Armateurs considérait que ce procédé était aussi 

| stupide que vous le laissez entendre, et était égale- 

19| ment opposée à ce que cette charge soit faite aux 

20| pilotes, en plus de la charge qui était faite aux 

21| armateurs? 

22|°0R Je comprends que les armateurs n'é- 

25| taient pas en faveur de payer, je crois, vingt dollars 

($20.00) par navire pour l'embarquement et le débarque- 

ment des pilotes. Maintenant, pour dire, je n'étais 


pas, à ce moment-là, administrateur, et je n'ai pas suivi 


la chose de très près, excepté par les communiqués 


qu'on m'envoyait. 
Q Vous dites que vous n'avez pas 


été mis au courant que les Armateurs se sont également 
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J.L. LATULIPPE 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ 4 dep 1 , 958 La 


TORONTO, ONTARIO 


opposés à ce que cette charge soit faite aux pilotes, 


si j'ai bien compris? 


10! 


11 | 


12 


| 
| 


| 
14| 
| 


FE 


3 


15 


16 


17 


18 


19 | 


20 


21 


22 


24 | 


25 | 


26 
27 | 
28 


29 


30 


23 | 


R | Je ne peux pas tellement me prononçer 
là-dessus. 
Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Monsieur Latulippe, une question: 
Mon confrère monsieur Brisset vous 


a demandé si vous aviez été informé, je crois, des débats 


en rapport avec le Bill S-3; vous étiez administrateur 


vous-même, à l'époque, n'est-ce pas? 


|R Oui monsieur. 


Q Et vous suiviez vous-même les débats, 
| 
Her discussions, les négogiations à cette époque? 


R Très attentivement. 


(Le témoin est ré-interrogé en anglais 
| 


par Me Maurice Jacques). 


LA COUR EST AJOURNEE POUR QUELQUES 


MINUTES . 


| Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie par 
les présentes que la déposition ci- 
dessus est la transcription exacte et 
fidèle de mes notes sténographiques. 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Ë CANADA 


2 | 
COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 

E 
PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 

5 Président 

6 Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 

Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 

7 Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 

8 

9 

10 

11| 

12 Le dixième jour de septembre, l'an 


15| mil neuf cent soixante et trois, a comparu comme témoin: 


14 

15| JOSEPH-ALEXIS-NAZATRE GAUTHIER - 
16 

17 INTERROGE par Me MAURICE JACQUES, 
18 pour la Commission: 

19 Q Monsieur Gauthier, voulez-vous 


20| donner vos nom et prénom, s'il vous plaît? 


21| R Joseph, Alexis, Nazaire Gauthier. 
22| Q Votre âge, s'il vous plaît? 

23| R 59. 

24. Q Et vous êtes un pilote? 

25! R Oui. 

26| Q Dans quel district? 

27| R Québec-Trois-Rivières. 

28 Québec-Trois-Rivières? 


Q 
29| R Oui. 
Q 


Et ça fait combien de temps que vous 
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crois que vous êtes en mesure d'éclairer la Commission 


_J.A.N. GAUTHIER 
_ Com: Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. pe 
TORONTO, ONTARIO EX . « s 960 


28 ans. 

Toujours dans le même district? 
Autrefois, vous faisiez ... 
Montréal - Québec. 


Maintenant, monsieur Gauthier, je 


sur un problème qui a été soulevé lors des dernières 
audiences, à savoir: l’accostage d'un navire descendant 
de Montréal, dans le bassin de la rivière St-Charles? 

R Bien, je n'ai jamais été 1à avec 

des bateaux de fort tonnage, de montant. 

Q Vous n'êtes jamais entré dans le 
bassin de la rivière St-Charles avec des bateaux de fort 


tonnage, lorsque la marée était montante? 


R Lorsque la marée était montante, 
c'est ça. 

Q Pourquoi, monsieur? 

R Parce que c'est dangereux. 

Q C'est dangereux? 

R Les courants sont contraires, les 


courants montants sont contraires, pour le bateau. 

Le courant ... 

Q La marée montante? 

R Oui, est dangereuse pour le brise- 
lame, au bout, quand on entre. 

Q C'est dangereux? 


R C'est pour la raison qu'on n'entre 
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J.A.N. GAUTHIER 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. - L , 961 - 
TORONTO, ONTARIO 


pas de montant - la raison que je n'entre pas de 
montant. 

Q Maintenant, vous avez parlé de 
navires de fort tonnage, Qu'est-ce que vous entendez 
par: un navire de fort tonnage? Ca serait quel tonnage, 
à peu près? 

R _ Bien, des bateaux de dix mille 
tonnes et plus. 

Q Dix mille tonnes, est-ce que c'est 
net, brut ou "dead weight”? 

Net. 

Dix miile tonnes net? 

Brut, je veux dire. 


‘Dix mille tonnes brut? 


” © a 


© mm © À © Fi 


Maintenant, est-ce que vous accostez 
les navires qui sont plus petits que ça, dans le bassin, 


à marée montante? 


R C'a arrivé, avec des petits navires. 
Q Ca arrive? 

R Oui. 

Q Maintenant, est-ce que vous avez | 


toujours suivi cette pratique-l1à? 
R Toujours, Je n'ai jamais été là 


de montant, avec des bateaux de fort tonnage. 


+ 


Q Maintenant, à votre connaissance, 


est-ce qu'il y a des bateaux de fort tonnage, c'est-à- 
dire de dix mille tonnes brut, qui accostent dans le 


bassin de la rivière St-Charles, sur le montant? 
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J.A.N. GAUTHIER 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX "SU 1 , 962 # 
TORONTO, ONTARIO 
Il peut y en avoir eu. 
I1 peut y en avoir eu? 
Que je n'ai pas fait. 


Maintenant, vous avez dit que c'était 


dangereux d'entrer un navire dans le bassin, lorsque 1a 


marée était montante; vous avez parlé des courants 


près du brise-lame. Ces courants-là, vous avez dit ... 


R 


Q 


KR 


Q 


Du brise-lame et dans la rivière. 
Et dans la rivière? 
Qui: 


Pouvez-vous nous dire la direction 


et la vitesse de ces courants-1à7?7 


R 


Bien, les fortes marées, on peut 


avoir cing noeuds de courant. 


Q 


R 


Q 


R 


Cinq noeuds? 
Oui. 
Et dans quelle direction? 


Sur les quais, le courant va sur le 


quai, entre dans la rivière. 


Q 


R 


Q 


Il entre dans la rivière? 
Oui. 


Alors, il s'en vient près de l'île 


d'Orléans, et il entre dans le bassin? 


R 


Q 


Absolument. 


Est-ce que le courant coupe l'entrée 


du bassin de la rivière St-Charles? 


R 


En travers; on a le courant en 


travers, à l'entrée. 


Q 


Monsieur Gauthier, je vous montre 


la carte 1231, le port de Québec, exhibit 442. Pouvez- 
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J.A.N. GAUTHIER 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. CD l 3 963 is 
TORONTO, ONTARIO 


1 

) vous indiquer... 

à R Le courant s'en vient... 

à Q Un instant - pouvez-vous indiquer, 

2 au moyen d'une flêche rouge sur cet exhibit-là, la 

2 direction du courant montant à l'entrée du bassin de la 

/ rivière? 

el MR EE du TN M comme ça. 

9 Q La fléche devrait étre dans l'autre 

to direction; vous indiquez le courant baissant. 

| R En baïissant ..... le montant. 

Q Alors, ça serait dangereux pourquoi, 

53 | ça, monsieur ? 

14 R Le courant frappe ici, le brise- 

ne lame, il entre... 

16| Q Un instant, Lorsque vous indiquez 

17 de Montréal, vous indiquez sur la carte que vous tournez 
en face du brise-lame? 


Oui. 

A gauche? 

Oui. 

Pour entrer dans le bassin? 


Dans le bassin. 


OO mm © mm © À 


Et la fléche que vous avez indiquée 
démontre que le courant se trouve sur le côté droit de 


votre navire? 


R Le côté droit du bateau, oui. 

Q Et quel est l'effet de ce courant- 
1à? 

R 11 s'en vient comme ça. 


Q Voulez-vous le dire au lieu de 
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J.A.N. GAUTHIER 
Cem. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. : EX. F L s 964 jg 
TORONTO, ONTARIO 


1 

; l'indiquer? IL vous pousse vers quoi? 

3 R 11 nous pousse sur le brise-lame, 

4 Q 11 vous pousse sur le brise-lame? 

sl R Oui, la ‘'shed'' 25 et 27. 

6 Q Pardon? 

7 R Au hangar 25 et 27. 

gl (0) Maintenant, est-ce que le vent a un 

À effet, aussi, sur cette manoeuvre-1à? 

4 R Oui, les vents d'est surtout, oui. 

11 Q Est-ce que les vents d'est la 

7 rendent plus facile ou plus difficile? 

13 R Plus difficile. 

” Q Les vents de l'ouest, est-ce qu'ils 

4 la rendent plus facile ou plus difficile? | 
L R Ils éloignent le bateau, ils cherchen 
17 à éloigner le bateau du brise-lame, le vent d'ouest. | 
18 (e) Ca serait moins dangereux? 
191 À C'est moins dangereux. 

20 Q Est-ce que vous avez Li Cond te 
21 de remorque, lorsque vous entrez dans le bassin de | 
22 la rivière St-Charles? | 
23 R Oui, presque toujours. | 
"A Q Presque toujours? 
25 R Sur les navires de fort tonnage. | 
26 Sur les gros bateaux, presque toujours des remorqueurs. 
27 Q Et les remorqueurs ne sont pas 

a8 | efficaces dans ce cas-là? 

9! R Vous avez un bateau chargé à 


| 
30 | vingt-sept ou vingt-huit pieds, il ne peut pas vous aider 
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J.A.N. GAUTHIER 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX, - 1,965 - 
TORONTO, ONTARIO ? 


tellement, quand vous avez le courant en travers du 


bateau. 


Q Maintenant, est-ce que vous avez eu 


des expériences d'accostage de navires descendant de 
Montréal au hangar 25 et 26? 

R Pas de montant non plus. 

Q Mais vous avez eu des expériences 


d'accostage, 1à? 


R Bien, j'en ai fait souvent, de 


baissant, à la marée baissante. 


Q À la marée baïissante? 

R Oui. 

Q Et à marée montante? 

R J'en ai jamais fait. 

Q Vous n'avez jamais accosté à marée 
montante ? 

R Non. 

Q Pourquoi ? 

R 25ouS26. 5: 

Q Mais pourquoi? 

R Pour le courant. 

Q Qu'est-ce qu'il fait, Le courant? 
R Il pousse vers le quai, il jette 


le bateau sur le quai. 
Q Alors, le montant vous jette sur le 
quai, aussi? 


R Oui, le courant, comme ça. 


Q Indiquez donc ça par une grande fléch 


rouge sur la carte 1321? 
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J.A.N. GAUTHIER 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. F À ; 966 # 
TORONTO, ONTARIO 


Est-ce que vous avez l'assistance 


de remorqueur lorsque vous accostez des navires au 


” hangar 25 et 26? 
s R Assez souvent, oui; même de baissant 
6 Q Même de baissant? 
| 
R Oui. 
7 
8 Q Et lorsque vous êtes de montant, 
o! est-ce que les remorqueurs ne sont pas adéquats pour 
| 
| retenir le navire? 
10 | 
11 R Non, pas à mon avis. | 
| | 
Q Pas à votre avis? | 
12| | 
| R Non. | 
13| | 
4 Q Est-ce que vous accostez les petits | 
| | 
“ navires au hangar 25 et 26, par le montant? | 
| 
il R Je n'en ai jamais fait. | 
| 
u| Q Vous n'en avez jamais fait? | 
12 R Non, de montant. | 
| 
"| Q A votre connaissance, est-ce que 
| d'autres pilotes en auraient fait? 
)1 R Peut -être..... peut-être, oui. | 
| | 
92 Q Peut-être? Vous ne savez pas? | 
23 R Je ne suis pas au courant. | 
24 | On voit les bateaux accostég, puis on ne sait pas quand 
est-ce que... | | 
25 k | 
| 
26 Q Lorsque vous accostez au hangar 25 | 
27 et 26, en descendant de Montréal, est-ce que vous êtes | 
28 obligé de tourner votre navire bout pour bout? | 
| i. | 
29 R Oui | 
30l € D'accoster le nez vers Montréal? | 


KR Le nez vers Montréal, oui. 
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J.A.N. GAUTHIER 
Com. Enquête 
SEX à LOT - 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 
Sur le montant? 
Le baissant. 
Sur le baissant? 
Oui. 


Sur le montant? 


Vous n'y allez pas du tout? 
Non. 
Vous n'en avez jamais accosté? 


Non. 


Mr. CHAIRMAN SMITH, c.r. 
Q Mr. Gauthier, I would like to ask 
you a question: Do you think it is just as important 
from the stand point of safety and navigation to have 


docking pilots in Quebec, the same as they have in 


Montreal? 

À Docking pilots, you mean..... ? 

Q Docking pilots? 

À Yes, well .... je ne parle 

pas bien anglais..... you mean: naving docking pilots 


at Quebec, the same as they have in Montreal? 

Q Yes. Do you think it is as 
important to have them here as they have them in 
Montreal, where they have them? 

À Not to my point, no Sir. I would 
rather see the way it is now. 

Q The present policy? 

A Tes Sir, 


Q I don't know what you mean about 


25 et 26, je n'y vois pas de montant. 
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J.A.N. GAUTHIER 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. - 1.968 - 
TORONTO, ONTARIO d 


that: The present policy of having pilots in Montreal, 


and what about Ouebec? 


| R Bien, je vais m'expliquer..... 


je comprends, mais je veux m'expliquer, pour étre bien 


compris, en français. 


Mr. MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

My Lord, the witness will reply 

in French, and you will receive the 
translation, because he is not able 


to fully explain his thoughts in 


English. 
Q Répondez en français. 
R C'est une chose que je n'ai jamais 


approfondie, d'avoir des pilotes du port de Québec; 

je l'ai toujours vu faire de même, et je pense que ça 
peut se continuer. 

Q La question de monsieur Smith était 
celle-ci: Est-ce que vous considérez qu'il était aussi 
important que Québec ait des pilotes spéciaux pour 
faire l'accostage des navires qu'à Montréal, au point 
de vue sécurité des navires et des installations por- 


tuaires? 


R J'ai compris la question et puis.... 


je pense qu'à venir jusqu'ici, l'ouvrage s'est bien 
fait, en sûreté, aussi bien que dans d'autres ports. 
Q Aussi bien que dans d'autres ports? 


R Oui, c'est mon avis, seulement... 
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J.A.N. GAUTHIER 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. - 1.969 - 
TORONTO, ONTARIO v ; 


1| 
» NL MURS CT: 
3 Q Do I understand from that that you 


a| mean: The large ships coming in are going to be required 


to have special pilots for docking, for safety purposes, 


6! 9n account of the construction of large ships coming 

7 | here? Or is it for some other reason? 

gl R Bien, on est tous classés pour les 
o| bateaux de fort tonnage; on peut les manoeuvrer, comme 
notre apprentissage nous a montré à tout faire l'ou- 


vrage; et on est supposé..... on est classé pour le 


12 | faire, à mon avis. 


13| 
| Me MARC LALONDE, c.r., 
14| À es 
| pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
15| | 
| Q Sur cette dernière question, monsieur | 
16 | | 
d Gauthier, je crois comprendre que vous témoignez en ce | 
17 | mn e 0 # e 
| qui concerne l'utilité de pilotes de port pour les na- 
18 : 
| vires descendant de Montréal à Québec ? 
ER | 
20 | | 
| Q Est-ce que c'est bien ça? | 
21 | MrRE 
| .R Oui, c'est ça. | 
22| 4 ; | 
|: Q Est-ce que vous déclareriez que vous 
23 | ; 3 
| n'êtes pas en mesure de témoigner quant à la situation - 
| | 
24 | 
| quant à l'opportunité d'établir des pilotes de port | 
| 
25 | | | 
| pour les navires remontant le fleuve, que les pilotes du | 
“RER : | 
| district de Québec... 
27 | 
| R Non, je ne suis pas en mesure de 
28 | # La 
| témoigner là-dessus. | 
29 | e e e ! | 
Q Si je comprends bien, ce n est pas 
30 
une question que vous avez étudiée particulièrement? 
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J.A.N. GAUTHIER 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. =-1l ; 970 - 
TORONTO, ONTARIO 


R 


Non, je ne peux pas répondre, je 
n'ai pas d'affaire... 
Q Vous êtes pilote depuis combien 


d'années, déjà, monsieur Gauthier? 


R Depuis mil neuf cent trente-cinq 
(1935). 

(0) Et ça fait 28 ans? 

R 28 ans, oui. 

Q Est-ce que vous avez eu jamais des 


difficultés avec les capitaines de navires au sujet 
de cette politique qui est suivie, en rapport avec 
l'accostage des navires dans la rivière St-Charles 


ou au quai 25 et 26? 


R Je n'en ai jamais eu, depuis 28 ans. 
Q | Jamais un seul cas? 
R En rapport avec lescommandants de 


bateaux, pour attendre 1a marée? 

Q Les commandants de navires ont 
toujours été d'accord? 

R Jamais pour moi-même. 

Q Je ne sais si vous avez lu ou si 
vous avez été mis au courant du témoignage, je pense, 
qui a été donné par un agent de Québec, monsieur Brodie 
sur ce sujet; est-ce que les agents vous ont jamais 
fait part de leur point de vue, à ce sujet? 

R Non. 

Q Et est-ce que les capitaines de 
navires vous ont jamais dit qu'ils auraient préféré 
que vous accostiez de montant? 


R Pas que je me souvienne. 
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J.A.N. GAUTHIER 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EL, + L 971 » 
TORONTO, ONTARIO è 


Q Et la politique, la pratique que 
vous suivez depuis 28 ans dans le pilotage, est-ce que 
c'est cette pratique qui est suivie par l'ensemble 

des pilotes de votre circonscription? 


R Oui. 


Q Et c'est cette pratique-1à qui 


existe depuis très longtemps? 

R À ma connaissance, depuis que je 
suis dans le pilotage: six ans apprenti et 28 ans 
pilote. 

Q Et c'est l'opinion des pilotes de 
votre circonscription, si je comprends bien, qu'il 
serait dangereux de procéder à l'accostage des navires 
à marée montante, dans ce cas-1à? 


R Oui monsieur. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 


pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


Q Monsieur Gauthier, quand vous étiez 
pilote entre Montréal et Québec, c'est-à-dire avant 

que la circonscription soit divisée, vous accostiez les 
navires à Montréal, n'est-ce pas? 

R Oui monsieur. 

Q Alors, vous êtes un peu au courant 
de la situation, à Montréal? 

R Oui. 

(e) N'est-il pas vrai que la situation 
à Montréal est différente de celïe de Québec, dans ce 
sens qu'à Québec vous avez ce qu'on appelle en anglais 


des ‘'open warves''", tandis qu'à Montréal, ce n'est pas 
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J.A.N. GAUTHIER 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. : É de 
TORONTO, ONTARIO EX e £ , 972 


R Voulez-vous répéter votre question, 
s'il vous plaît? 

Q N'est-il pas vrai que la situation à 
Montréal est différente de celle de Québec, au point 

de vue accostage au quai, en ce sens qu'à Québec vous 
avez ce qu'on appelle en anglais des "open warves!!, 
tandis qu'à Montréal ce n'est pas toujours le cas. 


Est-ce exact? 


R Oui. 
Q C'est pour cette raison, j'imagine, 
qu'à Montréal, il est plus important d'avoir un pilote 


d'accostage au quai? 


R Les courants sont toujours les mêmes 
à Montréal, tandis qu'ici ils changent avec ie montant 
et le baissant. 

Q Dans vos années d'apprentissage, 
avant de devenir pilote, on vous a enseigné, n'est-ce 


pas, à accoster les navires à Québec? 


R Aux deux places. 
Q Aux deux places? 
R Tous les ports: Québec à Montréal. 
Q Maintenant, vous avez parlé du port 


25 et 26. Je comprends que dans le quai, il y a un 


coude quelque part? C'est exact? 


R Depuis quelques années seulement, 
28| depuis trois ans. 
29| Q Croyez-vous que la situation serait 


30! améliorée si ce coude disparaissait ou était enlevé? 
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J.A.N. GAUTHIER 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. - 1.973 - 
TORONTO, ONTARIO ' , 


| 


1 
21 ” au point de vue sécurité des navires? 
31 R On pourrait peut-être aller au 26, 
4 si le quai était tout droit, en prenant le 18... 
s Q C'est ça? 
6 R .». avant; faire suivre les amarres 
7 sur le dix-huit (18), et aller sur le 26. De montant, | 
| | 
g| Sa serait à peu près la seule solution. | 
| | 
9 | 
Me Marc Lalonde, c.r., | 
| 
| | 
10! pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
11 | , | 
| © Monsieur Gauthier, mon confrère a | 
| 
cl mentionné le fait qu'à Québec la situation serait dif- | 
Pl : Nue | 
| férente de Montréal, en ce sens qu'il n'y avait pas à | 
Ml Québec de "open berths'"'; est-ce qu'il n'en existe pas | 
| | 
Fe à Québec un certain nombre que vous avez comme cela, | 
| 
16 | 
| dans le bassin de la princesse Louise, des quais fermés, | 
| | 
17 
| est-ce qu'il n'y en a pas à Québec? | 
| R De bassin intérieur? | 
| | 
19 | | 
Mo De bassin intérieur et extérieur; | 
20 | 
il y a des deux sortes à Québec? | 
| 
21 
R Il y a celui intérieur et extérieur. | 
22 | 
Q Comme à Montréal, à ce point de vue 
23 | 
H Lat | 
24 | 
D 7 | À Montréal, il y a les écluses à 
25 DA 
| part ça; il n'y a pas de marée. 
26 | 
| Q Ma question est la suivante: Il n y 
27 2 
| a pas d'écluse dans le port comme tel, de Montréal; | 
28 | | | 
' je parle du port de Montréal même? | 
29 | à 
In: Pas comme dans le port de Québec. 
30 
Q La seule question que j'ai posée, c'e 
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TORONTO, ONTARIO 


J.AN. GAUTHIER 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. — 1 : 974 - 


Est-ce qu'à Québec comme à Montréal, il n'y a pas 


et des quais ouverts et des quais fermés? 


R 
Q 
Montréal? 


R 


pas de bassin, comme à Québec. 


Q 
en plus? 


R 


Louise basin; at least at Lauzon, 


Pas à Montréal. 


Qu'est-ce que vous n'avez pas à 


C'est tous des quais..... il n'ya 


À Québec, vous avez des bassins, 


Un bassin. 


Mr. SMITH,.C.T. | 
Mr. Lalonde, do I understand the 
difference between the open berth 

and the other type of berth: one is | 
a marginal warf, and the other one 
is a finger pier. Is that what 


| 
| 
| 
the difference is? | 
| 
| 
( 


Mr. MARC LALONDE, Q.C., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


| 


Yes, Mr. Commissioner, I just want | 
to draw the attention of the Commis- | 
sion to this exhibit 447, Quebec | 
Harbour, where there are finger piers 


at Lauzon and also in the princess 


any way. 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 
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J.A.N. GAUTHIER 
Com. Enquête 


ANGUS, RENE ei ane LTD. EX. = 1,75. - 

Q Vous nous avez dit que c'était 
l'opinion de tous les pilotes de ne pas accoster des 
navires descendant de Montréal, sur le montant? 

R C'est bien ça. 

Q Dans le bassin de la rivière St- 
Charles, ou encore aux quais 25 et 26. Vous dites que 
c'est l'opinion de tous les pilotes. Comment vous : 


êtes-vous assuré de cette opinion de tous lespilotes? 


R Bien, depuis que je suis pilote, 


à tous ceux que j'en ai parlé, on était de la même 
avis. 

Q Vous étiez du même avis, à tous ceux 
à qui vous en avez parlé? 

R Oui. 

Q À votre connaissance, est-ce qu'il 
y a eu des réunions de pilotes pour discuter de cette 
question-1à? 

R Je ne peux pas répondre, monsieur, 
je ne suis pas certain. 

Q Au meilleur de votre souvenir, 
est-ce qu'on vous aurait - est-ce que l'autorité de 
pilotage, ou les armateurs vous auraient déjà demandé 


votre opinion sur cette question-1à? 


R Pas les armateurs, jamais. 
O Par les armateurs? 
R Les commandants de navires, des 


fois, les capitaines. 
Q Les capitaines de navires. Mainte- 


nant, est-ce que l'autorité de pilotage, le surintendant 
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J.A.N. GAUTHIER 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. - 1.976 - 
TORONTO, ONTARIO . ; 


ou le département à Ottawa vous aurait demandé votre 


opinion sur cette question-l1à? 


Non. 
Jamais? 
Pas que je me souvienne. 


Pas que vous vous souvenez. 


Mr. SMITH, c.r.: 


Any other questions to this witness? 


- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 


Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie 


par les présentes que la déposition 


ci-dessus est la transcription exacte 


et fidèle de mes notes sténographiques. 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIM 


& PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER J.C.S., 
| Président. 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
7 Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


8. 
o| 
10! 
11 | 
| Le dixieme jour de septembre, l'an 
13 
| mil neuf cent soixante-trois, a comparu comme témoin en cette 
14| x | 
‘|  enquete: 
| 
15 
| JOSEPH ARTHUR MAHEUX, lequel 
16!) À 
| étant dument assermenté sur les Saints-Evangiles, dépose et 
17 | : 
dit ce qui suit: 
18 
INTERROGE par Me M. JACQUES, 
19 
| pour la Commission: 
20 
Q Monsieur Maheux, voulez-vous donner 
21 
| vos nom et prénoms ? 
22 
R Joseph Arthur Maheux. 
23 2 
| Q Et votre agé? 
24 
R Cinquante-deux (52). 
25 | 
| Q Est-ce que vous désirez témoigner en 
26 
français ou en anglais ? 
27 
R Je préférerais de beaucoup témoigner 
28 , 
en français. 
29 ù 
Q Vous préféreriez témoigner en franç"is. 
30 
Quelle est votre occupation? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. J. A. MAHEUX 
TORONTO, ONTARIO Com. Enquete 
EX. - ],978 - 
Employé civil. 
A quel endroit ? 


Au Bureau des Pilotes, a Québec. 


Et quelles sont vos fonctions ? 


R 
Q 
À 14 
Q 
R 


rimaire des pilotes. 


Actuellement, je suis surveillant inté- 


Q Surveillant intérimaire des pilotes. 
Depuis combien de temps êtes-vous surveillant intérimaire des 
pilotes ? 

R Ah, depuis seulement le ler mai cette 
année. Je l'avais déja été auparavant. 

Q Et antérieurement au ler mai de cette 
année, quelles étaient vos fonctions ? 

R Commis en chef des signaux. 

Q Et depuis combien de temps étiez-vous 


commis en chef des signaux ? 


R Depuis cinquante-huit (58). 

Q Depuis mil neuf cent cinquante-huit 
(1958) ? 

R Oui. 

Q Et antérieurement à mil neuf cent cin- 


quante-huit (1958) , quelle était votre occupation? 


R J'ai été chef dispatcher.……. le terme 
français... 
Q Le mot "dispatching''est dans le Larousse 


monsieur, vous n'avez pas à vous gener pour vous en servir. Vous 
étiez ‘dispatcher" en chef? 

R Oui. 

Q Et pendant combien de temps avez-vous 


occupé cette fonction? 
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J. A. MAH EUX 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO EX. 24 1, 979 Ip 


R Pour préciser, je rm sais pas, mais je 
suis sous l'impression... une quinzaine d'années, 

Q En somme, depuis quelle année travail- | 
lez-vous au bureau des pilotes, a Québec ? 

R J'ai Deus en mil neuf cent vingt- 


neuf (1929) comme sténographe, et j'ai occupé toutes les positions 


| 
| 
| 
| 
qu'il y a dans le bureau. | 
Q Toutes les positions qu'il y a dans le | 
| 

bureau, depuis mil neuf cent vingt-neuf (1929) ? | 
R Oui. | 
| 

Q Monsieur Maheux, je vous montre un | 
< | 

document qui s'intitule "Reglements de Dispatching, Circonscrip- | 
tion de Pilotage, Québec-L2s Escoumins,"'en date du 9 mai mil | 
neuf cent soixante-deux (1962). Voulez-vous prendre connaissance | 


de ce document-la et me dire si ce sont-la les règlements qui sont 


appliqués a l'heure actuelle ? | 


R Absolument. | 
Q Je voudrais produire ce document sous | 
la cote 642. | 

ù 
Q If the members of the Commissionwish, 


it could be read into the record and translated as we go along. 


| 
| 
| 
| 
MR. ROBERT K. SMITH: | 
Is it lengthy ? | 

| 


MR. MAURICE JACQUES, 
for the Commission: 
Nine pages, Sir. 


MR. ROBERT K. SMITH: 
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J.A. MAHEUX 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 4 
TORONTO, ONTARIO Com. Enquete 


EX: - 1) 080 - 


I don't think it should be read in the 
record; it is too long, isn't it? 

MR. MAURICE JACQUES, | 
for the Commission: | 


Very well, Sir. 


Q Maintenant, monsieur Maheux, en 


rapport avec la piece 642, voulez-vous expliquer à la Commission 
comment se fait le "dispatching" chez vous ? 

R Bien, le dispatching se fait suivant ces 
reglements-la. 

Q Voulez-vous les résumer, s'il vous plaît 
R Les résumer... 

Q Qu'est-ce qui se passe le matin quand 
vous arrivez dans le bureau, au sujet du dispatching ? 

R D'abord, on établit une liste suivant le 
nombre de voyages qu'un pilote fait dans une saison. 

Alors, disons qu'au commencement de 
l'innée, le quinze (15) avril, qui est maintenant la premiere jour- 
née de l'innée courante, tous les pilotes recommencent a Zéro,, 
en tenant compte du tour de l'année précédente, c'est-a-dire que 
celui qui à fini le ler décembre le premier en tour a zéro... 


Q Alors, pour le début de la saison, vous 


R La dernière liste du tour de role, oui. 
Q Et vous commencez la saison avec ça? 
R Oui. A chaque matin, naturellement, 
cette liste-la devient en force pour toute l'année, toujours en 
considérant le nombre de voyages que les pilotes font. 

Q Maintenant, à chaque matin, qu'est-ce 


que vous faites avec votre liste de tour de rôle? 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
prenez la dernière liste du tour de rôle ? 
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R Bien, d'abord, on enregistre les tours 
qui ont été faits depuis avril, et puis on affecte les pilotes suivant 
ce reglement-la, qui dit que les cinq premiers ne doivent pas être 
dérangés, dans le district de Québec, du moins; et on égalise le 
plus bas, si un a moins de tours que les autres, il devient automa- 
tiquement sixième ou septieme, et ainsi de suite. 

Q Les cinq premiers sur la liste, vous 
n'y touchez pas? 

R Non. 

Q Et les autres, vous mettez sixième 
celui qui a moins de tours? 

R Oui. 

Q Le septième, celui qui a encore le 


moins de tours, et ainsi de suite ? 


R Oui monsieur. 
Q Est-ce que vous faites ça a tous les 
jours ? 
R Oui monsieur. 
Q Et à quel temps de la journée faites- 
vous ça? 
R C'est le matin, à neuf heures. 
Q Vers les neuf heures le matin ? 
R A neuf heures le matin. 
Q Maintenant, est-ce qu'il y a des règles 


spéciales pour les pilotes qui sont arrivés a Québec, disons, de 
bonne heure le matin, a six ou sept heures ? 

R Oui. La liste est faite tous les matins... 
a tous les matins, ceux qui arrivent apres que la liste soit faite 


sont mis sur une petite liste à part qui elle servira pour refaire 
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J. A. MAHEUX 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
| EX. - 1,982 - 


la liste le lendemain matin. 

A présent, un pilote qui est arrivé a 
six ou sept heures le matin, et je vais même aller dire jusqu'a 
minuit, s'ils sont trop fatigués, il peut tous simplement demander 
que son tour soit égalisé seulement le lendemain, au lieu de la 
journée même. 

Q Est-ce que ça arrive souvent que les 
pilotes vous demandent ça ? 

R Ca arrive assez souvent, oui. Mainte- 
nant, c'est permis par les reglements, c'est admis. 

Q A votre connaissance, depuis que vous 
êtes dans le pilotage, est-ce qu'il y a eu des critiques du systeme 
de tour de rôle, a Québec? 


R Bien, critiques normales, j'oserais 


| 
dire, oui. 
Q Quelle est la nature de ces critiques ? 


R Ben, voici, il peut se produire quelques 
erreurs; je ne crois pas que personne SOit.... il est permis de 
faire des erreurs. Alors, à ce moment-la, s'il y a des erreurs, 
quelqu'un le réclame et qu'il a raison, on lui accorde - on le replac 
comme il devrait étre placé. 

Q Maintenant, est-ce que des pilotes, en 


d'aucœns moments, ont critiqué le systeme que vous suiviez, ici 
u D 


a Québec ? 
R Non, je ne crois pas. 
N Ces règlements, pièce 642, ont-ils été 


préparés dans votre bureau - par votre bureau ou les préposés de 
l'autorité du pilotage ? 


R Oui, les premiers règlements, parce 
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J. A. MAHEUX 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
EX. - 1,983 - 


qu'a chaque année, depuis quelque temps du moins, cette liste-la 


2 
3 | est revisée. 
4 | 4Q Je ne parle pas de la liste, je parle du 
s document. 
| À Oui, la liste des reglements, j'entends - 
7 | est revisée. 
8 | La premiere a été faite dans nos bureaux, 
9 | et avec le surintendant du temps, je crois, monsieur Hamel, mon- 
10 | sieur Charette, qui at le sn ds en chef, et des pilotes, 
11 | naturellement, où on a discuté amicalement pour en venir à des 
12 | reglements qui seraient écrits et qu'on pourrait se baser pour l'ad- 
13 | ministration. 
7 | Q Maintenant, est-ce que la premiere 
15 | version de ces reglements-la, est-ce que ç'a été basé sur l'expérien- 
16 | ce antérieure, sur ce qui se faisait avant ? 
17 | R Certainment, et sur d'anciens regle- 
18 | ments que nous avions aussi, mais qui pouvaient, damcertains cas, 
" laisser... une certaine marge. 
20 Q Et vous avez dit qu'a chaque année, vous 
)1| revisiez cette liste-1a ? 
" R Oui. Cette année, je n'y suis pas allé, 
4 mais les années dernieres, a chaque année, on est allé: du moins, 
pal °na rencontré des pilotes et on a discuté des reglements, s'il y 
F | avait des changements a faire. 
26 | Q Alors, a chaque année, il y avait nne 
07 rencontre... 
28 | R Oui. 
A Q … de vous-meme et des pilotes pour 
30 discuter de la liste ? 
| R Oui monsieur. 
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J. A. MAHEUX 


PRE Com. Enquête 
EX: - 1,984 - 
1 
2 Q Maintenant, vous avez parlé de tours 


3| et de voyages; a Montréal, et même ici, on a entendu parler de 

4 demi-tours. Pouvez-vous expliquer ce que c'est qu'un demi-tour ? 
5 °R Un demi-tour est donné, pareæxemple, pou 
6| une fraction de voyage; dans le cas de Québec, par exemple, ou 


| a peut arriver a Montréal aussi, si un pilote ne se rend pas à 


8 | destination, s'il ne fait pas un voyage complet. 


o| Q Donnez-donc des exemples. | 
10 | R Je suppose qu'un bateau part de Québec, 
| 
| et a un moment donné, les ordres changent tout simplement, et | 


h qu'il est rendu seulement aSt-Jean de l'Ile, et il remonte, parce que | 


13| pour des raisons quelconques, il est obligé de revenir, soit du 

1 . trouble d'engin, ou pour différentes affaires. Alors, dans ce cas-la, 
15 | le pilote a un demi-tour pour aller et un demi-tour pour revenir. | 
16 | Il y a des limites de charge, naturelle- | 
17 | ment, au point de vue tarif. 
18 | Q Sans parler du tarif, au point de vue tour | 
19 | seulement ? 
20 | R Au point de vue tour, pas il faut que je | 
o1 | parle du tarif pour donner les tours, parce que les tours sont donnés 
22 | suivant le tarif. 
23 | Q Allez-y. | 
24 | R La carte de pilotage est divisée en trois; 
25 | si le pilote reste dans le premier tiers, il a un demi-tour; s'il | 
26 | reste dans les limites des deux tiers et qu'mcharge un tour, il a un | 
27 | tour. 
28 | Q Vous dites que le district de pilotage est 
29 | divisé en trois ? 

30! R Oui. 
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J. À. MAHEUX 


| que ç'a été décidé entre les autorités du pilotage, ou, du moins, 


nous autres, et les pilotes eux-mêmes. 


Mu: "hs Com. Enquête 
EX. - 1,985 - 
Q C'est pour Québec et les Escoœmins? 
R Oui monsieur. 
Q Est-ce que vous connaissez les limites 
dces deux ou trois divisions ? 
R Non, par coeur... mais je peux vous 
donner une idée: je crois que c'est, Cap aux Oies, l'entrée du 
Saguenay, et Pointe-au-Pêre. 
| Q Alors, ce navire qui ne se rendrait pas 
| jusqu'a Cap aux Oies, il serait chargé un tiers? 
| R Un tiers, oui. 
| Q Et s'il revenait a Québec, il va payer un 
| autre tiersde pilotage ? 
| 
| R Oui monsieur. 
| Q Et un pilote qui ferait cet ES a 
| droit à un demi-tour pour aller et un demi-tour pour revenir ? 
R Oui monsieur. 
| Q Et s'il passe Cap aux Oies, l'armateur 
| se fera charger deux tiers pour aller et deux tiers pour revenir, 
| et le pilote, est-ce qu'il va avoir un demi-tour ou un tour ? 
R Un tour, du moment que c'est plus que 
le tiers, c'est un tour. 
Q Un navire qui se rend a Bagotville ou 
Port Alfred. 
R S'il part de Québec, le pilote a droit a 
un tour et demi. 
Q Pourquai ça ? 
R Parce que 1a distance est plus longue et 
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J. A. MAHEUX 
di + ds Com. Enquête 
EX. - 1,986 - 
Ils ort décidé de donner un tour et demi ? 
Oui. Celui qui partait de Québec pour 


aller à Port Alfred et Chicoutimi. Dans le cas où il part des Escou- 


mins, il a droit a un tour. 


Q S'il part de Port Alfred pour venir à 
Québec ? 

R Il a droit à un tour et demi. 

Q Maintenant, la Commission est au courant 
qu'ilæiste diverses classes de pilote ? 

R Oui. 

Q Comment tenez-vous compte de ces 
classes de pilotes dans votre liste de tour de roie? 

R Dans notre liste de tours de rôle, il n'est 
pas tenu compte d'aucune classe pour faire la liates tout simplement, 
le pilote qui est dans la classe A est pris toujours suivant la quantité 
de navires qu'il a faite de la classe A. Alors, celui qui en a moins 
va être Ginre de la liste du tour proprement dit, pour rester en dis 
ponibilité pour un bateau de la classe À, suivant les reglements, 
toujours, soit a peu pres dix heures avant l'arrivée ou le départ de 
Cuébec. 
Q Alors, vous avez votre liste du tour de 
rôle avec les noms de tous les pilotes ? 

R Oui monsieur. 

Q Indépemdamment de leurs classes ? 

R Oui monsieur. 

Q Et si vous attendez un navire de classe A, 
si je comprends bien, vous prenez celui qui a le moins de tours dans 
la classe A? | 

R Le premier sur la liste ne le moins 


de tours. 
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J.A. MAHEUX 


NN os Com. Enquete 
EX. - ], 987 - 
Q Et vous le mettez à part? 
R Oui. 
Q Vous le mettez de coté, celui-la? 
R Oui. 
Q Et il attend le navire de classe A? 
R li est le premier à embarquer dans la 
classe A. 
Q Alors, il sort compietement du tour de 

role ? 
ximativement, avant qu'il embarque; on fait ça seulement à ce 


R Oui. Seulement, dix heures avant, 7 
moment-la. | 
Q C'est à ce moment-la que vous enlevez | 
son nom de sur la liste ? | 
R Oui monsieur. | 
Q Et les autres classes de pilotes, est-ce 
que vous en tenez compte ? 

R Certainement, mais ils continuent ,eux- 
autres, a avancer sur la liste, suivant les tours qu'il y a eus en 
avant d'eux-autres, et quand leur tour arrive, si c'est un bateau 


sur lequel ils ne peuvent pas embarquer, alors, ils attendent d'en 


avoir un. Aussitôt qu'il y en a un, ils embarquent. 


| 
| 
| 
| 
| 
| 


Q C'est le suivant qui embarque ? 
R C'est le suivant qui embarque à sa place. 
Q Maintenant, est-ce que les pilotes peu- 


vent, entre eux, changer leur tour, dans la liste du tour de role ? 


R Oui monsieur, en autant que les deux 
pilotes sont consentants. Il y a des restrictions. 


Q Voulez-vous expliquer ça, s'il vous plaït 
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J.A. MAHEUX 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


TORONTO, ONTARIO Com. Enquête 
EX: = ‘1988 - 
1 
21'R C'est-a-dire, si par exemple, disons, 


3| pour ne pas nommer de noms, disons qu'un pilote s'appelle' A" et 
4| l'autre s'appelle "Z", ils peuvent changer de tour ensemble, suivan 


5| certaines restrictions. Il y a, d'abord, crois que c'est un tour de 


6| marge, et en autant que les deux, A et Z, sont consentants, ils 
7|_ peuvent changer de tour, si c'est suivant les règlements. 

8| Q Qu'est-ce que vos voulez dire: un tour 
9 | de marge? 

R Voici: qu'un pilote aurait un tour de 


11! moins que l'autre. 


121 Q Alors, la, ils peuvent changer? 
| 
13| .R La, ils peuvent changer. 
14| Q Si un pilote a deux tours de moins que 


15 l'autre? 


17| la, écoutez, ça fait déja cinq ans... deux tours? Alors, disons: 

18 deux tours. 

191 Q L'article 37 de la piece 642: une marge 
20! de deux tours est alloué pour changer de tour. Alors, ça veut dire 


21| ça, que la différence entre le nombre de tours de chacun des pilo- 


22| tes qui veut changer ne doit pas être plus que deux? 

23| R Normalement, non, 

241 Q Maintenant, les pilotes qui sont portés 
25| absents, ça arrive? 

26| R Oui. 

27| Q Est-ce que vous laissez leurs noms sur 
28 | la liste de tour de rôle? 


29! R Non. Du moment qu'un pilote... d'abæd, 


30| je suppose que qulqu'un se rapporte malade, alors, il e$t quinzieme 


16 | R Non, pas dans Québec, du moins , 
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J. A. MAHEUX 


PET are mme Com. Enquete 
EX. - 1,989 - 
en tour, ça n'a pas d'importance, seulement il nous avise qu'il 
est malade, de ne pas trop compter sur lui, alors, à ce moment-là, 
on va marquer "malade!" à côté, et on va attendre que son tour vienne. 
Si son tour ne vient pas, et qu'il est mie 
avant que son tour passe, il va prendre son tour. 

Q Il va reprendre son tour ? 

R Certainement. 

Q Maintenant, je vous exhibe un document - 
photocopie d'un document, et voulez-vous nous dire d'où ça provient 
et qu'est-ce que c'est? 

R C'est une liste du tour, la liste du vingt- 
quatre (24) juillet. 

Q Je voudrais la produire sous la cote 643. 
J'aurai trois autres documents à produire avec cette liste-la. 

Je vous montre un autre document qui 
ressemble a cette liste de tour de rôle? 
R Oui, c'est celle de Montréal, ça, du 
district de Montréal. 
Q Et enfin, un troisieme document ? 
PEN ER VU MN PAT Ah ça, c'est les pilotes de la classe 
A dans le district de Québec, C-1 et C-2, et les pilotes de la classe 
A , district de Montréal, C-I1 et C-2. 

Q Je voudrais produire comme exhibit 643 
deux documents qui sont la liste des tours de role de Québec, c'est- 
a-dire pour les piltes de Québec et pour les pilotes de Montréal, 
du vingt-quatre (24) juillet mil neuf cent soixante-trois (1963). 

Maintenant, monsieur, je vous montre 
l'exhibit 643 ; la colonne de gauche est intitulée "En tour à Québec", 


et la colonne de droite "En tour à Trois-Rivieres" ? 
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J. A. MAHEUX 


ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO EX. - 1,990 “à 
R Oui. 
Q Voulez-vous expliquer ces deux colonnes, 


et les chiffres qui se trouvent a côté de chaque nom de pilote ? 

R Le vingt-quatre (24) juillet, c'est la liste 
que vous avez demandé de mettre en exhibit; alors, on a fait notre 
liste, comme d'habitude, et on a fait des copies. A présent, comme 


| 


vous le voyez, dans le district de Montréal... 


Q Ce premier document-la, c'est une liste 
qui s'applique aux pilotes qui font le trajet de Québec à Trois-Rivi 
res ? 

Q Alors, vous faites le dispatching pour 


| 
R Oui monsieur. | 
les pilotes de Trois-Rivières - Les Escoumins, et les pilotes de 
Québec - Trois-Rivières ? | 
R Oui monsieur. 

Dans le district de Montréal, les regle- 
ments changement quelque peu, contrairement aQuébec, ou les 
cinq premiers sont intouchables; dans le district de Montréal, 
seulement le premier est intouchable, ou du moins celui qui reste 
le premier. 

Dans ce cas-la, je crois qu'il y avait 
deux premiers en tour, par le fait que monsieur Devillers est un 
C, C-I1 ou C-2, et monsieur Mongrain est un B. 

Alors, Tevillers n'a pas embarqué, 
parce qu'il y a pas eu de bateau pour lui; mais dans le cas où il 
en arrive un, c'est Mongrain qui embarque. 

Alors, les deux ont été en disponibilité. 
Alors, ils sont considérés tous les deux comme premier en tour. 

Le suivant, monsieur Louis Blarmhet, qui 


avait soixante-trois (63) a été égalisé avec soixante-trois (63). À ce 
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TORONTO, ONTARIO 


Com. Enquete 


| 
| 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. et Ru À. MAHEUX 
1 EX. - 1,99] - 
é moment-la, il n'y avait que deux soixante-quatre (64), et les 
3 autres, 65, 66, 67, 68... 
4 Q La colonne de gauche, ce sont les pilotes | 
: de Qué bec -Trois-Rivieres qui sont a Québec, et qui attendent un 
6 navire montant ? | 
/ R Oui monsieur. | 
a Q Et la colonne de droite ? | 
; R La colonne de droite a été préparée a | 
4 Trois-Rivières, suivant les mêmes règlements qui sont en force a 
{: | Québec, suivant le même procédé, si on veut: et eux-autres nous 
i envoient la liste un coup qu'elle a été préparé. 
7 Q Est-ce que vous envoyez votre liste a 
Trois-Rivieres ? 
14 
R Oui. 
15 
+ Q Est-ce que vous envoyez votre liste a 
Montréal ? 
17 
7 R Oui, mais c'est d'aucune utilité pour eux 
| 
autres; on n'envoie pas de pilotes la. | 
a Q Est-ce que vous l'envoyez..….. 
" R Elle est sur le circuit de télétype. 
, Q La liste de Trois-Rivières aussi? 
R Oui monsieur. 
23 
% Q Maintenant, au bas de ces deux colonnes- 
25 la, on voit la mention à gauche "En montant, soixante-quatre, 
26 A. Lavallée", Qu'est-ce que c'es®? 
" R Comme vous voyez, il est embarqué a 
Ÿ huit heures quarante du matin; on fait cette liste-la à dix heures. 
20 Il fallait le mettre quelque part. On a marqué: "64, A. Lavallée, 


30 | Parti avec le Leada, a 8.40 heures". 
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J.A. MAHEUX 


DL ra riinés Com. Enquête 
EX. - 1,992 - 
ol Q En-degssous de ça, on voit: "Vacance", 


| 
3 | et le nom de trois pilotes ? 
| 
al R Oui. 
sl Q Et en suite, deux pilotes: "Monsieur 


6| Hamelin et monsieur Vézina' ? 


7 HUE Oui. 
| LS 
8| à Ils sont mis a part? 
9 1: Ils snt mis a part, ils sont bien annotés 


10! ici, à la Commission Royale d'Enquête. 


ul Q Est-ce que les pilotes qui s'occupent 
121 de la Corporation, de l'ouvrage, de l'administration de la Corpo- 


13, ration, sont mis a part sur la liste du tour de rôle? 


14 | R Non monsieur. 

| 
15 Q Ils sont inclus dans le tour de role ? 
16! R Oui monsieur. 


5g| on voit le nom: "57, Laurent Blanchet, malade". Est-ce que vous 
19| insérez, - est-ce qu'on insère le nom de tous les pilotes qui sont 
01 malades, dans la liste ? 


911 R Habituellement, oui. A tous les listes, 


| 
| 

| 

| 

| 

| 

| 

17 | Q Maintenant, sous la colonne de droite, 
| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 


22 | il nous faut cinquante-neuf (59) noms sur notre liste, dans le dis- 


»3| trict de Québec à Montréal, et soixante-dix-sept (77) dans le 


| | 
24 | district de Québec aux Escoumins. 
25 | Q Maintenant, sur la piece 643, sur la deu- 
26 | xieme piece, est-ce que vous avez soixante-dix;-sept noms ? 

271 R On a certainement soixante-dix-sept (77) 


28 | noms sur cette liste-1a: je ne les ai pas comptés, mais celui qui 


29| l'a faite les a comptés: soixante-dix-sept (77). 


30 | Q Soixante-dix-sept (77) ? 
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J. A. MAHEUX 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO EX. - L, 993 - 


Et l'autre: cinquante-neuf (59). 
Maintenant, la deuxieme page de l'exhi- 
bit 643 comporte une ou deux colonnes, une colonne a gauche "En 


tour à Québec". Ce sont les pilotes qui voyagent de quel endroit à 


quel endroit, ça? 
R Dz Québec aux Escoumins, Port Alfred 
et Chicoutimi. 

Q Et la coicnne de droïte, intitulée "En 
tour aux Escoumins", qu'est-ce que c'est ? 
R C1, c'est ceux qui sont en dehors, aux 


Escoumins, ou qui sont embarqués en montant des Escoumins. 


C'est le cas des cinq premiers. 
Q Tous les pilotes qui se trouvent aux 
Escoumins le 24 juillet... 
R Ou i. 
Q ..… Où qui devaient se rendre aux Escou- 
| mins? 
| R Qui devaient se rendre ou qui venaient 


de partir et qui n'étaient pas encore arrivés a Québec. 

Et en dessous, on voit une mention... 
Absents". 

Il y a combien d'absents, le 24 juillet ? 
Je crois que c'est dix-huit, dix-sept. 
Dix-sept absents le 24 juillet ? 


Oui monsieur. 


© 4 © # © % © 


De quelle façon les absences ou l'autori- 
sation pour absences est-elle accordée ? 
R D'abord, il y a ceux qui se rapportent 


malades, puis il y a ceux qui demandent congés. 
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J. A. MAHEUX 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO | ::+. Le 994 - 


Ceux qui se rapportent malades, qu'est-c 
que vous voulez que j'y fasse, ils sont malades, du moins, ils sont 


supposés l'être. Ceux qui demandent congés, habituellement, ils 


Q Ils ont leur congé aussi ? 
R Oui. 
Q Alors, le 24 juillet, il y avait dix-sept 
pilotes absents ? 
R Oui. 
Q Soit en congé, soit malades ? 
R Soit en congé, soit malades, ou il faut 
remarquer qu'il y en avait ici, a la Commission d'Enquete. 
Q Maintenant, il y avait trois pilotes en 
vacances ? 

R Oui, dans Montréal. 
Q Dans Montréal. Et deux pilotes de 
Montréal affectés a la Commission Royale d'Enquête ? 
R Oui monsieur. 
Q Et les dix-sept de Québec, il y a des 
mentions: malades, Commission Royale". Il y a d'autres mentions 
qui semblent comporter "A.M. 28". 
R Alors, ça, ça c'est les pilotes qui ont 
demandé leur congé. Leur congé finira le vingt-huit au matin. 
Le vingt-huit au matin, attomatiquement, on les mettra en tour. 
Q Alors, parmi les dix-sept, il y en avait 
trois qui étaient devant la Commission Royale: monsieur Bédard, 
monsieur Rousseau et monsieur Barras? 
R Oui. 
Q Et il y en avait combien de malades ? 


R Malades, c'est aller un petit peu lan; 
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J. A. MAHEUX 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO. ONTARIO EX. - 1,995 - 
je n'ai pas vérifié s'ils étaient malades ou non. 
Q Non, qui se sont dits malades ? 
TO COM RP PATES cinq, toujours. 
Q Alors, dix-sept, trois a la Commission, 
sur un total de dix-sept, trois a la Commission, cinq malades: il 
y en avait neuf absents ? | 
R Il y a Armand Lachance, je ne sais pas | 
dans quelle catégorie on doit le placer, et Gamache qui était pilote | 
du “Roonagh Head", qui était en congé de maladie, aussi, parce a 
c'était un repos qui lui avait été accordé. Les autres, il faut aû- | 
mettre que c'est des congés. | 
Q Maintenant, ce chiffre de dix-sept pour | 
une journée, le vingt-quatre juillet, est-ce que c'est une moyenne | 
de chaque jour, pendant l'année ? | 
R Non, ce n'est pas une moyenne; la | 
moyenne, c'est une douzaine, je suppose. 
Q Douze par jours, durant l'année ? | 
| 
R Oui. C'est assez difficile à dire: je ne | 
ks ai jamais comptés exactement, mais ça varie entre .….. la, vous! 
en avez deux qui n'y ont pas été pratiquement de l'été, ça commence 
toujours tout de suite par en faiïædeux. | 
On en a des réguliers qui sont malades | 
assez régulierement, qui sont absents de la liste assez réguliere- 
mént. On peut dire qu'il y en a une dizaine, dix a douze pilotes 
absents. 
Q Par jour ? 
R Par jour. | 
Q Je vous montre un autre document, et 


voulez-vous me dire si ç'a été préparé dans votre bureau? 


| Araoloo! \pats 45." 


noisaionmoo &i & atoxt hase-atb. AofÀ LYRGAS 
Ç NT ALLAR A’) 


| Îl:eébeluos pots MMM dl & éltr (1998 -xtb sb us 


| | | | S'ansads tyon Have m 


269 alca sn 9| ,99ne MT Basorrk Kg ft 


Là + g En 
OU 635 Wwp ssenmwoO to , vastmiqel Hob no sirogètss siïoup anRbl) ps 
1,1) Wir 


nu 


HO 09484 leave . slbetaus 0 égnos no fief Ivp . "bas dgsnoof" d 


-be tue? 1 ,ée1tve Sa .Siionbe 61 dinye tul fvp 80097 au his 


LA 
TLOQ Mio RIP 2h 1e 6: ens'ote M L'2 


af t'avonm ET 4" 23 AN ro +3 2 Ur stieup-190iv al 9 MIEVO! sn 


odans’i Insbnsq .,100o! supers 54 


” 


‘à avt € È 1 er 
5 “4 00 4 0rri 


. VROGUE 5 À! »atezuob GJare, 116 5 ,3Nn0vort 


EL ai es 


Es 


ICE 64 SRG | | a: 


"mn ei ù ) - ’ TANT T La t t 
Lt d ‘ } A 2 = À 1: 20 £y 19 ni 6, # 


© 
x 
C4 
2e 
LS 
- 


BLNOY 486 00. EUR OÙTEN F9 Mai ifeLr919876 281qm09 aisast ïs et : 
tonton 69 419 'E sh Moupiletg 45 ang 'ino gi iwp xu9b zovs he 0 


xUobD@œIsT no 184 site 9b ivoi ariotuol, 


908! Ph HCE, AUD LG 130 8 H9 nQ ï su L 
NY L'aus i 

“91SLUUSST SS008 JAM Ai ob 2InéeUs io ivp tons 19kwgès sobes ; LUS 
| | LU | 4 À _h 


26:011G 8500 SAN aisuib env 8 ro v ['uD e1ib tu 40° Age | 


val 54 | l'E 
TI 1: 4 


39 , 1asemusobetius vd dur D rad st 


î ‘ 4", 
à _Suserid'emtoÿ an2b 28 # Mere 18 éxtb sex 2 
: ( | L Tr : ne a 


DL PCR 


L 
: 


… 
: ee, 
: à 


oh 
bd 


ANAUS. STONEHOUSE & Co. LTD: Je a MAREUR 
TORONTO, ONTARIO Com. Enquete 
EX. - 1,996 - 
R Oui monsieur. 
Q Et ça indique quoi ? 
R Le nombre de jours d'absence de chacun 
des pilotes pour les années mil neuf cent soixante (1960) mil neuf 
cent soixante et un (1961) et mil neuf cent soixante-deux (1962). 
Q Je voudrais produire ce document-la 
sous la cote 644, intitulé "Statement showing number of days of 
absence, pilots, Quebec District, for the years 1960, 1961, 1962". 
Pouvez-vous nous dire a quelle occasion 
ce document 644 a été préparé ? 
R Je crois que c'est le Ministère a Ottawa 
qui a demandé qu'on lui fasse résumer des absences; alors, on a 
préparé ce document-la, puis on l'a envoyé. 
Q Et vous l'avez préparé pour les années 


mil neuf cent soixante (1960), mil neuf cent soixante et un (1961) et 


| mil neuf cent soixante-deux (1962). Je vois une note, à la page 4, 


qui se lit comme suit: "This computation covers period from April 


1st to December 3lst. During Winter time, pilots exchange their 


| tour between them." Alors, ça ne comprend pas janvier, février 


et mars ? 
| R Non mgnsieur. 
Q Es t-ce qu'il y a beaucoup de pilotage du- 


rant ces mois-la ? 

R Bien oui, ily en a; l'année derniere, 
dise je n'ai pas les chiffres exacts, mais si je me rappeile bien, 

les pilotes ont fait chacun deux tours, ce qui voudrait dire qu'il y en 
a eu dans les alentours de cerit cimuante (150). 

Q Tant que ça, dans ces trois mois-la? 


R Non, c'est-a-dire, non, à partir du 
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J. A. MAHEUX 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO EX: = À; 097 ne 


d'hiver, la. 


est mis dars les absents. 


1 

: quinze (15) décembre, aller au quinze (15) janvier, la grande périod 

3 

4 Q Ce document 644 donne les absences, 

s mais on ne voit aucun motif d'absences. Pouvez-vous dire ou dmner 

6 le détail de toutes les raisons des absences ? 

| R Dans celui-la ? 

8| Q Dans la piece 644? | 

: R D'abord, vous avez certains détails - | 
10 | les détails que nous avions. | 
11 | Q Est-ce que ça couvrirait les absences | 
2 pour cause de maladie ? | 
; à R Non monsieur - c'est-a-dire que, oui | 
4 | monsieur, toutes les absences sont incluses. 
7 Q Les absences de pilotes qui s'ogcupaient | 
16. de la Commission Royale ? 
17 R Ah non, ce n'est pas mentionné, Ça. 
7 Ce n'est pas mentionné, les absences sont calculées, mais ..…. | 
* Q Est-ce que vous considérez une absence 
. | pour une pilote qui vient ici, a la Commission Royale? | 
: R Un pilote qui n'est pas sur le tour, pour | 

nous autres, il n'est pas disponible comme pilote. 

23 Q Ca, ce sont les pilotes qui n'étaient pas | 
4 sur la liste de tour quand ilsdevaient y être. | 
25 | R Oui, du moins, il a fallu, parmi tant de 
2 noms - je vous ai dit tout a l'heure qu'on fait la liste du tour, il 
sa faut savoir a quelle place qu'ils sont, les soixante-dix-sept (77) 
28 pilotes; si le pilote n'est pas disponible pour une raison quelconque, 
* il paraît sur la liste quand même: il n'est pas en disponibilité, il 
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J. A. MAHEUX 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO DO à 1, 998 - 
Q Est-ce que ça comprend les pilotes en 


vacances, Ç1? 

R Oui monsieur. 
Q Je parle de vacances, des congés que les 
pilotes demandent ? 
R Oui, naturellement. 
Q Je prends le premier, Roland Barras, 
pour 1962, dix-neuf jours. Si je comprends bien votre témoignage, 
il y a dix-neuf fois durant l'année que vous avez fait la liste de 
tours de rôle, et que vous avez été obligé de prendre le nom de 


Roland Bamas et de le mettre ailleurs que disponible ? 


R Oui. 

Q C'est ça? 

R Oui monsieur. 
Q 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
Peu importe la raison pour laquelle il 
n'était pas la ? 
R Il n'était pas la. | 
Q Je vous exhibe deux documents qui s'in- 
titulent, le premier "List of Pilots, Quebec-Escoumins District, | 
showing number of trips in and out and total for year 1960", et le | 
deuxieme document qui s'intitule comme suit: "List of Pilots, 
Quebec-Escoumins District, showing number of trips in and out | 


and total for years 196 and 1962". Voulez-vous prendre cœmnaissance 


| 
de ces deux documents photostatés et nous dire s'ils ont été prépa- | 


rés a votre bureau ? 


R Certainement qu'ils ont été faits chez 
nous. 


two documents, but at noon, I shall have photocopies made, and 


Q Unfortunately, Sir, I have only these 
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I will distribute them to the Commission and to my learned friends. 


Q 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


TORONTO, ONTARIO 


J. A. MAHEUX 
Com. Enquête 
EX. - 1,999 - 


MR. ROBERT K. SMITH, 
Chairman: 


Thank you. 


MR. MAURICE SACQUES, 
for the Commission: 


They will be filed as exhibit 645. 


MR. ROBERT K. SMITH, 
Chairman: 


There are two, are there not? 


MR. MAURICE JACQUES, 
for the Commission: 


Yes Sir. 


MR. ROBERT K. SMITH, 
Chairman: 


As a bungle. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Pendant que mes confrères consultent 


les exhibits, est-ce que vous avez eu des difficultés a donner le 


service de pilotes aux navires qui en faisaient la demande, même 


si vous avez douze pilotes chaque jour qui sont absents ? 


R 
Q 
pilote ? 


R 


000 


Est-ce que vous avez été a court de 


A court de pilote ?..…. non ii y en a qui 


sont embarqués assez vite, par exemple. 
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J.A. MAHEUX 


ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 

| EX. -2,000 - 
2 Q Quest-ce que vous entendez par: assez 
3| vite ? 
al-R Pas beaucoup de repos, mais à ma con- 
5 | naissance, dans le district de Québec, on n'æ jamais manqué de pi- 


6| lotes. 

71 @ Vous n'avez jamais manqué de pilotes ? 
| | © - . 

8 | R Non monsieur, parce qu'il y a toujours 
| 


9 | eu des volontaires qui ont embarqué avec très peu de repos. 


5! à Qu'est-ce que vous entendez par: tres 


111 peu de repos ? 


R Bien, par exemple, quelqu'un qui arri- 


verait le matin et qui repartirait le soir, je considérerais qu'il 


L ” 
LD 


| a! aurait fait une bonne journée, c'est-a-dire qu'il a arrivé à minuit, 
ju 
15| il repartirait a huit heures le lendemain matin. 


16. Q Est-ce que c'est arrivé souvent, ça? 


17 R Tout dépend du trafic, mais ça peut 


| arriver quelquefois que les pilotes rembarquent assez vite. 
10 | 


19 | Q Au meilleur de votre souvenir,est-ce que 


)| Ça arriverait a toutes les semaines ? 


91 | R Non. 
22| Q A tous les mois ? 
23 | R Non plus. C'est assez difficile de préci- 


p4| S€Te Tout dépend du nombre d'absences, d'abord, et du trafic qu'il 
.-| y a à ce moment-la. 

Q Disons cette année, depuis le début de la 
7 | Saison? 


28 R On n'a pas manqué de pilotes. 


99 | À Vous n'avez pas manqué de pilotes, mais 


30 | est-ce qu'il y en a eu qui ot été obligés de reprendre le service 


é 
D 
h 


L 
nn t : . | L : 
b Û 
L L . 4 MT 
: : R pe : : à ‘p ni "| L Lu | 
s92n£ :'10g solmelte Gtbr sup as-taot@e 0 on A fu re 
| 1 à | | s L 
| : AN 
| L: 
ho" En Let D AD co ne à TI \ 
| | 3 
-19 95 Supaison SISat da do 2406 eh Jsirieib el endb ,sontatlan +. 
Î à LL 
" k 
LES Pa 
À nl 
11) M RAT Pre. ' à" 
| 2e 
$ M # 
bi no Lvp #0 [ov tob ve 
© 
20Q9'T 90 290 
| ci 
! 7? 
tf 4 i | 7 1e F4 TELE F1 1 
a r Ta { * 
{ 4 J 
4 | à 4 1Q 4 ÿ 
;. 5) 
T8 dl 
JD 4 4 SUD ‘"1NVI 
RAR ( f 4 M 
si 
{ LL €) 
À 1 
rubis -brour't s'& axdemon vb busqèb Iv0T 198 
1 
i Æ à | 
M AJ 2 * 
| [. pe. 403 
+ W 198 9 


J.A. MAHEUX 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO HR, — 2 001 - 


 matiatement apres avoir terminé un voyage ? 

R Je ne crois pas. 

Q Vous ne croyez pas que ça soit présenté ? 
R Non, il y a toujours eu suffisamment de 
monde pour pouvoir embarquer. Naturellement, dans certaines 
conditions, il peut arriver qu'un pilote soit arrivé a deux heures 

du matin, et être obligé de rembarquer a deux heures de l'apres- 
midi. 


Q Est-ce que c'est arrivé cette année ? 


R C'est certainement arrivé, mais combien 
de fois, je mpourrais pas préciser. 

Q Maintenant, suivant votre expérience, 
depuis les deux ou trois dernieres années,un pilote fait en moyenne 
combien de voyages par semaine, de Québec à Pointe-auPere, et 


de Québec a Port-Alfred, un voyage complet dans le district ? 


A Entre trois et quatre. 

Q Trois a quatre voyages par semaine ? 
R Oui. 

Q Dans tous ces voyages-la, est-ce qu'il 


existe comme à Montréal, un pattern? A Montréal, nous a'ons eu 


une preuve a l'effet que la plupart des navires quittent Montréal le 
vendredi soir. Alors, la, il y a une poussée qui se fait dans le 
mouvement des navires, et il y a un peu plus de demandes de pilotes 
le vendredi, Est-ce qu'il y a quelque chose de semblable ici a 


Québec ? 


R Moi, je ne suis pas tellement d'opinion, 


maintenant, que les bateaux ont tellement de cédule pour partir le 
vendredi soir. 
C'est déja arrivé, mais pas maintenant. 


Je suis port à croire que ça part pas mal a n'impprte quel temps. 
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J. A. MAHEUX 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
| EX. - 2,002 - 


)| Mais si c'est vrai que ça existe a Montréal, ça existe a Québec, 
3| parce que c'est les mêmes bateaux. 
al Q Ce sont les mêmes bateaux qui passent, 


s| alors, ça devrait exister a Québec? 


| Oui. 
6| R 
7 | Q A moins que lies bateaux n'arrêtent en 
chemin ? 
| 
o R Oui, mais je ne suis pas de cette opinion- 
| 
10 | la, qu'il y a tellement de bateaux le vendredi. 
1 À Ca, c'est votre expérience a vous, à 
| 
12 | Québec ? 
| 
121 ©R Mais c'est déjæarrivé, ça, que les pas- 
LD | 5 
Il 
k | LT AE MS : DE NUE 
14, Sagers partaient le vendredi midi, et ils arrivaient le vendredi soir. 
15 Alors, avec tout ie trafic en plus, on avait une grosse soirée ven- 
LS | 
| dredi soir. 
16! red 
17. Mais depuis quelques années, il me 
18 semble que les passagers ont plutot une cédule, qu'ils ne partent 


19 | pas toujours le vendredi. Il y en a qui partent, mardi, mercredi, 


| 
nl. Jeudi 


20 

of Je ne suis pas porté a croire qu'ils 

2 partent tous le vendredi. 

23 | Q Si vous vous voulez, on va parler de 

)4 | déplacement de navires dans le port. Voulez-vous explique a la 
25 | Commission quelle est la D cadune suivie par les pilotes, pour 
26 | les déplacements des navires dans le port? Est-ce qu vous avez 
27 | une liste.de tour de rôle aussi? 

28 | R Oui. 

9! Q Comment faites-vous cette liste-la ? 

3 | Cette liste-la est faite d'abord ceux qui 
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J, A. MAHEUX 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
| EX. - 2,003 - 


2 veulent "mouvé", ceux qui veulent faire des déplacements donnent 


3 leurs noms. 
4 Q Quand ? 
s| R Au commencement de l'année, ou meme 


6| a n'importe quel temps de l'année. Si quelqu'un décide qu'il veut 
| faire des déphacements, on met son nom sur la liste, et puis, autant 
| que possible, on égalise - on les égalise aussi, seulement, la, il y 


o| 4ungros probleme, c'est qu'on ne peut pas égaliser comme le tour 


101 Parce que quand on a des déplacements a faire, si le pilote n'est 


s | pas en ville, ou si le pilote est employé ailleurs, on ne peut pas k 


1 

12 | prendre; il faut en prendre un autre. | 
13 | A présent, il y a aussi l'affaire que le | 
14 pilote qu'on demande n'est pas en disponibilité, généralement, il 
15 | _est prêt à faire des déplacements, mais au moment où on l'appelle, 


6| il est occupé a peinturer, il n'est pas pres a venir. Alors, on ne 


peut pas l'égaliser non plus. 


| 
18 Il peut arriver d'autres circonstances 
que le pilote qu'on appelle ne peut pas venir, mais de tou facon, 
| 
| 
| 


| 
| autant qæpossible, on essaie d'égaliser les "“mouvages" comme on 
| 


20 

oi essaie d'égaliser les tours de pilote. 

22 Q Si je comprends bien votre témoignage, 

23 | ça, c'est volontaire ? 

24 | R Oui monsieur. | 
)s | Q I1 n'y a rien qui force un pilote a faire 
26 | des'mouvages" parce qu'on a suffisamment de volontaires pour la 

27 demande. 

28 | Q Vous en avez combien sur cette liste-la, 
29 | cette année ? 

30 R Je ne sais pas. 


2 een 


» 


4 is 
| 4 ? | 1) 


NI ni 4 
| LU f à mn A DUR + mi 
{ | 4 } Mi 
\ . 
DE tosué) : 
20m vo cône 'l 0 Moments mA | 
+ ne L 
1oov [l'ub es ay'rplsup 46 .shasttl ob ati loup ériogml'} 
| : 1 A0. 
1 à n : | mé 28: à dm "= ” PR . 
? LES , alu ty ? 72 mi à 4 ii LED, 4 1 L. MT 1e .22r0me0stèb aob ani 4 
"a A , : | | EL "L 
LS) Jusméites ,labus a8tLègS oui no - salles no ,aldiasog'erp ip 
YA 1 de 
, ù ” : | A { 
1001 91 ermmor rentiiut and um ur no'do tas") ‘9e 1d0rg 301% nue, } 
( 
?: "A ts | - £ aiyob esh h nc ot FEUD a11p us D 
AC Se an lue érojqme fa Stafiy el la vo ,eflitr he LUE 
Le où 91e tq #9 us! [i o1bas1e 
M . A : D 
| wqeib ns akd 8 n-obnemeb no! Miotia 
C | ni9 a 198b 29b evsist 5 1910188 
: n ( ' L 2h 2 iu9 0 Tes { 
; L ) tea: | 28Q 119% 
TE 
| if 
| Eu | { sl D Joiiq i GUD | 
| ; nO ,610880gtup 2n8îus 
. 20 V0) E9l 10811859") sua 
: \?  ‘ £ 
lerieaimolor ass 
LL 
els 44) oi lp réa 2 
E3 1009 8s11m)noiov 0 Rss lun « o'op 597#q "aez 
,) | 


8-62 SD AUX NOÎdINOS sSVE be Eu 
LL 


En Ÿ £, . 


ou 


La L 


“sq aisa véÿ | 


J. A. MAHEUX 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO EX. is 43 004 g- 
Q Est-ce que vous pourriez vérifier, 


durant l'ajournement du lunch ? 

R Certainement. 

Q Et nous laisser savoir combien il y a de 
volontaires pour faire les déplacements de navires dans le port de 
Québec, cete année ? 

R Certainement. 

Q Maintenant, est-ce qu'une fois le nom 
donné, le nom reste sur la liste, ou si le pilote peut changer d'avis 
et ne plus faire de "mouvage" ? 

R La purnée qu'il veut le faire, il a seule- 


meht a le dire, puis on... 


C'Honorable Juge Yves Bernier 
reprend la présidence) 


(La réponse est relue par le sténographe) 


LE TEMOIN: 


R On efface son nom. 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 


Q Vous effacez son nom ? 
R Quand il ne veut plus. 
Q Ca n'a pas l'air bien bien fatiguant, 


ce travail-la ? 

R Le travail des déplacements, c'est 
surtout fait volontairement par les pilotes. 

Q Maintenant, au cours des années, est-ce 
que c'est toujours les mêmes qui se portent volontaires pour faire 


les déplacements ? 
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J. A. MAHEUX 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO EX. L: 2; 005 ps 
1 | 
:: Dans l'ensemble, oui. Il y en a toujours 
2 
qui s'ajoutent et d'autres qui s'enlévent, enfin... 
‘| 
| Q Mais est-ce que vous retrouvez à peu pre 
4 | 
| toujours les memes noms? 
5 | 
R À peu pres, oui. 
6 
| Q Est-ce qu'il y en a qui ne se sont jamais 
7 | 
| portés volontaires? | 
8 | 
| .R Ah, certainement. | 
9! 
| Q Est-ce que c'est des vieux ou des jeunes ? 
10 | 
RUR Ah, je ne tiens pas ces statistiques-Ila. | 
41 | 
11 | | 
| Q Vous ne vous souvenez pas ? | 
49 | | 
À. hd | ; 2 | 
| R Il y en a des deux, certainement: ily a | 
13 | 
13 | 
| des jeunes et des vieux. | 
| Q En parlant des déplacements de navires, | 
15 | 
| vous avez entendu le témoignage de monsieur Gauthier ce matin, | 
16 | | 
| et je crois que vous avez aussi entendu le témoignage de monsieur | 
17 | 
| Brodie? | 
18 | 
[LR Non, je n'ai pas entendu celui de monsieur 
19 | | 
| ‘Brodie. | 
20 | | 
| Q Voici, sommairement le probleme: la | 
21 | | 
| Commission a eu devant elle comme preuve que les pilotes de 
22 | 
| Montréal qui descendent des navires qui doivent accoster dans le | 
23 | 
| © . Ed . e © > | 
| bassin intérieur de la Riviere St-Charles, ou encore aux Hangars | 
24 | | 
| 25 et 26, n'accostent pas, s'ils arrivent a Québec avec la marée | 
PAS { 
| montante? 
26 | 
| “R Oui. | 
FA | 
| Q Est-ce que c'est exact, ça? | 
28 | | 
| Dans l'ensemble, oui. 
)9 | 
| Q Voulez-vous nous faire part de vos 
30 | 
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J. A. MAHEUX 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
a se révéler ? 


1 

: commentaires sur ce problèeme-la? Quand est-ce que c'a commenc 

3 

4 4: C'a commencé .…. je n'affirmerai pas 

$| que tous les pilotes de Montréal n'y vont pas. Dans l'ensemble, je 

6 suis Route a croire que oui. Dans l'ensemble, je crois que personne 

- n'y va, mais Ça dépend aussi des conditions, telles que monsieur 

8 ‘Gauthie r l'a laissé entendre. 

9 Un navire qui serait trop gros, ou qu'il 
10 venterait trop fort, surtout du vent de nordet, je crois qu'un pilote 
,,| aurait certainement raison de refuser d'y aller; mais de la a dire 
j| que pour un navire, c'est impossible d'aller dans la Riviere St- 
13 Charles de montant, je crois qu'il y a trop de bateaux qui ont 
; A rentré la, de montant, pour pouvoir bg Ça. | 
er "© Votre expérience a vous, c'est qu'il y a 
16. des navires qui accostent dans le bassin ésteur sur la marée 
17 | montante ? 
18 | R Oui monsieur. 

| | 

19 | Q Vous souvenez-vous a peu pres de la 
20 | grosseur de ces navires-la? Etes-vous capable de nous donner une | 
2 idée de ça? 
22 R Je ne suis pas tellement expert dans la 
»3| grosseur des navires; tout dépend du navire. Je comprends qu'un | 
Fe | navire qui a même s'il est puissant, s'iest gros, s'il a de la | 
25 | puissance, et un autre qui même va être petit, s'il n'a pas assez 


et qu'un autre peut y ailer. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Fédération des Pilotes: 


Mon confrere a parlé de bassin intérieur; 


| de pouvoir, le pilote peut décider lui, que ce navire-la n'y va pas, 
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J. A. MAHEUX 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD Com. Enquête 
© TORONTO, ONTARIO | | EX. - 2, 007 - 


je pense qu'il devrait référer a la Rivier 


St-Charles. 


LE PRESIDENT : 


Oui, tres bien. 


LE TEMOIN: 
Oui, le bassin intérieur de la Rivière 


St-Charles, c'est ce que j'ai compris, du moins. 


LE PRESIDENT: 


Pour les fins du dossier, c'est mieux. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Est-ce que cette attitude des pilotes, 


concernant cet gccostage, est récente? 


R Non. 

Q Ca remonte a peu pres a combien d'an- 
nées ? 
R A plusieurs années: a ma connaissance, 


il y a toujours eu certaines restrictions qui existent encore. 


Q Qui existent encore ? 
R Oui. 
Q Lorsque ce problème-la se présente, 


lorsqu'un pilote descend son navire à Québec... 

R Oui. 

Q .. est-ce que le navire qui ne peut pas 
accoster immédiatement change de pilote ? 

R Si l'agent nous demande - parce que, 


ordinairement, ce qui arrive, je vais vous expliquer, en somme, 
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J.A. MAHEUX 

ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 

TORONTO. ONTARIO ‘EX. - 2,008 - 
c'est que si un bateau qui descend de Montréal a des ordres d'aller 
dans la Riviere St-Charles, à un moment donné le pilote s'aperçoit 
que la mer va monter, et que lui ne veut pas y aller, il va contacter 
le capitaine, ou le capitaine va contacter l'agent a Québec, et il va 
dire: "Je vais la quand même.". Il dit au capitaine: "Fais-le débar- 
quer, on va en faire envoyer un autre". 
Q Et est-ce qu'il n'y a pas des pilotes qui 
vous ont dit, quand ilséaient sur un navire descendant, avec la ma- | 
rée montante, qu'ils refusaient d'accoster au bassin de La Riviere 
St-Charles, et vous demandaient d'envoyer immédiatement un 


pilote de Québec ? 


_R Oui monsieur, 


Q Maintenant, est-ce que le pilote de 


Québec accostait le navire ? 


I1 l'accoste ? 

Oui monseur. 

Immédiatement a son arrivée? 

Oui monsieur. 

Ou quelques heures Fe ? 

Oui, immédiatement, le pilote de 
Montréal débarque, le pilote de Québec embarque. 

Q Est-ce que vous avez eu des plaintes des 
agents de Québec à ce sujet-1a ? 

R Bien, les plaintes, c'est surtout qu'assez 
souvent ils ne savent pas si le pilote va débarquer ou s'il va l'accos- 
ter, qu'est-ce qu'il va faire avec. C'est ça, a ma connaissance, 
c'est surtout de ça qu'ils se plaignent. 


Q Maintenant, lorsqu'un pilote de Montréal 
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J. A. MAHEUX 


D Com. Enquête 
EX. - 2,009 - 
embarque et qu'un pilote de Québec fait l'accostage, qu'est-ce que 
vous envoyez comme compte a l'agent ? 
R On envoie un compte de déplacement, 
Q Vous envoyez un compte de déplacement ? 
0e: Pour le pilote qui l'à fait. 
| Q Est-ce qu'il y a des agents qui auraient 


refusé de payer ce compte de déplacement ? 
R Non, pas dans le cas que vous me dites, 


d'accoster un bateau dæms la Riviere St-Charles, du montant, je n'ai 


| jamais euconnaissance qu'un agent ait refusé de payer le compte. 


Q Est-ce que votre témoignage, en ce qui 
| concerne le bassin de la Riviere St-Charles, s'appliquerait aussi 
dans le cas des quais 25 et 26? 
| R Oui. 
Q Et vous avez dit que des agents n'avaient 
| pas refusé de payer les comptes dans ce cas-la? 
R Oui. 
Q Ce qui laisse entendre que les agents 
| auraient refusé de payer les comptes de pilotage dans d'autres cas ? 
R Oui. 
Q Voulez-vous nous expliquer ça? 
| R Oui. Si par exemple, les conditions 


sont normales et qu'un pilote refuse simplement d'aller au quai 


parce que, pour une raison ou pour une autre, il dit: Moi, jene 


vais pas la, ou je suis trop fatigué, envoyez-moi un pilote, " la, 


dans ce cas-la, les agents refusent de payer, et je crois qu'ils 


ont raison. 


Q Est-ce que ça arrive souvent, ça? 


0 R Non, pas tellement souvent; ça arrive 
| 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. COM. Enquete 
TORONTO, ONTARIO Ex. - 2,010 - 
1 
dans quelques cas plutot rares. 

Le Q Maintenant, est-ce que ça arrive aux 

: navires qui remontent le fleuve, venant des Escoumins, ou ceux 

: qui descendent le fleuve, venant de Montréal? 

6| R Ca n'arriwpas tellement souvent, je croi 
: | que je me suis un petit peu avancé en disant que ça pouvait arriver; 
el c'est déja arrivé, mais c'est arrivé tellement rarement que je 
o! regrette d'en avoir park. | 
À Q Maintenant, vous souvenez-vous de la | 
7 | destination du navire dans ce cas que vous avez mentionné ? | 
; | F Ilya , dans le cas du bassin intérieur, | 
13| par exemple, prenez un bateau qui va... il a été coutume | 
4 une habitude a été prise dans le temps des bateaux de charbon de 

‘s | Dominion Coal, ou dans le bassin intérieur, il y a un temps de la 
A marée où ils peuvent y aller seulement. Alors, un bateau qui 
L | allait, disons, dans ce temps-la, dix à douze noeuds, au plus, 
4 | le capitaine, avec des ordres des agents - ça, je ne suis pas en | 
" mesure de vérifier - réduisait la vitesse de façon à ce que le bateau | 
nl rentre directement, de façon qu'il n'y ait pas de DHOuTAEe a 
a payer, ce qui occasionnait aux pilotes un nombre d'heures supplé- 
22] mentaires qu'ils le veulent ou qu'ils ne veulent pas. Dans ce cas-la, 
de | le pilote n'avait pas droit au déplacement. | 
\ | Par contre, si le meme bateau allait 
: | dix noeuds, il ne pouvait pas aller dans la riviere St-Charles, il 
" | le mettait a l'ancre et souvent un autre pilote allait le déplacer 
” | pour l'entrer dans le bassin, souvent, il y avait unecharge en plus. 
r La les pilotes ont discuté de cette questio 
28 | 
s | la avec les agents et les autorités, et il a été décidé qu'apres, si 
30 je me rappelle bien, douze heures, un pilote peut se faire remplacer 
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J. A. MAHEUX 


Com. Enquête 
, STONEHOUSE & CO. LTD. [ 
Piper Es rc EX _ 2,01] 7 
1 
pour accoster. 
2 
3 Me MARC LALONDE, c.r., 
4 pour la Fédération des Pilotes: 
5|l:Q Quinze heures ? 
6! R Quinze heures. 
fl 
Me MAURICE JACQUES, 
8 | 
| pour la Commission: 
9 : Apte 
J'aimerais bien ça que quelqu'un témoigne. 
10 | ’: 
| Q Est-ce que vous ejes au courant des 
11| k 
| plaintes des pilotes sur le systeme de télécommunications dans la 
DE 
| région de Québec ? 
13 
R Non. 
14 | 
| Q Vous n'avez pas eu connaissance de ça? 
15 
A ET EURE CUS 
16 | À 
| Q Depuis que vous etes surintendant 
| 
17 | « à 
| intérimaire, je comprends que c'est une tres breve période, est-ce 
18 | 
| que vous avez eu l'occasion de vous occuper de discipline ? 
19 
R Oui. 
20 | e © © $ 
Q Depuis le mois de mai? 
21 | 
Ù :R Oui. 
22 
Q Sins mentionner de nom, voulez-vous 
23 | © » © F4 Leg C2 £ £ 
faire part a la Commission des problemes qui se sont soulevés? 
24 : M 
R Bien, des problemes... d'abord ïl y en 
25 | Ê e e Ë œ 
a un qui ne veut pas me voir, meme qui ne me connait pas. Alors, 
26 | 
| dans ce cas, j'ai eu affaire avec le Président; on s'est toujours 
27 | : s 
| arrangé par ce qu'on s'arrange toujours, mais a Ce moment-la, 
28 | h L L Û 
| il y a eu peut-etre un petit peu de rusquerie. 
29 | 
30 | 
| manqué son tour. 


Aussi, j'ai eu un autre pilote qui a 
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J. A. MAHEUX 


ee ne Com. Enquête 
EX, - 2,012 - 
Q Pour quelle raisona-t-il mangué son 
tour ? 
R Ce n'est pas à Québec qu'il a manqué 
son tour, c'est-a-dire, c'est aux Escoumins; seulement, l'offi- 
cier en charge des Escou mins m'a avisé que le pilote, a la 
derniere minute, s'est fait enlever du tour, sans raison valable, 
et je l'ai enlevé du tour, et j'ai référé le cas à Montréal, parce 
qu'tant surintendant intérimaire, je ne me crois pas autorisé 
a prendre des mesures disciplinaires contre qui que ce soit. 
Q ; Evidemment. Est-ce que vous avez 
eu d'autres cas”? 
R Bien, das le cas que je référais tout 
a l'heure, ce même pilote qui ne me connaît pas a manqué son tour 
deux fois et je lui ai écrit, et je n'ai pas eu dé réponse. 
Q Il n'était pas avec la Commission Royale 
j'espere ? 
|: R Non monsieur, non monsieur. 
Q Durant votre expérience, a l'emploi du 
service de pilotage, est-ce que vous êtes au courant de cas ou les 
pilotes - un pilote sa or aurait été refusé par un commandant 
de navire parce que ce pilote-la aurait été en état de boisson ? 
: Oui, c'est déja arrivé. 
Q Quand, à peu pres? 
1: 0 OR ANT AR ER er 2 c'est difficile a préciser, mais c'est 
arrivé. 
Q C'est arrivé. Au meilleur de votre 
souvenir, est-ce que c'est un incident qui s'est répété souvent? 
R Non, ça ne se répete pas souvent, mais 


c'est déja arrivé. D'abord, ça ne peut pas se répéter tellement 
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J.A. MAHEUX 


Com. Enquete 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD, 
ï TORONTO, ONTARIO EX. -2 , 013 - 


1 
souvent, parce que dans l'ordinaire des choses, un pilote vient au 
2 
bureau, il passe par le bureau avant d'embarquer; seulement il y 
9 ” “ 
a le cas ou un pilote part de chez lui et va a un bateau directement. 
4 : it 
A part ça, un pilote qui vient au bureau, 
5 
et que le commis croit qu'il n'est pas en condition, le commis ne 
6| “ | 
le laisse pas embarquer. Il y a peut-etre différentes choses qu'on 
7 
| fait, mais on ne le laisse pas embarquer. Moi, je n'en ai jamais 
NN 
| laissé embarquer. 
| | 
Q Mais, est-ce que ça arrive souvent qu'un 
10 | Aus 
| pilote passe par le bureau et que vous l'empechiez de s'embarquer ? 
11 
| R Souvent, c'est trop... Ça serait trop dire, 
12 
mais c'est arrivé quelquefois. 
13 « 2 2: « 
| Q Est-ce que c'est arrivé a toutes les 
{4 | | | | 
| semaines, disons, l'an passé? 
15 | e À 
| R Non. Disons que dans une année, ça 
16 © e e e C1 * 
peut se produire sept ou huit fois, cinq ou six fois. 
47 © e © © - 
| Q Sept ou huit fois, cinq ou six fois ? 
18 | ; 
| :R Oui. 
19 | ; | 
Q Et c'est toujours les memes qui se 
20 | NUE é 
| trouvent dans ces situations-1a ? 
21 : 
In: Bien oui, naturellement, c'est a peu 
22 | à > 
pres toujours les memes. 
23 | 
| Q Il n'y a pas un pilote qui a été refusé 
24 | 
| par un capitaine, deux fois, a Pointe au Pere, une fois sur un 
25 
| Beaver ? 
CR Mais la, à la Pointe au Pere, dans toutes 
27 | 
| mes réponses, il n'est pas question ni de Pointe au Pere, ni de 
28 | a : 
les Escoumins: je ne sais pas ce qui se passe la et ça ne m'intéress 
29 | 
| pas de le savoir non plus. 
30! ? 
Q Vous n'avez pas eu connaissance de ça? 
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J. À: MAHEUX 
Com. Enquete 


ms EX. - 2,014 - 
1 DFE s 
R N in, j'ai assez de mes troubles a 
2 | 
Québec, sans avoir affaire aux Escoumins. 
3 
Q Es t-ce que dans vos dossiers, vu que 
Æ : 
vous etes surintendant intérimaire, il y aurait quelques documents 
: quelconques concernant ce cas-la? 
6 
R Oui. 
7 , , 
Q Alors, voudriez-vous sortir ces docu- 
8| x 
_ ments-la et les apporter devant la Commission, s'il vous plait? 
9 
| :R Je vais essayer. 
10 à 
| Q Pour en revenir au tour de role, est-ce 
11 | = 
| qu'il existe des regles sur le nombre d'heures d'avis que vous 
12 « 
devez donner a un pilote lorsque vous lui dites qu'il doit prendre 
13| 
| son tour ? 
14 | 
(R Pour embarquer ? 
15 | 
lo Oui ? 
16 i : 
| R Normalement, onlui donne au moins une 
17 | x 
heure et demie d'avis pour se rendre au bureau ou se rendre a 
vi | bord d'un bateau - c'est-a-dire, une heure et demie dans Montréal; 
19 
une heure dans Québec. 
20 
|. Q Pourquoi la différence ? 
21 
| R Ce sont les pilotes qui ont demandé ca. 
22 … 
Peut-etre pour rendre notre ouvrage plus difficile. 
23| 
| Q Alors, le pilote du district de Montréal 
24 | 
| reçoit une heure et demie d'avis ? 
25 | 
| R Oui. 
26 | ‘ ASF | 
| Q Et celui du district de Québec reçoit une 
27 | 
| heure d'avis ? 
28 | 
| -R Oui. 
29 | x 
| Q Est-ce que vous dites que ce sont les 
30 Ê 
| pilotes eux-mêmes... ? 
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J.A. MAHEUX 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO. ONTARIO EX, - 2, 015 - 

R Ce él les regl ements..… 

Q . qui ont fixé ces heurex d'avis ? 

R Oui. 

Q Est-ce que ça arrive qge vous ne soyez 

pas capable de donner une heure d'avis? 

R Oui, mais à ce moment-la, on peut 

s'attendre que ça prenne ça. 

Q E lorsque vous n'êtes pas capable de 

donner une heure d'avis ? 

R Bien, on demande au pilote de faire 

son possible, de faire ça le plus vite possible. 

Q Et généralement, ce défaut-la est causé 

par quoi ou par qui? 

R Ce sont surtout des départs de Québec, 

puis que les compagnies, par exemple, attendent à la derniere 

minute pour nous aviser; parce que s'ils attendent que la dernière 

cuillerée de marchandise embarque à bord avant de nous le dire, 

le pilote ne sera certainement pas la quand le bateau va étre pret 

a partir. 

Mais ordinairement, le matin, en faisant 
les listes, aussitôt qu'on est capable, on demande aux Compagnies: 
a quelle heure prétendez-vous que tel navire va partir ? est-ce 
qu'un tel va partir aujourd'hui? Quand, à peu pres, approximati- 
vement. 

Q Est-ce que vous êtes au courant de tous 
les navires qui sont dans le port de Québec a chaque jour ? 


R Certainement. 


| Q Et à chaque jour, vous téléphonez aux 


agents pour savoir si ces bateaux vont partir ? 
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J,A. MAHEUX 
Re Com. Enquête 

EX. - 2,016 - 
R Oui. S'ils nous disent aujourd'hui que 


le bateau va seulement partir samedi, on n'appelle pas tous les 


jours; on attend le vendredi. On va peut-être demander: un tel, 


peut-être bien que lundi, ainsi de suite. 


Q Mais est-ce que vous êtes obligé, le 


plus souvent, de demander - d'obtenir vous-même ces informations 
la, ou est-ce que ça vient sans que vous en fassiez la demande, de 
la part des agents ? 

R Non, on le demande, c'est nous autres 


qui le demandent, 


Q C'est vous qui ie demandez ? 
R Oui. 
Q Monsieur Maheux, je vous exhibe nn 


c'est toujours demain qu'il part? - L'agent va nous dire: oui, ou 


document; voulez-vous en prendre connaissance et me dire si da 
été préparé a votre bureau ? 


R Oui, c'a été préparé a notre bureau. 
Q Et qu'est-ce que ce document contient ? 
R Ce document contient les pilotes qui ont 


démissionné dans l'année mil neuf cent soixante-deux; les pilotes 
qui détiennent des permis temporaires; les pilotes qui ont obtenu 
des licences permanentes dans l'année mil neuf cent soixante-deux, 
et puis le pilote, un pilote agé de plus de soixante-cinq ans. En 
plus, il a été mention qu'il y avait eu trente-six rapports d'accident 
ou incidents dans l'année mil neuf cent soixante-deux. 

Q Et quand ce document a-t-il été préparé ? 
R Ce document a été préparé, si je me 
rappelle bien, quelques jours avant que la Commission d'Enquête 


Royale siege, parce que Montréal avaitsoumis un tel document, et 
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J.A. MAHEUX 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO. ONTARIO EX. - 2, 017 - 
pour on voulait avoir le même pour Québec. 
Q Qu'il plaise a la Commission, je voudrai 
le produire sous la cote 646, intitulé: 
"Liste des pilotes démissionnaires, 
licence temporaire, licence permanente, 
pour les pilotes du district de Québec, 
pour l'année 1962". 
Q Je vous exhibe un autre document. Vou- 
lez-vous me dire si ç'a été préparé a votre bureau? 
R Oui, seulement ç'a été préparé... 
Q Et ça représente quoi, ce document-ci? 
R La liste des apprentis pilotes au 27 mars 
1963... 
| Q Je voudrais le produire sous la cote. 
. avec la date d'entrée. 
Q Je voudrais le produire sus la cote 647, 
liste des apprentis pilotes au 27 mars 
1963. 
Q Ces apprentis, je constate que le dernier 
entré est en date du 28 mai 1962 ? 
R Sur cette liste-la, oui, mais il y en a eu 
un autre d'entré depuis ce temps-la, depuis le mois de mars, il y 
en a eu un cette année. 
Q Il y en a eu un cette année ? 
R Oui. | 
Q Maintenant, est-ce que ces apprentis 
pilotes sont entrés sous l'ancien systeme d'apprentissage ou sous 
le nouveau systeme d'apprentissage ? 
R Bien, sous l'ancien systeme. 
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J.A. MAHEUX 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO EX. _ LR 018 al 
1 
k Q Sous l'ancien systeme ? 
R Oui. 
3 
al Q Voulez-vous expliquer brièvement à la 
à Cominission comment l'ancien système fonctionnait ? 
A R De mon temps, tout garçon agé de seize 
7| ans pouvait faire application pour avoir son nom sur la liste des 
: | aspirants apprentis-pilotes. 
o! Aussitot que son application était entrée, 
| 
7 avec les documents qu'on lui demandait, entre autres son certifi- 
14) 
|! 
| cat de naissance, un certificat d'un oculiste comme quoi sa vue 
11! 
A était normale, un certificat de médecin comme quoi il était en 
# bonne santé, et enfin, une couple de références, son nom était 
19 || 
| 
ul mis sur la liste, et puis, à ce mament-la, il était aspirant apprenti 
| pilote. | 
15] 
A Q Qu'est-ce qu'il avait à faire dans ce 
O0 
temps-la ? 
17 
RP: Il faisait ce qu'il voulait. En fait, a 
18 | 
7 seize ans, c'est peut-etre un petit peu de bonne heure mour choisir 
19 
| sa profession; de toute façon, il pouvait continuer d'alleæaux études 
20 | 
| il pouvait naviguer, travailler: mais de toute facon, quand son 
21 
| 
7 nom venait, qu'on avat besoin d'apprentis, on appelait suivant 
“h : 
| cette liste-la. 
23 | 
| On a déja appelé, en 1929, je crois, 
24 | 
e | 60 apprentis pour en avoir une vingtaines. 
25 
| 
| Q Vous avez appelé soixante noms pour 
26 | 
| avoir vingt apprentis ? 
27 
| .R Oui. 
28 
Q Vous dites, en 1929? 
29 | 
| R Oui. 
30 | 
Q Mais en général ? 


LA: RL + 4 


Vs 


A f Pt 4 
Lt à! 
LEP 


tn cotes, CI 


PL Le 


rSND Ayo V 
€ | | 
iQ 


iriéaig cn atal 
Ur LAS (1 


12 et 
LE 


? sta} LE 


qi mo iico tique ottet tie "HO E 


a1NIQq-ane rage et wtique . 


À 
L [1 L & ( 4 
[EN ,(N2HO 39 17e 


{ L 

0 
1 { al Nr 
i n À 
LAN 


£ :' ionolee abs ane 


«| 
à Fr 


” 


LA 
"1 


Lo BlasMuoob asi AS 


; 


4! 
M 
r 
e 


a 


Ÿ rime 

ñ 

QUO 309 \Ss 6108 
*)uor 35 tHanslonte 8 
LI ,'1OUAIVERN PISTON 41 


LyoQ 


(e 
elineqqr 08 + 
# : « . « n . 


J.A. MAHEUX 


ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO EX. - 2,019 - 
1 , 
‘ R En général, on pouvait en appeler... 
;| bien, en NAT la, à ce moment-la, il y avait certaines 
4 restrictions: quand un aspirant passait trente ans, il était 
s automatiquement enlevé de la liste. Celui-la, on n'avait pas 
6 besoin de , lappeler; mais il y avait certaines restrictions que 
; j'ai perdues avec le manque d'habitude, en tout cas... mais de 
8 toute facon on appelait d'apres cette liste la, on les appelait 
4 a & suite, et puis la, naturellement, si par exemple le premier 
10! n'avait pas été en mer, ou si... s'il n'avait pqs de certificat, 
..| s'ilne se conformait pas, en somme auxreglements qui existaient. |. 
11 | 
12 | Q Mais en général, vous deviez appeler 
13| combien de personnes pour avoir le nombre d'apprentis requis? 
1 5 Les dernières années ça s'était amélio- 
15) ré parce que il restait seulement des gens qui étaient conformes 
16 | aux reglements. ……. C'est ça, surtout que je voudrais mentionner, | 
17 c'est qu'il y a eu plusieurs noms de gens qui n'étaient pas intéres- 
ke sés la-dedans du tout, qui ont mis leur nom la au cas... 
. | Q Au cas ou ils aimeraient ça? 
| R Au cas où ila aimeraient ça. 
7 Q Maintenant, suivant toujours votre 
" expérience, - si vous n'êtes pas capable de répondrea la question, 
23 vous pourrez consulter vos dossiers - parmi tous ces gens qui 
” étaient aspirañts-apprentis, est-ce que vous êtes capable de nous 
2 | dire la proportion qui sont devenus pilotes, en fait? 
26 | R .. C'est tres difficile a dire parce que 
07 je me rappelle avoir eu des listes de 240 aspirantsapprentis pilotes, 
28 et puis la-dessus, il y en a tres peu, disons une vingtaine, de cette 
29 | liste-là de deux cent quaraæte qui seraient aujourd'hui pilotes ou 
so | même apprentis. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. J. A MAHEUX 
TORONTO, ONTARIO Com. Enquete 
EX. - 2,020 - 


2| Q Maintenant, parmi les gens que vous 
3| avez appelés a devenir apprentis, ou qui sont devenus en fait, 
| apprentis, excusez-moi, il y en a quel pourcentage qui sont devenus 


5 pilotes ? 


6|R Ah, des apprentis pour devenir pilote, 
| a ma connaissance, deux ou trois seulement ne seraient pas deve- 
| 

8| nus pilotes apres avoir été apprenti. 
| 
| 


9| Q Apres avoir été apprenti ? 


10! R | Oui, dans les deux districts, peut-être 
il} quatre ou cinq. 
Q Toujours à votre connaissance, il y à 


15| combien de ces apprentis qui n'ont pas été appelés a devenir pilotes 


14!  Jorsque leur temps d'apprentissage est fini, mais qui l'ontété 
15 | subséquemment ? 
16 _R Les apprentis qui n'ont pas été appelés 


17° comme pilotes ? 
Q Lorsque leur temps d'aprentissage obli- 


19} gatoire s'est terminé. 


20| R Ah bien, il y en a eu plusieurs, mais 


21| , voici, les règlements ont changé, à ce point de vue-la, natu- 


22| rellement la période d'apprentissage ily avait un minimum de temps 
23| a servir, mais je ne crois pas avoir vu jamais un maximum, 


24| parce que... 


29 Q Non, je comprends pas qu'il n'y a pas 

26 | de maximum, mais disons que le minimum était de quatre ans... 
| 

27| KR Oui. 

23| Q .… Alors il y a combien d'apprentis 


29 | qui ont, en fait, servi plus que quatre ans d'apprentissage, qui 


| ont été obligés de rester apprentis parce qu'il n'y avait pas 
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J. A. MAHEUX 

“dire ps ohhgsg Com. Enquête 

EX. - 2,021 - 
une bonne quantité, une grosse quantité, pratiquement ..…. 
Je suis même porté à croire que, les vingt derniers, peut-etre 
pour -ne pas dire plus, je crois que les apprentis ont tous fait 
plus que leur s années d'apprentissage. Je ne pourrais pas préci- 
ser, mais je suis porté a croire ça, excepté les tout derniers. 
Q Est-ce qu'il y aurait moyen en se fon- 


dant sur vos dossiers, d'établir le nombre d'apprentis qui ont 


servi comme apprentis-pilotes au-dela du temps minimum ? 


R Certainement. 
Q Est-ce que ça serait beaucoup d'ou- 
vrage de faire ça? 

Pendant quelle période ? 

Me MAURICE JACQUES, 


LE PRESIDENT: 

pour la Commission: 

Je vais y venir. 
R Ca va certainement prendre quelque | 
temps parce qu'on a un livre dans le bureau, dans lequel on a le 
nom du pilote même, puis on a la date de sa licence comme pilote, | 
et dans cette même page 1a, il y a la date comme apprenti. Alors, 
s'il a servi plus de quatre ou cinq ans... | 
Q Alors, voulez-vous préparer pour la | 
Commissinn le tableau suivant. Un tableau démontrant, pour les 
dix dernieres années, le nombre d'apprentis qui ont été reçus pilo- 
tes a chaque année, et aussi le temps que les apprentis ont servi 
comme apprentis. 

Vous pourriez avoir, par exemple, un 


tableau démontrant qu'en telle année il ÿy a eu dix pilotes de reçus; 


parmi ces dix pilotes-la , il y en a cinq qui ont servi dix ans 
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J. A. MAHEUX 


ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 

TORONTO, ONTARIO EX., - 2,022 - 

1 | 

2| d'apprentissage, trois qui ont servi quatre ans et deux qui ont 

; servi quinze ans. 

. R | Je crois que ça serait plus simple de 

; vous donner une liste, la liste de tous les pilotes présents actuelle- 
À ment, avec la date qu'ils ont été licenciés comme pilotes, et 

1 la date qu'ils ont été reçus comme apprentis. Ca, ça ne serait 

: pas tellement de travail, 

o! Q Ca serait plus simple? 
. | R Ca serait plus simple. 
: | Q Si vous voulez faire ça, s'il vous plaît. 
_ | R Je peux vous le donner pour tous les 
.l pilotes 
” | Q Pour tous les pilotes sur le role de cette 
7 | année ? 
16 Oui monsieur. 
17. ADVENANT 1:00 HEURE P.M., LA 
18 COUR EST AJOURNEE A 2:30 HEURES 
19) P.M. | 
20) - ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN POUR LE MOMENT _ 
21| 
. Je soussigné, sténographe officiel, 
À étant dument assermenté, certifie 
" que la dép on qui précede est la 
je | transcription exacte et fidele de mes 
né notes sténographiques. 
27! G.OSCAR BOISJOLY, 
23 | Sténographe officiel. 
29 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


k CANADA 
2 
3 COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 
4 
5 PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président 
sé . Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire 
: * Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire 
8 
9 
10 
11 
12 à : 1 
Le dixième jour de septembre, l'an 
à mil neuf cent soixante et trois, a comparu comme témoin: 
14 
> JOSEPH-ARTHUR MAHEUX - 
F INTERROGATOIRE EN CHEF CONTINUE. 
17 
18 
Me MAURICE JACQUES, 
” pour la Commission: 
oi Qu'il plaise à la Commission, le 
au témoin a préparé les photocopies du 
2 
: tour de rôle pour les déplacements 
23 
de navires dans le port de Québec, 
24 
que je voudrais déposer sous la cote 
25 
648. 
26 
27| © Voulez-vous expliquer à la Commission 


»g | ce que contient cette pièce 6487 
29| R C'est la liste du tour des déplacemen 
30! Q Pour le six (6) septembre mil neuf 


cent soixante et trois (1963)? 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


je rss MM Tr 230485 | 
| 
| 
2 R | Celle d'ajourd'hui, oui. | 
31 Et on voit, en tour pour "mover!!, | 
,| monsieur Gilles Chouinard, etc.? 
s R Oui. | 
6 Q Voulez-vous expliquer ce que Ad 
7 les numéros à gauche? | 
8 R Les numéros à gauche représentent 
à le nombre de déplacements qui ont été faits à date. | 
ED A présent, cette liste-là est datée | 
1} du six (6) septembre, mais c'est celle qui est en force 
aujourd'hui; on ne la refait pas à tous les jours, | 
F parce qu'il n'y a pas tellement de changement; quand | 
Et y a des changements, vous voyez, par exemple, monsieur : 
ue Victor Duchaîne a été ôté du nombre 3 pour être mis 
n avec les quatre. 
17 
18 ._ Vous avez J.B. NoËl, qui est dans le | 
19 même cas, qui en avait 5, et qui en a fait un depuis le 
20 six (6) septembre. IL est rendu avec 6. Jos. Boison- 
21 neault, qui en avait 8 le 6 septembre, qui est rendu | 
221 avec 3: | 
3 Q Alors, c'est monsieur Jean Bernier 
24 qui a fait le plus de déplacements à Ouébec? | 
25 R A date. | 
26 Q Cette liste de déplacements de | 
27 navires, est-ce qu'elle s'applique uniquement pour les | 
28 déplacements dans le port de Québec? 
29 R Oui monsieur. | 
30l Q Comment procédez-vous s'il y a des | 
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c'est celui qui est à bord de son bateau qui fait le 


J.A, MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, pitt gretdodni LTD. M 2 ,025 - 
déplacements à faire à Port Alfred, à Chicoutimi, à 
Rivière-du-Loup ou ailleurs dans le district? 

R Dans les ports intérimaires, les 
déplacements sont faits par les pilotes qui sont sur 


les lieux; par exemple, dans le cas de Chicoutimi, 


déplacement. 


Les déplacements qu'il y a à Chi- 
coutimi, dans l'ensemble, on ne peut pas changer de 
quai, d'après ce que j'en connais, il y a seulement un 
quai. Mais par contre... 

Q Disons: à Port Alfred? 
R A Port Alfred, oui, c'est la com- 
pagnie qui demande un pilote qui est l1à. S'il n'y a 


pas de pilote, ils en demandent un à Québec, et on 


envoie lepremier en tour, sur la liste des tours. 


Q Non pas sur la liste des "'movages'"? 


R Non monsieur, le premier En tour, 
sur la liste des tours. 

Q Est-ce que c'est fréquent, les 
déplacements de navires, dans les ports intérimaires? 


R Assez fréquent. 


A Port. Alfred et à Chicoutimi, surtou 
à Chicoutimi, ce sont des barges à l'huile, par exemple, 
une grosse barge à l'huile monte un plein chargement, 
et elle ne peut pas se rendre à la place qu'ils doivent 
décharger; alors, habituellement, ils en envoient un 


petit qui prend une partie ce sa cargaison à chaque 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX. - 2 ,026 - 


voyage, et qui va la vider. 


A Port Alfred, il y a des changements 
de quais; c'est les pilotes qui sont là qui le ÉRRE . 
Quand il n'y en a pas, ils en demandent un. 
Q Et quelle aharge est faite pour un 
déplacement de quai à Port Alfred, une charge de "“movage!" 


ou un voyage? 


R Une charge de movage". 

Q Sauf quand vous envoyez un pilote de 
Québec ? 

R Même si on l'envoie de Québec. 

Q Est-ce que les dépenses de voyage 


du pilote qui va faire un “movage"" à Port Alfred sont 
défrayées par le navire? 
R Non, c'est le pilote lui-même qui 


défraie ses dépenses, 


Q Pour aller faire le "“movage!'? 
R Oui monsieur. 
Q Dans les autres endroits, comme par 


exemple Rivière-du-Loup, est-ce que vous avez des 
lmovages"" à Rivière-du-Loup? 

R Il y en a eu cette année, ou du 
moins, on était dans le cas d'en avoir, mais de toute 
façon, c'est la même procédure. 

Q Est-ce que vous pourriez donner des 
statistiques à la Commission sur la fréquence de ces 
déplacements de navires dans les ports intérimaires? 

R Malheureusement non. On a la 


uantité de tous les "''movages'"'" qui se sont faits dans le 
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mentionner le nom du pilote? 


J.A. MAHEUX | 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. _ 
TORONTO, ONTARIO EX de 2 ] 027 


district, mais à chaque endroit, on n'a pas ça séparé- 


| 
| 
| 
| 
ment. | 
Q Maintenant, monsieur Maheux, on vous | 
a demandé ce matin d'apporter les dossiers concernant | 
certains incidents où des pilotes sont impliqués. | 


Voulez-vous raconter ces incidents-1à, sans toutefois 


LE PRESIDENT : 
O C'est ce qui apparaît, je crois, | 
sur une des pièces: 646, je vois: accidents et incidents, 


36 en 1961? | 
R Non Votre Seigneurie, ça c'est plutôt 


- ça, c'est des rapports d'accidents ou d'incidents 


| 
| 


qui sont dans une autre filière que je n'ai pas ici, | 
mais que je peux apporter. Ce sont des rapports spéciaux. 
Ca, c'est des cas plutôt spéciaux. 


Q Je voulais faire la liaison. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Il s'agit ici de quatre cas bien 
échhes où des rapports adverses 
ont été faits par des commandants de 
navires sur les pilotes, et où les | 
pilotes, je crois, se sont vus | 
remerçier de leurs services par des 


commandants de navires. | 


LE PRESIDENT : 


Bien. 
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J.A, MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX.- 2,028 - 
1 
2 LE TEMOIN: 
3 R Ici, j'ai une lettre du capitaine 
4 F.G. Foskolos. 
5 Q Quel navire? 
6 R Le capitaine a envoyé une lettre 
À au bureau de Québec Pilotage Office, qui venait du 
41 Arrow, Steamer ATTOW. 
o| Q A-T-r-0-w? 
10) R Oui. 
* Q À quelle date? 
4 R Le trois (3) août mil neuf cent 
13! soixante-deux (1962). 
14 Q Et quel incident est rapporté dans 
je | cette lettre? 
A R . Si vous aimez à ce que je lise la 
17| lettre: 
8 | Subject: Letter of protest. 
19 Dear Sirs, 
ae 1 protest strongly for the following 
a incident: On 2nd August 1962 at 01:45 local time, after 
#4 the embarkation of pilot Mr. J.R. LAMARRE at Escoumains, 
23) I noticed that he was looking a little dizzy, but I 
A supposed that it was from the early wake-up. 
25 Later-on I noticed that his movements | 
Al and his guidance were inconstantiy, and I ascertained 
#7 | that the reason was a strong drunkeness, TI stopped 
ul taking into consideration his intoxicated guidances and 
æ by radiotelephon I sent a message to Quebec station 
"7 requiring his immediately replacement. 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. e 2 029 36 
During the tack the above named 
pilot except his incoherence, he layed down on the 
bridge floor and he was vomiting and urine all the time 
into the chart-room. He was telling that last night 


had a party where-in he drunk two (2) bottles of whisky. 


Because of his condition I was 
keeping him under continuous overseen and 2nd Officer, 
two sailors, Steward, and a messman, until our arrival 


at Quebec. 


I consider as responsible for the 
above the Chief pilot and generally the pilotage service 
of Escoumains station who they sent a drunkard pilot 
onboard this vessel and they exposed in danger a Tanker 
ship, her crew and her cargo and also the river's 


safety navigation. 


I demand indemnity soul suffering 
for me and the crew and investion of extra charges 
to ship's Owners about the crew's Stand-By and vessel's 
general delay. The extra charges to the above crew 


members were paid on specially agreement. 


Also I consider unacceptable the 
salary for pilotage from Escoumains to Quebec, because 


the next pilot boarded at Quebec. 


By notification of this letter they 
will be acknowledged the Ship's Owner, Escoumains pilot 
station and our local Agent Mr. McLean-Kennedy. 


Yours truly, the Master. 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


| 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. ; + SR. ,030 - | 
TORONTO, ONTARIO 
1 
o | Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
à pour la Can. Merchant Service Guild: 
4 Votre Seigneurie, à ce stade-ci, je 
5 ne sais pas jusqu'à quel point mon 
A savant confrère veut poursuivre ce 
7 genre de témoignage, mais on vient 
8 d'assister à la lecture de la lettre 
À d'un cas qui est sous instance et | 
10 sous enquête, à l'heure actuelle, | 
"1 et où il est loin d'être prouvé que | 
| 
7 les faits relatés par le capitaine | 
13 sont vrais, sont exacts; qu'il | 
14 s'agissait non pas de boisson, mais | 
| 
se d'un malade, et je crois que si on | 
| 
16 veut tout simplement jeter du discré- 
| 
17 dit sur le pilotage, qu'oncontinue, | 
18 mais qu'on mette le dossier au complet. 
| 
19 , | 

LE PRESIDENT: | 
je Vous avez raison. Alors, je compte | 
” évidemment que tous les faits seront | 
22 | 

mis devant la cour, et que monsieur 
ci Maheux va être questionné sur ce | 

| 
24 qu'il en sait, et il pourra dire 
di aussi où la cause en est rendue, 
26 nn : 

s'il y a une cause, et si vous avez, | 
st évidemment, d'autre preuve à faire | 
® valoir sur ça, vous la ferez valoir. | 
29 | 
30 Mais il est important, surtout s'il | 


s'agissait vraiment d'un cas d'ébriété, 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Rs + 210917. 
TORONTO, ONTARIO ? 


| 

u | 
3 que l'on sache comment il se fait | 
£ qu'un pilote dans cette condition se | 
à pu mettre les pieds à bord d'un 
s navire; ceci manifesterait un pou 
| d'organisation, et dans cette atmos- | 
: phère-1là, nous sommes intéressés à | 
8 savoir ce qui s'est passé. 
9 | 
Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., | 

| 

10 pour ia Can. Merchant Service Guild: | 
| 

4 || e ° e 

a Votre Seigneurie, si vous permettez | 
| 

Fe une suggestion: Je ne crois pas que | 
| 

| 

af monsieur Maheux soit en possession de | 
” tous les faits, puisque le dossier | 
| 

15 est référé à Ottawa, et sous enquéte | 
ag à l'heure actuelle, et je suggèrerais | 
N que la meilleure façon d'atteindre | 
ni tous les faits, ce serait de consul- | 
4 ter le dossier complet, une fois | 
20 Sole à | | 
que l'enquête sera terminée et que | 

% l'autorité de pilotage aura pris une | 
| 
_ décision, non seulement sur la véracité 
e des faits rapportés par le capitaine, | 
24 de | 
mais également sur la contre-preuve | 

cé qu'il y aura à déposer au dossier par | 
| 

F les médecins et par le pilote lui- 
cé même . | 
28 | | 
dk LE PRESIDENT : | 
30 Les remarques que vous venez dfaire | 


sont consignées au dossier, et nous 
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TORONTO, ONTARIO 


J.A e MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. bé 2 NE 74 sé 


en tiendrons compte lorsque nous 


serons à Ottawa, et nous verrons aussi 


à ce que le dossier soit versé. 


| 
Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Mon savant confrère saute peut - 
être aux conclusions un peu trop 
rapidement; il aurait dû laisser 
le témoin terminer, sur le sujet 


tout à fait particulier... 


LE PRESIDENT : 


C'est ça: 


Me MAURICE JACQUES, | 
pour la Commission: 

Je n'ai jamais eu la prétention de 
faire croire à la Commission que cette 
seule lettre qui vient d'être lue, 
contient la vérité, toute la vérité, | 


rien que la vérité, et qu'elle ne peut 


pas être contredite. 


Ce que j'ai voulu mettre devant la | 
Commission, ce sont des cas qui sont | 
peut-être malheureux, si on veut, an 
cas de difficultés qui s'élèvent entre 
capitaines de navires et pilotes, 

pour des raisons quelconque, que ce 


soit pour cause de maladie, pour cause 


d'ébriété, peu importe; ce sont tout 


| 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. “à 2 033 = 
TORONTO, ONTARIO £ 


| 
| 
de même des cas qui sont assez sérieux. 
On parle de sécurité des navires et | 

| 


des pilotes; si le pilote est malade | 


ou en état d'ivresse, et n'est pas | 
capable de faire son devoir, il y a 
tout de même risque pour les autres | 
navires qui font usage du fleuve, | 
et aussi pour le navire lui-même. | 
Je ne dis pas que le pilote en quentin 
s'est mal conduit ou est coupable de | 
quelque façon que ce soit, mais ne 
lettre est le début d'une série de 


correspondance qui a été échangée, 


et j'ai feuilleté le dossier, et je 
vois qu'il y a une lettre de mon 

savant confrère au dossier concernant 
ce même incident. Mon confrère | 
réfère - je ne sais pas si ce sont 

les certificats médicaux - mais enfin, 
au fait que le pilote était sous les | 


soins du médecin. 


J'ai ici en main le certificat du 


docteur Claude Paradis, au sujet de 

ce pilote-là, certificat qui va étre 
lu à la Commission, à moins que mes 
savants amis consentent à ce que le | 


dossier soit déposé tel quel devant 


} 


la Commission. Je n'ai aucune objection. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Be #2 ,034 jt 


TORONTO, ONTARIO 


LE PRESIDENT : 


J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


Je comprends que le dossier n'est pas 


encore terminé, à Ottawa? 


Me MAURICE JACQUES , 
pour la Commission: 


Je n'ai aucune idée de la décision. 


LE PRESIDENT : 


Si Me Langloïs dit que le dossier 
n'est pas terminé, je crois qu'avant 
d'aller plus loin dans cette affaire, | 
nous allons attendre, lorsque le | 
| 
rapport sera terminé, au point de vue 
enquête, nous verrons à ce que le 
dossier soit versé dans les dossiers 


de la Commission. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Très bien, Votre Seigneurie. 


Qu'on me permette: Il y avait un pro- 
é Ï 
blême de communication, aussi, qui se 


pose en rapport avec cet incident-1à. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
pour la Can. Merchant Service Guild: 
Je dois ajouter que ça fait deux ans | 


que l'enquête dure, et qu'elle n’est 


pas terminée. 


LE PRESIDENT : | 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


| 
| 
| 
Pr Eee ER; = 2,055 - | 
| 
| 
| 
| 


1 
2 Pensez-vous qu'elle va être terminée 
3 avant que nous remettions notre Sn 
4 | 
Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., | 
: pour la Can. Merchant Service Guild: | 
ù C'est justement pourquoi je le men- | 
à tionne, Votre Seigneurie. | 
: LE PRESIDENT: | 
10 A tout évènement, ce n'est pas parce | 
11 qu'il pourra y avoir trois ou quatre | 
12 cas, sur le nombre de pilotes, et sur | 
13 le nombre de voyages qu'il y a eus, | 
à des incidents cités, si on en fait une 
15 moyenne, elle serait très petite, mais 
16 # tout de même, le fait que tels cas 
17 | puissent exister peut démontrer quelque 
18 chose qui ne va pas dans l'organisation, 
19 et ceci, nous voudrions le savoir. | 
di On trouvera peut-être que c'est in- 
% signifiant, que ça ne vaut pas la 
” peine de s'en occuper; c'est PR TA 
à c'est tellement humain, en affaires, 
24 | 
ou peut-être autre chose. | 
25 | 
26 Nous voudrions avoir les faits, tout | 
27 de même. | 
28 | 
Nous faisons partie d'un ordre qui 
| s'appelle ie Barreau, et je pense bien 
cu qu'on a toutes sortes d'incidents dons 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX "sci 2 ,036 a 
TORONTO, ONTARIO 


le Barreau, aussi. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Ca n'empêche pas le Barreau d'être 


nécessaire, cependant. 


LE PRESIDENT : 
On considère que le Barreau est un 


grand ordre. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., | 
poux la Can. Merchant Service Guild: | 
Je me demande si le Barreau aimerait 


que tous ces petits faits-là soient 


publiés dans une enquête de ce genre, | 


et à la disposition des journalistes. 


LE PRESIDENT: 
Si c'était une enquête royale sur 
le Barreau, ce serait peut-être nécese 


saire de le faire. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Si ce n'était pas une enquête royale 
sur le Barreau, je ne dis pas qu'on | 
serait justifié d'étaler en public 


les fautes de l'ordre. 


Voici, Votre Seigneurie, la lettre 
qui vient d'être lue par le témoin, : 


contient la mention suivante, et je 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. - ÿ 
TORONTO, ONTARIO jé 2 , 037 


cite: 


" TI stopped taking into consideration 


$ | 
: his intoxicated guidances and by radiotelephon I sent a | 
s message to Quebec station requiring his immediately | 
| replacement," et si on veut me dispenser de faire la | 
| lecture de toutes les lettres, de | 
gl toute la correspondance qui est au | 
| dossier, il n'y a absolument aucun | 
10 | record de ces messages-1à, Votre 


_| Seigneurie. 


Je lis un message adressé au capitaine 
Henri Allard, District Supervisor 


of Pilots, Quebec: 


Reference your letter August 17th 
our logs for August 1st, 2nd and 3rd show no record 


of such message." 


LE PRESIDENT : 


Il a dû être envoyé, ce message, dans. 


cet espace où les messages ne se 
rendent pas aux navires et où les 


navires ne peuvent pasémettre. | 


Me MAURICE JACQUES, | 
pour laCommission: | 


Pendant les rapports de température. 
Et un autre, je vois ceci, je cite: 


Per your letter August 17, 1962 


stop we havent handled any TFC whatsoever concerning 
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J.A. MAHEUX 


PASS | 
f2R Com. Enquête 
L& 4 ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. - 2 ,038 - 
DE A TORONTO, ONTARIO 
1 
À ship S.T. Arrow Stop Might be to Mont Joli stop 
. regards." Ca vient de Sept-Illes. 
4 Et les officiers de pilotage des 
5 Escoumains disent ceci: 
6 
r S'il y a eu un message d'envoyé 
sl il aurait peut-être été envoyé à VCF Mont-Joli, ou 
à à Québec sur la télégraphie." 
10) A Sept-Iles: 
| 
1 | 
74 “Our Station logs show no contact 
e with above ship on August 2nd." 
14 Mont Joli: 
15 
16 “Our logs were scutinized but we 
17 were unable to find out any communications exchanged 
ra between both stations." 
19 
LE PRESIDENT : 
di N'y a-t-il pas un accusé de réception. 
21 quand un message est envoyé? 
22 
23 Me MAURICE JACQUES , 
24 pour la Commission: 
25 Je ne crois pas, Votre Seigneurie. 
26 
LE PRESIDENT : 
2 Comment peut-il savoir que le message 
2 est reçu, s'il n'y a pas d'accusé de 
| réception? 
30 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 


pour la Can. Merchant Service Guild: 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. … é au 
TORONTO, ONTARIO EX. + 039 


| 
| 
| 
2 Si c'est un message envoyé de vive | 
: voix par radio-téléphone, ilyale 
| 
4 rodger'"", tout simplement, mais il | 
s n'y a aucun record de pris, à l'ex- 
6 ception du journal de bord dans | 
| 
7 lequel - le "log" du radio-télé- | 
| phone, dans lequel le "'rodger'!" peut | 
o! être entré. | 
| | 
10 | 
LE PRESIDENT : 
| 
F Ici, comme on n'a pas le capitaine, 
o | 
si on n'a pas son livre de bord, on n'a 
13| ni | 
| rien, on ne peut pas savoir s il a un. 
| peu aidé son cas en mettant plus de 
p détails après, qu'en réalité il y en 
16 | ps 
| a eu. 
17 
7 Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., | 
19 | pour la Can. Merchant Service Guild: 
20 | Je dois comprendre, Votre Seigneurie, 
21 que dans ce cas-ci, même dans le 
22 | journal de bord de la station de radio- 
23 | téléphone de Québec ou de Mont-Joli, 
24 | il n'y a aucune indication ou indice | 
25 que ce message aurait été envoyé. | 
| | 
| 
26 | 
LE PRESIDENT: | 
27 RARE | 
Alors, 1à, évidemment, on a eu le 
al témoignage des avocats; on verra à | 
9 
i | ce que la preuve soit déposée au 
30 | 
| dossier. 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. -2 040 - 
TORONTO, ONTARIO d 


| 
| 
2| Me MAURICE JACQUES, 
. pour la Commission: 
, Si ça peut soulager les inquiétudes | 
J de mon confrère, je peux bien lire | 
6| certificat médical. | 
| LE PRESTDENT : | 
| | 
8] Non, ce n'est pas nécessaire. | 
o| 
7 | Me MAURICE JACQUES, | 
Li pour la Commission: | 
w] Q Je crois que vous avez apporté un | 
” second cas. Voulez-vous, en vous servant du dossier, | 
a) faire le sommaire de ce cas, sans mentionner le nom du | 
| e n | 
15) pilote? | 
16| R Dans ce cas-ci, c'est le cas d'un | 
17 pilote qui aurait eu deux accidents presque simultanés, | 
18 | dus à sa condition physique ou son état de ..... sa | 
és capacité de travailler, ni plus ni moins. | 
20 | Q Alors, il s'agit de deux accidents? | 
| ° 
21 | R Oui. 
51 © Est-ce qu'antérieurement aux accidents 
23. l'un ou l'autre des accidents, vous aviez reçu des commu 
Le | nications quelconque du capitaine du navire, ou des | 
7 armateurs au sujet de la capacité de ce pilote de faire | 
26| S°n travail? | 
27 | R +00 Ce pilote a été examiné par | 
#4 les médecins du ministère... | 
20 | Q Oui? Quand? Avant ou après les | 
30! accidents? 


| 
| R C'est-à-dire, c'est le onze (11).....; 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. " 2 041 7 
TORONTO, ONTARIO 


Î 
, le onze (11) juillet, le capitaine Allard faisait parvenir 
ÿ une lettre au docteur Jean-Marie Couillard, attestant 
À qu'il avait examiné... | 
; Q En quelle année? 
R ... le pilote - le onze (11) | 
| juillet mil neuf cent soixante-deux (1962). | 
| Mil neuf cent soixante-deux (1962). 
o! Mais est-ce que c'est avant ou après les coilisions | 
0 À les accidents auxquels vous avez référé? | 
E Ca, c'est dans le mois de juillet. 
# les accidents ont eu lieu le vingt-cinq (25) août et le | 
13] cie (5) septembre mil meuf cent soixante-deux (1962). | 
| Alors, c'est avant. | 
"| Q Avant les accidents? | 
| 
JE | Avant les accidents. | 
| Q Est-ce que le dossier démontre les | 
à raisons pour lesquelles on avait requis un examen 
1. médical! | 
| R Ah..... non, je ne vois pas rien sur | 
21 son dossier, mais..... je crois que c'est à la suite de | 
"A plusieurs absences par maladie, qu'on croyait plus ou | 
" moins motivées, qu'on l'a envoyé passer un examen 
Li médical. | 
| 
25 | Le Président : | 
ri Q Alors, c'est à votre demande ? 
27 | R A la demande du ministère, oui, | 
28 | de notre bureau de Québec. | 
29 | Q De votre bureau de Québec? | 
R Oui. | 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE à Co. LTD, EX. - 2,042 - 
- | Me MAURICE JACQUES, 
; pour la Commission: 
“ Q Parce qu'il y avait plusieurs 
; absences en maladie, et vous soupçonniez que les 
È absences n'étaient pas réellement motivées? C'est pour | 
7 
! R C'est pour ça. | 
4) Q Et l'examen, vous dites, a eu lieu... 
A R Le onze (11) juillet. | 


| 
Q Mil neuf cent soixante-deux (1962). | 
| | 
Et le premier accident a eu lieu quand? | 
R Le vingt-cinq (25) août et le deuxième, 


le cinq (5) septembre. | 


Q Le cinq ... | 
R Septembre mil neuf cent M isante deux | 
(1962). | 
Q ... Septembre. Est-ce qu'il y a eu | 

| 


des enquêtes de faites subséquemment à ces deux accidents? 
| 
R En autant que je puis voir par son 


dossier, il y a eu des enquêtes préliminaires, il y a 
quelques témoignages qui apparaissent au dossier. 

Q Maintenant, savez-vous si toutes les 
enquêtes sont terminées? 


R Son cas n'est certainement pas réglé, 


parce que sa licence est dans mon tiroir. 


Q Maintenant ces deux accidents, est- 


ce que votre dossier en révèle la nature? 


LR Bien, révèle la nature..... il est 
toujours question de boisson, surtout. 


Q Dans ces deux cas-1là? 
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TORONTO, ONTARIO 


û 
L 


R Oui, bien, dans ces deux cas-là, je 
ne peux pas affirmer que c'est ça. 
Q Voulez-vous consulter votre dossier? 


dt unu hé nus: le. 


LE PRESIDENT : 
Q Lorsque vous dites ‘dans ces deux 
cas-1à,"" vous parlez de ces deux accidents-1à? 
R Ces deux accidents-là, oui, mais 
je ne crois pas que je puisse affirmer que c'est ça; 


c'est des soupçons que le département, le ministère 


“entretient, du moins, d'après moi. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Q Est-ce que vos dossiers révèlent 


premièrement la nature de l'accident? Est-ce que c'était 


un échouement ? 


R Ah oui, 

Q Est-ce que c'était un abordage? 
R Ce sont deux échouements. 

Q A quel endroit dans le fleuve? 


: Est-ce que le dossier révèle ça? 


R Un à Lauzon, puis l'autre, c'était... 


Anse-à-la Barque. 
Q Où est-ce que c'est, ça? 
R Une quinzaine de milles, à peu près, 


des Escoumains, en montant. 


Q En montant? 
R Oui. 
Q Est-ce que votre dossier révèle les 
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# 


1 
conditions climatériques, au moment de ces deux échoue» 
2 
ments? 
3 
à R ‘+... apparemment, le temps était 
È clair, d'après ce que je peux en déduire. 
É Q Et, est-ce que vous auriez dans 
‘ votre dossier les dimensions des navires dont il s'agissait, 
5 dans ces deux cas? 
À R Non, malheureusement, je n'ai pas 
| 
de détails, 
10 | 
: Q De mémoire, est-ce que vous vous 
11 | 
7 souvenez des navires? 
e R Oui, c'était deux navires marchands, 
| 
N deux assez gros bateaux. 
4 Q Est-ce qu'il s'agissait d'un pilote 
” qui détenait une licence A, B ou C? 
| R LV 
17 
. Q Une licence B. Depuis combien 
"A d'années était-il pilote? 
” Ne Jr TOTAL depuis le onze (11) août | 
"A mil neuf cent cinquante-neuf (1959), c'est-à-dire, 1e 
:, dix-sept (17) août, la licence. 
se Q Alors, ça faisait trois ans qu'il 
était pilote? 
24 | 
l: R Oui monsieur. 
25 
1 Q Et suivant votre dossier, je crois 
| 
#1 que vous venez de dire que le département ou l'autorité 
oi de pilotage suspectait des cas d'ébriété dans ces 
deux accidents? 
29 
30 R Bien, apparemment, il a été mis à 
l'amende quelques fois, dans ces documents-là. 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. _ 
TORONTO, ONTARIO EX. y 5 045 2x 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
pour la Can. Merchant Service Guild: 


Si on se base sur des faits antérieur 


cas en particulier, je crois qu'on 


fait fausse route. 


pour décider des circonstances du 
LE PRESTDENT : 
Nous allons revenir sur ça; vous 
pourrez contre-interroge après. 


J'ai, moi aussi, plusieurs questions 


à poser. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Il y avait eu combien d'amendes 
antérieures à ces deux accidents? 
|. +108 NOR ANTENNES ET ET il faut que je relève tout le 


dossier pour vous dire ça. 


Q Oui, prenez votre temps. 
R Il y avait un vingt dollars... 
Q Bien, les montants ne sont peut-être 


pas importants. 


Juillet... 
Q Sans les détails; tout simplement 


le nombre... 


| cl Il y a une fois, le dix-huit (18) | 
LE PRESIDENT : 


Nous aimerions avoir un exemple, 


pour voir comment la discipline marche|. 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. = 6 
TORONTO, ONTARIO ù 2 , 046 


Me MAURICE JACQUES , 
poux la Commission: 


Si Votre Seigneurie le désire... 


LE PRESIDENT : 


Qui. 


LE TEMOIN: 
R Le dix-huit (18) juillet mil neuf 
cent soixante-deux (1962), um vingt dollars ($20.00). 
LE PRESTDENT : 
Q Et c'était pourquoi? 
R Parce que le pilote n'a pu être trou- 


vé quand il s'est agi d'être embarqué à bord d'un bateau. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Oui mais ce n'était pas un cas 


d'ébriété, ça? 


LE PRESIDENT : 


Oui, tout le record. 


Me MAURICE JACQUES, 


Q Voulez-vous regarder, qui a porté la 
plainte, qui a apporté ça à l'attention du surintendant, 
et qu'est-ce que le surintendant a fait, suivant le 
dossier que vous avez devant vous? 

R nn 

Q Quel est le premier document? 


pour la Commission: 
R Il n'est pas question de savoir qui 
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J.A. MAHEUX 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. + 2 ,047 ” 
TORONTO, ONTARIO 


l'a rapporté, parce que je n'ai rien ici dans le dossier, 


mais je me rappelle très bien que c'est un des commis 
qui l'a rapporté. En plus du vingt dollars ($20.00) en 
question, il a perdu six voyages. 

Q Pourquoi ça? 

R Bien, parce qu'il avait été absent 
suffisamment sans raison, et qu'il était en retard, 
alors, on l'a empêché de reprendre ses voyages, 

Q Alors, vous nous rapportez .un 
incident. Qu'est-ce que le surintendant a fait avec ça? 
Est-ce qu'il a écrit au pilote concerné? 

R Ah oui..... je crois qu'il l'a tout 


simplement vu dans son bureau; il n'y a pas de lettre. 


Q Il n'y a pas de record de ça, du 
tout ? 

R Non. 

Q Vous avez un record de 1'amende? 

R Oui. 

Q Maintenant, ça c'est un incident: 


Absent lorsqu'il devait être en devoir. Est-ce que 
vous avez d'autre incident dans ce cas-1à? 
R Le quatre (4) juillet, le même a 


été condamné à quarante doilars ($40.00). 


Q quatre (4) juillet quelle année? 
R Mil neuf cent soixante-deux (1962). 
Q Condamné à l'amende, quarante 


dollars ($40.00), pour quelle raison? 
R Pour avoir refusé de répondre quand 
il a été appelé à bord d'un bateau. 


Q Ensuite? 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. EEK: + 2 048? = 
TORONTO, ONTARIO ? 


R Le vingt (20) juin - une lettre 
du vingt (20) juin, qu'il a été condamné à quarante 


dollars (540.00). 


Q Quelle année? 
R Toujours mil neuf cent soixante- 
deux (1962) - qu'il a été condamné à quarante dollars 


: (640.00) parce qu'il était introuvable lorsqu'il fut 


appelé pour s'embarquer sur un navire le treize (13) 
juin, et il a été condamné le vingt (20). 

Q Autre chose? 

R Attendez un peu..... le onze (11) 
décembre mil neuf cent soixante et un (1961): 
Veuillez prendre note que monsieur (nom et prénom 
mentionné par le témoin, non reproduit dans 1a trans- 
cription sur l'ordre du président) fut enlevé du 


tour pour le reste de la saison." 


LE PRESIDENT : 


Enlevez le nom, s'il vous plaît. 


LE TEMOIN: 


R Ah, excusez. 


Me MAURICE JACQUES , 
pour la Commission: 


Ceci date du sept (7) décembre. 


LE PRESIDENT : 

Indiquez pour vos records, que le 
nom avait été donné par le témoin, 
et sur l'ordre de la Commission, 


le nom a été rayé. 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. EX. - 2 ,049 ” 
TORONTO, ONTARIO 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 


Q Voulez-vous continuer, s'il vous 
plaît? 
:R 11 est enlevé pour le reste de la 


saison. Ceci date du sept (7) décembre. 

Q | Quelle année? 

R Mil neuf cent soixante et un (1961). 
Parce qu'il avait refusé de répondre à notre appel de 
s'embarquer. 

Q Maïntenant, je vois un, deux, trois, 
quatre, cinq cas d'occasion où le pilote était introu- 
vable, Est-ce que dans les dossiers, il apparaît la 


raison pour laquelle le pilote n'était pas 1à? 


R Non, on ne le mentionne pas. 


Q Maintenant, si vous voulez, on va 
revenir aux accidents du vingt-cinq (25) août et du 
cinq (5) décembre: Quelles mesures ont été prises par 


le ministère, à la suite de l'accident du vingt-cinq (25) 


août? 
R Il y a eu une enquête préliminaire, 
c'est-à-dire, faite par les ..... par les surintendants 


locaux et régionnaux. 

Q Oui. 

R Pour s'enquérir des causes de 
l'accident, mais en autant que je le sache personnelle- 
ment, je n'ai pas de résultat. La seule chose que j'ai, 
j'ai en possession la licence du pilote, que je lui 
remettrai quand j'aurai des ordres de lui remettre. 


Q Alors, vous avez encore des ordres de 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Fe = 2 DO + 
TORONTO, ONTARIO s ? 


garder cette licence-1à? 

R Je n'ai pas d'ordre; tout simplement, 
quand le capitaine Allard est parti, il m'a remis la 
licence - "voici la licence de monsieur un tel," 

ét ca finit.1là. 

Q | À la suite de cet accident-1là, est- 
ce que vos dossiers révèlent les mesures qui ont été 
prises au sujet de ce pilote-1à? Est-ce qu'on lui 

a permis de continuer à piioter comme si de rien n'était? 
Est-ce qu'on l'a suspendu pendant un certain temps? 
Est-ce qu'on a exigé qu'il remette sa licence, pour 


subséquemment la lui remettre? 


R Je n'ai rien de ça au dossier. 

Q Est-ce qu'on a écrit à ce pilote- 
1à? 

R Non. Là, il y a quelque chose que 


je n'avais pas vu antérieurement: Une lettre du 


quinze (15) novembre mil neuf cent soixante-deux (1962). 


"We now have to inform you that the 
Pilotage Authority has ordered the suspension of your 
license for an indefinite period, this license to be 
restored by the Pilotage Authority only after the 
Authority is satisfied, after such examinations as 
may be deemed necessary by the Authority, that you are 
physically and mentally capable of carrying out the 
duties of a pilot." 
Q Et ça vient de qui? 
R C'est la raison -+ ça vient du 


surintendant du pilotage à Ottawa. - alors, c'est la 


anne …——— 
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J.A. MAHEUX 
Com, Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. cu 2 ,051 # 
TORONTO, ONTARIO 


raison pour laquelle j'ai sa licence. 
Q Maintenant, qui était le surintendant 


en fonction à Québec, à ce moment-1à? 


R Le capitaine Henri Allard. 
Q C'est-à-dire, au cours du mois 


d'août mil neuf cent soixante-deux (1962)? 
R Le capitaine Henri Allard. 
Q Maintenant, je vous exhibe un autre 
dossier qui représente un autre cas malheureux, Vou- 
lez-vous nous faire part des circonstances déicé cas? 
DouR Lire la EMEtie, 22 
LE PRESIDENT : 
J'ai mentionné tout à 1'heure que les 
noms ne devaient pas être mentionnés 


ici; c'est la ligne de conduite qui 
a été suivie jusqu'ici, mais si par 
exemple il est nécessaire qu'un 

nom soit connu, pour permettre aux 
parties de poursuivre le cas à 
Ottawa ou ailleurs, évidemment, 
l'information sera fournie à ceux 


qui seront intéressés, 


Me JEAN BRISSET, c.r., 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Je peux assurer la Cour que le nom 


est bien connu des Armateurs. 


LE PRESIDENT : 
Je présume que c'est un secret de 


polichimelle, que c'est connu de tout 
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J.A. MAHEUX 
j Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. LC 2 092 cu 
TORONTO, ONTARIO 


1 

; le monde, sauf des membres de 1a 

à . Commission. 

u LE TEMOIN: 

S|.R | Ici, j'ai une copie d'une lettre de 


6| la Saguenay Shipping, se plaignant des conditions d'un 


7| autre pilote qui était... 


8 

ô Me MAURICE JACQUES, 

; pour la Commission: 

.| Q En omettant le nom du pilote, voulez- 
4 vous lire la lettre, s'il vous platt? 

L R C'est adressé au capitaine D.R. Jones, 
" Superintendant of Pilots, Department of Transport, 

| Hunter Building, Ottawa, Ontario. 

13 Q A quelle date? 

. R Deux (2) octobre mil neuf cent 

: soixante et un (1961): 

19h + M.V. K.G. ROGENAES 


20| Dear Sir: 

21 We received a serious complaint 

22 verbally concerning a pilot who was to take the 

23| ‘KG. ROGENAES'"' from Port Alfred recently. The Master 
24| was so concerned about the condition of this man that 

25| he took charge himself. He had indicated to our repre- 
26| sentative in Port Alfred that he would report the matter 
27| to the authorities when he arrived in Montreal the next 


day. 


29 


30 We wrote to the Captain to enquire 


whether he had done this and attach for your information 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. - 2,053 - 
TORONTO, ONTARIO 


brought this to the attention of the authorities when 


he did arrive in Montreal. 


Belatedly we now inform you of this 
situation and trust that vou will investigate this 
matter. 

Yours very truly, 

.SAGUENAY SHIPPING LIMITED 

E.M. Strang 
Operating Manager. 

Ca, c'est la lettre de Rotterdam, 

dix-huit (18) septembre mil neuf cent soixante et un 


(1961) , et c'est adressé à Operating Manager, Saguenay 


Shipping Limited: 


Dear Sir: 

I received your letter of 15 inst., 
referring to the pilot I had from Port Alfred last 
voyage. The Pilot was under influence of alchooï and 


very much so, rather drunk. 


Unfortunately I did not reported 


this matter to the respective Authorities as IT had 


intended to, the cause being I was rather tired and was 


occupied with more important matters. 


If I do happen to meet with same 


trouble, I will promptly take steps to report the matter 


to Authorities in Montreal and send you copy of the 


reports. 


a photostat copy of his reply. Unfortunately he had not 


For your information it is the second | 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & Co. LTD. EX, 2,098. 
1 
2 time I have met with this at Port Alfred, and I believe 
3 I am not the only one. 
: Looking forward to see you on our 
ÿ next call at Montreal, 
‘ Yours very truly, 
; Karl'L' 510. ds 
à Q Quelles mesures ont été prises par 
; l'autorité de Pilotage à la réception de ces lettres? 
u R Il y a eu enquête, ici, il y a une 
: lettre du capitaine Allard qui était à Montréal, et 
ds qui m'a envoyé une lettre disant que les autorités 
: avaient décidé d'enlever de la liste du tour ce monsieur, 
de jusqu'à ce qu'une enquête soit établie, ge 
15 
16 Ca, c'est en date du trois (3) 


17 octobre. 


gl © Est-ce que l'enquête a eu lieu? 
19 AR AU A ATEN à CE: Le 
20 Q Je ne vois pas pourquoi mon confrère 
)1| ne se lève pas; je vois de sa correspondance au 
22 dossier. 
23 | 
Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
ci pour la Can. MerchantService Guild: 
ü Si ça peut être utile, je pourrai 
ÿ vous donner tout le dossier au complet}, 
27 É À 
je le connais par coeur. 
28 
29 LE TEMOIN: 
30! R Ici, en date du dix-sept (17) 


octobre mil neuf cent soixante et un (1961), une lettre 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. - 2,055 - 
TORONTO, ONTARIO 4 ’ 


2| adressée au capitaine Jones par le capitaine Jacques 
| Gendron, surintendant régional à Montréal. Il disait 
4 ceci: 

| "We acknowledge receipt of your 


letter of October 13th, concerning pilot (le nom 
,, mentionné par le témoin est omis de la transcription 
A sur l'ordre du président) and upon receiving assurances 


from Me L. Langlois that he held affidavits as to Mr. 


on tour de role at 10:00, October 17th, 1961, until 

| the District Supervisor's investigation, shows dif- 
ferent ." 

4 Q Est-ce qu'il y a eu une enquête 
subséquente, à la suite des affidavits fournis ‘par 

| Me Langlois? 

17 | R Non, je n'ai rien..... c'est-à-dire 


.,«l que je n'ai rien dans le dossier. 


10! © Il n'y a rien dans votre dossier. 
y! Ce pilote particulier, est-ce que c'était la première 
». | fois qu'il avait été - qu'il avait fait le sujet 


| 

| 

| Pouliot's sobriety that day, we have placed him back 
| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

»>| d'accusation semblable? 
| 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
| Le témoin a dévoilé le nom du 

pilote, me dit-on, en lisant la lettre, 


il y a une minute. 


à LE TEMOIN: 


, R Encore? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
EX. - 2,056 - 


LE PRESIDENT : 
La moitié du nom seulement: le nom 


propre. 


LE TEMOIN: 


Je m'excuse, je re m'en suis pas 


LE PRESTDENT : 


Monsieur le sténographe, pour les 


mêmes raisons que j'ai mentionnées 
tout à l'heure, vous pourrez rayer 
le nom du pilote, suivant l'ordre de 


la Commission. 


LE TEMOIN: 


Je m'excuse, ça n'a pas été inten- 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Est-ce que c'était la seule et 


unique offense semblable? 


R 


Q 


6 0 ss © 


Suivant le dossier, je crois qu'il 


y a éu une offense antérieure, qui était vieille de 


deux ans, au moment de l'incident que vous venez de 


rapporter. . Est-ce que ça serait exact? 


R 


Oui. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
pour la Can. Merchant Service Guild: 


Votre Seigneurie, j'aime bien ça 


| 
| 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. LS 2 ,057 di 
TORONTO, ONTARIO 


1 
: quand mon confrère rend témoignage 
: lui-même, mais je ne voudrais pas, 
À lorsqu'il réfère à ce premier incident, 
, qu'il parle d'une offense, parce qu'i 
à s'est agi, encore là, d'une plainte 
: qui a été trouvée non fondée, et le 
4 pilote a été acquitté. 
| Me MAURICE JACQUES, 
10| pour la Commission: 
1} Q .Tel que le désire mon confrère, je 
12 vais lire une lettre du nt inLéiant uen ee 
13! Pilotage... 
14 | 
sl LE PRESIDENT : | 
A Faites-la donc lire par le témoin. | 
| 
4 Me MAURICE JACQUES, 
18 | pour la pan de je 
19! Q En date de février 1960, s'il vous 


20 | plaît, en omettant le nom du pilote, s'il vous platt? 
| R Je vais essayer: "I have," - 
22|  i1 s'adresse directement au pilote - "I have for 


23 | reference the charge made against you as a result of 


24° a letter of complaint received from the Master of the 
25 | WBEAVERDELL" who asserted that you were under the 
influence of liquor when you boarded his vessel off 


Father Point on August 21st last. 


This matter has been the subject 


fine is being invoked, the Pilotage Authority has 


| 
of careful consideration and, while no suspension or 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. “EX. - 2,058 - 
TORONTO, ONTARIO | , 


ordered that you be served a most serious warning for 


| 
2| 
. | your unsatisfactory conduct om the occasion under review. 
| id di, 
;l T'Ërust that you will not mistake this decision as indi- 
| cating that drinking while awaiting assignment is not a 
| serious matter and I should point out that your record 
y | îis adversely noted in respect to this incident. 
é I trust that there will be no occa- 
9! $ : . 
| Sion for any complaint in the future against your 
PA 
9 
dé personal conduct. You aïe requested to take careful 
Î É | © o 0 © 
_ | note of this warning and in future be most circumspect 
19 !| ; 3 
‘| in your behavior in oréer to give no ground for ana 
13! 
| of a complaîint reflecting on your conduct. 
141 
| Yours truly, 
{| 
15 | o ° 
dé Supervisor of Pilotage. ds 
16 | 
| Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
17 | 
1e | pour la Can. Merchant Service Guild: 
10 | | Votre Seigneurie, je ferai remarquer 
| | 
20 que ça ne change absolument rien à 
| 
"1 ma déclaration: L'autorité de 
9 | Pilotage a admis qu'il n'y avait pas 
| de preuve, et ils ont décidé de | 
. réprimander quand même. | 
| | 
NE | 
dé Me MAURICE JACQUES, 
26 | 
| pour la Commission: 
r Q Et enfin, un quatrième et dernier 
” | cas? 
29 
d 0 | Qu'est-ce que vous voulez savoir 
) 
- | sur le dernier? 
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J.A. MAHEUX 


Com, Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. La 2 5059 éd 
Q Je pense que comme tout à l'heure, 


il est connu d'à peu près tout le monde sauf de la 
Commission. Voulez-vous cependant, avec la permission 
de mes confrères, je crois que tout le monde va être 
d'accord, pour dire qu'il s'agit d'un cas qui est très 
malheureux, et je voudrais que la Commission sache les 
grandes lignes de ce cas-là; peut-être que le témoin 


peut les donner. 


LA COUR: 
Il y a plus; il y a les records 


permanents de la Commission, 


LE TEMOIN: 
R Vous m'avez demandé ce matin si 


j'avais pris des mesures disciplinaires contre quelqu'un, 


Ce cas-là est actuellement en suspens; 


je l'ai fait enlever de la liste du tour, jusqu'à temps 


qu'il me fasse rapport de sa dernière maladie, 


Attendu qu'il était aux Escoumains, 
j'ai reçu une nouvelle que ce monsieur avait refusé de 
prendre son tour, à la dernière minute, après avoir été 


changé de tour deux fois. 


Alors, on lui a dit de venir se 


rapporter À Québec et dé me voir. 


A présent, j'ai fait rapport aux 
autorités de Montréal, dans son cas, et j'ai dit que 
j'exigeais un rapport par écrit, du pilote, concernant 


sa dernière absence, et que je ne me contenterais pas 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. ee 
TORONTO, ONTARIO EX. 2 2 060 DE 


tout simplement d'un certificat médical, attendu qu'il 


avait attendu d’être sur le point d'embarquer avant 
de se rapporter malade; mais, la dernière fois, c'est 
un cas, - d'abord, il a simplement dit: ""Enlevez- 


moi du tour, je ne pars pas." 


Alvrs, j'ai exigé un rapport du 


pilote, mais je ne l'ai pas eu encore. 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 


Q Maintenant, je crois que ce n'est pas 


le seul incident de l'avis de ce pilote-l1à, je crois 
qu'il a un passé antérieur assez lourd. Est-ce que 
vous êtes capable de décrire sommairement le passé de 


ce pilote? 


A < Bien, ce pilote-là, sa licence lui 


a été enlevée pour une période assez longue, et puis, 
on lui a enfin remis. Il y a eu - je crois que dans 
toute sa carrière, il a eu un an de pratique complète, 
il a été un an en devoir, au complet. Il n'a jamais 
fait une année comme les autres. 

Q Quand a-t-il en premier lieu obtenu 
sa licence de pilote? 

R Le premier (ler) avril mil neuf 
cent trente-sept (1937). 

Q De mil neuf cent trente-sept (1937) 
jusqu'à date... 

R Oui monsieur. 


Q .. Ça fait, ça, vingt-six ans? 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. L 2 ,061 PI 
R Il a eu une suspension de quelques 
années... 
Q Durant 26 ans, il a détenu sa 


licence périodiquement, et la plus longue période a été 
d'un an? 

R . Là, je n'ai pas spécifié: un an. 
Il faudrait que je regarderais le dossier pour la lon- 


gueur de la suspension de sa licence. 


LE PRESIDENT : 
Q À tout évèmement, c'est sensiblement 
la situation? 


R Oui. 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 

Maintenant, Votre Seigneurie, avant 
qu'on m'accuse de dénigrer les pilotes, 
d'être contre les pilotes, je veux | 
tout simplement dire que j'ai pacte. 
ces quatre cas pour démontrer à la 


Commission ceci: Premièrement, il 


semble exister une absence - il 
semble y avoir une absence de méca- 
nisme qui permette d'éliminer du 
Pilotage des gens qui sont, suivant 
les dossiers, tout à fait indésirables|, 
qui - ne disons pas "indésirables" 

- qu'ils ne sont pas capables d'étre 


pilotes pour une raison quelconque. 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. - EX. Cr 2 ,062 à gd 


1 

: LE PRESIDENT: 

: C'est ce que vous avez essayé d'établir. 
4 Me MAURICE .JACQUES, 

ÿ pour laCommission: 

6] C'est ce que j'ai voulu établir; 

7 et il y avait des cas très malheureux 
8 de pilotes, on a vu, surtout le 

9 dernier, qui continue à piloter, 

sh tout en, apparemment, n'en étant pas 
11| capable. 

12 | | 
12 Ce n'est pas pour dénigrer le reste 
al de la profession, seulement... | 
oi LE PRESIDENT: 
16 Q Maintenant, je comprends que dans | 
17| je dernier cas, monsieur Maheux, vous lui avez enlevé 
18! ou suspendu temporairement sa licence pendant l'enquête, | 
19! ou pendant que vous faites votre enquête. 
20! .R C'est-à-dire, je ne fais pas 

21|  d'enquéte; il a tout simplement refusé de prendre son 

22|° tour quand ç'a été le temps, et je l'ai enlevé du tour 

23| de façon à l'empêcher de travailler, si vous aimez, 

24 jusqu'à ce qu'il me transmette un rapport par écrit. 
25 
26 Alors, ça dépend seulement de lui 
27 pour revenir, quand il aura fourni ce que je lui demande : 
28 La lettre donnant ses raisons. 

# Je ne prendrai certainement pas 

30 


sur moi-même - je soumettrai le cas aux autorités 


supérieures. 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. EX. - 2,063 - 
Q Alors, actuellement, il ne pilote 
pas? 
-R Pour le moment, non. 
Q Et c'est depuis quand, ça? 
R Depuis le trente et un (31); c'est- 


à-dire que je ne lui ai pas écrit le trente et un (31), 


moi... 


Q Le trente et un (31) aeût? 
R C'est le trente et un (31) août, 


oui, qu'il a refusé d'embarquer. 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 


Q Mil neuf cent soixante-trois (1963)? 
R Mil neuf cent soix ante-trois (1963), 
oui . 

Q Est-ce qu'au cours de votre longue 


carrière au service du Pilotage, vous avez eu des cas 
où des pilotes vous ont rapporté la pollution des 
eaux du fleuve? 

R Bien, depuis quelque temps, oui, 


c'est arrivé quelques fois, mais pas très très 


souvent. 

Q Pas très très souvent? 

R Non. 

Q Alors, quelles mesures, généralement, 


sont prises lorsqu'un pilote fait un rapport semblable? 
R Bien, du moment qu'un pilote me 
rapporte qu'il y a de l'huile de répandue - parce que 


la pollution des eaux, surtout, provient de l'huile 
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J.A, MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. e 2 ,064 " 
TORONTO, ONTARIO 


1 
: d'échappée, - moi, je soumets le cas directement tout 
: de suite au bureau des inspecteurs navals qui eux 
ù autres sont là pour s'en occuper. 
; Q Est-ce que les pilotes ont exprimé 
, une répulsion à faire ces choses-là pour le département? 
* R Pas que je sache. 
. Q Ils m'ont jamais refusé? 
R Non. 
| 
A (e) Ils ne se sont jamais plaints qu'ils 
"| étaient obligés de faireca? 
11 | 
mn R Non. 
a Q Maintenant, est-ce que vous avez 
ul reçu des rapports de pilotes sur la façon dont les 
L autres navires naviguaient dans le fleuve? 
* R Bien, il est arrivé quelques fois 
4 de cas, oui, où des pilotes se sont plaints d'avoir 
4 été rencontrés de trop près, ou même d'avoir été 
4 traversés avant - à quelque distance. 
20 | Ces lettres-là sont dans les dossiers, 
21| Q Est-ce que vous les avez ici à 


22| Québec, ces lettres-1à? 

23| R Out LL n'y en a pas tellement, 
24| mais il y en a quelques unes. 

25 Q Est-ce que c'est quelque chose qui 
20 | arrive fréquemment ? 


27| R Pas qu'on reçcoive des lettres, non; 


28| ca n'arrive pas très fréquemment. 


29| Q Que vous receviez des plaintes des 


E pilotes à ce sujeét-1à? 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. - EX ar 2 ,065 L:.{ 
TORONTO, ONTARIO 
1 
k R Ca n'arrive pas très fréquemment. 
3 Le dernier qui m'en a parlé, c'est 


4| un pilote entre Québec et Trois-Rivières, et il m'en 

5| a parlé verbalement. Il dit: "J'ai rencontré une 

6| goélette." - j'ai demandé de me faire un rapport par 
7l écrit, ça fait déjà une semaine, puis je ne l'ai pas 

8| eu encore. 


91 Q Cette année, êtes-vous capable de 


10| dire combien de rapports écrits vous avez reçus? 


(fl 
11 R Moi personnellement, je n'en ai pas 
13 Q Vous personnellement, vous n'en 


| 
14} avez pas eu? 
| 


R Je ne me mppelle pas. 

16! Q Est-ce qu'il y a déjà eu des 

| difficultés, ici à Québec, entre les capitaines de 

18 remorqueurs ou les propriétaires de remorqueurs et 

19| es pilotes? 

20! R Pas que je sache. 

21 Q Est-ce que les pilotes se seraient 
22 plaints à l'autorité de pilotage de la compétence des 


équipages des remorqueurs? 


R Pas à moi. 
(@) Pas à vous? 
R Si ç'a été fait, à mes supérieurs, 


peut-être, mais pas à moi. 


12| eu. 
| 
| 


Q Est-ce que vous savez si les pilotes 


se sont, en aucun temps, plaints auprès des propriétaires 


de remorqueurs, de l'état de leur remorqueur? 
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J.A. MAHEUX 
4 Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX dr 2 ,066 ” 
TORONTO, ONTARIO 
Pas personnellement. 
Est-ce que vous avez reçu des 


plaintes concernant la vitesse des navires dans le 


R Oui. 
Q Voulez-vous nous faire part de 


ces incidents-1à? 


R Ah bien ça..... il arrive assez 


fréquemment que le Club de yacht, par exemple, se 


plaigne que les navires passent trop vite. 


Q Quel club de yacht? 

R Le club de yacht de Québec et de 
Sillery. 

Q Est-ce que c'est le conseiiler 


juridique du club de yacht de Sillery qui s'est plaint? 
R Je le connais - non, pas lui 
personnellement. 


Q Et à part ça? 


A La dernière plainte que j'ai eue, 


qui m'a semblé la plus grosse, elle venait du Duc 
d'Orléans qui s'est plaint qu'un navire avait même 


exposé la vie de ses passagers, en passant trop vite, 


alors qu'il était au quai de Ste-Pétronille, et que la | 
mer a déplacé le navire au point qu'ils ont tous 

cassés les amarres, et que la passerelle a lâché. 

Q Maintenant, le Président de la 
Commission, je crois, connaît le Duc d'Orléans, mais 

pour le dossier et pour les deux autres commissaires, 


voulez-vous décrire brièvement le navire: Le Duc 


d'Orléans? 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


D pers ere EX. - 2,067 - 
R C'est un petit navire qui fait des 
excursions entre ..... le matin, Québec et Ste-Anne - 


je ne connais pas son horaire, mais l'après-midi, 
il fait un voyage pour les touristes, dans le port, 
et le soir, il prend encore un autre voyage qu'il 


fait dans le port allant aussi haut que le pont de 


Québec, et en arrêtant à Ste-Pétronille pour un temps 


plus ou moins déterminé. 


Q Et queile longueur a-t-il, à peu 
près? 

R Ah, je n'ai aucune idée. 

Q Peut-être qu'on n'aura pas d'obijec- 


tion si on dit que c'est un ancien "“fairmild"? 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 


pour la Can. Merchant Service Guild: 


112 pieds. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Et ce navire peut embarquer à peu 
près combien de passagers? 
R Je n'ai aucune idée, mais ça doit 
dépasser la centaine. 
Q Cette plainte qui a été portée, 
a été portée à quelle date? 
R Je ne l'ai pas, seulement que j'ai 
placé immédiatement un avis dans le passage, expliquant 
le cas, et demandant aux pilotes de réduire leur 


vitesse en passant là. 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. - 2,068 - 
TORONTO, ONTARIO ni 


.Q Est-ce que c'est cette année? 


R Oui, tout dernièrement; ça fait 


juste un mois, peut-étre. 
Q Le navire qui apparemment procédait 


à vitesse excessive était-il sous la charge d'un pilote? 


R Oui. Bien, écoutez..... 


Q Est-ce que vous avez interviewé 


le pilote? 


R : D'abord, lui m'a dit tout simplement 


que ça pouvait être tel navire, mais il n'a pas défini 
quel était le navire en question, mais il m'a dit que 
ça arrivait souvent, et il m'a demandé - d'abord, 

il s'est adressé à moi, il m'a demandé: Quelle est la 
vitesse permise dans le port. Il dit: Les bateaux - 
là, il faisait une plainte plutôt en général. 

Q Il vous a demandé la vitesse permise 


dans le port? 


R Le capitaine du Duc d'Orléans. 
Q Alors, vous lui avez dit? 

R Oui. 

Q Mais le navire qui est passé à 


vitesse excessive... 


.R Il ne me l'a pas spécifié. 

Q Il ne vous l'a pas dit? 

R Non. 

Q I1 ne vous a pas dit le nom? 

R Non. 

Q Alors, vous n'avez pas pu faire 
enquête? jf 


Non monsieur. Seulement, j'ai mis 
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Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX ou” 2 5069 æ 


J.A. MAHEUX 
| 


un avis, qui a toujours existé d'ailleurs, et qui 

existe aussi..... attendez un peu, oui, ça me revient..... 
il m'a donné..... c'est un bateau en descendant, il ne 
m'avait pas donné le nom, par exemple, mais il me 

semble qu'il m'a dit que c'était celui-là, et quand il 
m'a dit ça, je lui ai demandé s'il était sûr, et il 


m'a dit: "C'est celui-1à, certain," 


Mais je n'ai pas fait enquête, de 
toute façon, parce que lui, d'abord, premièrement, 
il n'avait pas de dommages, à part du risque que les 
passagers étaient supposés avoir couru, et puis, je 


hs 2 


n'ai pas revu le pilote en question. Si je l'avais 


| 
| 
| 
| 
| 
revu, je lui en aurais certainement parlé. | 
Q Je vous exhibe une lettre du | 
ministère des Transports, datée du vingt-trois (23) 
août mil neuf cent soixante et un (1961). Voulez- 
vous en prendre connaissance, s'il vousplaît? 
R Oui. 
Q Etes-vous au courant du contenu de 
cette lettre-1à? 
R Très au courant. 
Q Je pourrais déposer ce document sous 
la cote 649, lettre du ministère des Transports adressée 
à monsieur Maheux le vingt-trois (23) août mil neuf cent 


soixante et un (1961), expliquant la façon dont on doit 


calculer un "effective pilot”. 


LA COUR EST AJOURNEE POUR QUELQUES 


MINUTES . 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. J. A. MAHEUX 
TORONTO, ONTARIO Com. Enquête 


EX. - 2,070 - 
Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q En rapport avec la dernière piece, la 
lettre du Ministere, du vingt-trois (23) août mil neuf cent soixante 
et un (1961), la piecenuméro six cent quarante-neuf (649), qui indique 
la maniere dont on doit calculer le nombre de pilotes effectifs, je 
vous montre la piece 589 qui a été déposée lors du début des audien- 


ces, ici a Québec, qui réfère aussi à "Pilotes effectifs". Est-ce 


‘qu'en préparant la piece 589, vous avez suivi les données exposées 


dans la pièce 649? 


R Arrêtez un peu, la... 


Q Est-ce que c'est la méthode que vous 


avez suivie pour calculer le nombre de pilotes effectifs ? 


R Je ne crois pas, pour les années mil 


neuf cent cinquante-huit cinquante-neuf (1958-59), et même mil 


neuf cent soixante (1960), parce que lalettre est datée du vingt- 


trois (23) août mil neuf cent soixante et un (1961). 


Q Est-ce que vous n'auriez pas pu faire le 
calcul en rétrospective ? 

R Je ne crois pas, parce qu'on n'avait 
pas d'abord ces détails-la dans ces années-la. 

Q Alors, d'apres vous, d'ou ce détail-la 
viendrait-il ? 

R Voici: durant ces années-la, pour calcule 
le nombre de pilotes effectifs, on se basait sur la quantité de voyage 
que le pilote avait faits, en comparaison avec la moyenne des autres 
la moyenne des pilotes. 

Par exemple, je suppose que la moyenne 


était de cent pilotages chacun, s'il y en avait un qui avait fait seule- 
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J. A. MAHEUX 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO EX. ie L, 071 _ 


ment quatre-vingts (80) voyages dans son année, on calculait que 


ce pilote-la avait été effectif pour les huit dixièemes. 


Q Quatre-vingt pour cent (80%)? 
R Quatre-vingt pour cent. | 
Q Je vais vous laisser copie de la pièce 


589, et si vous voulez, vu que ce document a été préparé dans 
votre bureau, vérifier exactement comment, a chaque année vous 
avez calçulé le nombre de pilotss effectifs? 

R Je suis positif que pour les années 

mil neuf cent cinquante-huit (1958) mil neuf cent cinquante-neuf 
(1959) et mil neuf cent soixante (1960), ils ont été calculés sur une 
base de voyage, et non pas sur la présence journaliere, ainsi que 
la lettre en question le demande, parce que cette lettre-la est 
seulement arrivée le vingt-trois (23) août mil neuf tons soixante- 


et un. 


| 
Alors je suis positif que pour les années | 
mil neuf cent cinquante-huit, mil neuf cent cinquante-neuf (1959) 
et mil neuf cent soixante (1960), on n'a pas pu les calculer comme | 
Ça. 
Q Je voudrais que vous vérifiiez afin | 
d'être bien certain, parce que le nombre de pilotes effectifs ne | 
varie pas considérablement d'une année à l'autre. | 
R De toute façon, je vais faire mon possi- | 
ble pour wus donner satisfaction. | 
Q S'il vous plaît, monsieur. Maintenant, 

je vois que vous avez apporté avec vous une liste des pilotes, avec, 
en regard de chaque nom, la date a laquelle la licence de pilote a 


été émise, et la date a laquelle la licence d'apprentipilote a été 


émise. 
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J.A. MAHEUX 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
ER = 407072 - 
1 
2 R C'est bien ça. 
3 [a Je voudrais produire ce document sous 
4 la cote 650, Je n'ai pas de copie en nombre suffisant aujourd'hui, 
É mais demain matin, nous aurons des exemplaires pour tout le 
6 monde. 
à Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
8 pour la Can. Merchant Service Guild: 
a La description ? 
10 | 
| Me MAURICE JACQUES, 


41 pour la Commission: 


Liste des pilotes, donnant en regard de 


| chaque nom la date de l'émission de la 


licence de pilote et de l'apprenti-pilote. 
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15 

16| Q Je vous exhibe une lettre du 7 novembre 
17 957, adressée à monsieur Albert Hamel, surintendant des Pilotes, 
" par monsieur Wilfrid M inard, secrétaire-trésorier de l'Associatio 
. des Pilotes, je crois. 

20 R Oui. 

oi Q Voulez-vous prendre connaissance de 

22 cette lettre et me dire si vous en avez pris connaissance antérieu- 
»3| rement? 

o4| R Certainement. 

25 | Q Et quel est le contenu de cette lettre ? 
26! R Voulez-vous que je la lise? 

7 Q Non. Elle se rapporte a quoi ? 

28 R Elle se rapporteaux voyages d'essais 
29 dont il a été question lors du témoignage de monsieur Armand 


30! Lessard, affectant le tarif chargé a ces voyages d'essais-la, 
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_J.A, MAHEUX 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête sm eme 
TORONTO, ONTARIO - EX. + 2 073 7 

1| | 

? Q Je crois que monsieur Lessard, dans 

2 son témoignage, a dit que c'est vous qui étiez au courant de cette 

4| que stion-la ? 

s R Au point de vue attributinn de tours, 

| du moins. 

°] 

; | Q Je voudrais produire cette lettre, 

è Votre Seigneurie, sous la côte 651, 

| out 

o! intitulée "Lettre du 7 novembre 1957, 
10 adressée par le secrétaire-trésorier 

| de l'Association des Pilotes au surin- 

Li | 
| tendant des Pilotes. 

4! 
‘4 Q Est-ce qu'il y a des pilotes qui auraient | 

# : 
rh des pilotes qui auraient refusé de monter de nuit a Bagotville ou | 
4 

| Chicoutimi? 
15 
" R Je ne pourrais pas dire. Ca peut arri- 
L | ver, mais je ne suis pas tellement au courant. 
L Q Vous n'êtes pastellement au courant ? 
| Qui pourrait répondre a cette question-la, d'après vous ? 
; R Probablementseulement les autorités 
# du port deChicoutimi s'ils savent réellement la raison pour la- 
quelle te bateau a été retardé, mais .. je suis sous l'impression 
>3| que les bateaux montent a Chicoutimi de nuit. 
io 
a Q Non, les pilotes qui refusentde monter 
, | de nuit en autobus ou en automobile, à Bagotville ou a Chicoutimi. 
») 
2e | R Non. D'ailleurs, il n'y a pas d'autobus 
2 | pour monter la de nuit. 
F Q Ou en automobile ? 
. R En automobile, bien, ça n'arrive pas 

| tellement souvent. 
30 
Q L'an dernier, aux Escoumins, êtes-vous 
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J.A. MAHEUX 


PE TT ranerek rte Com. Enquête 
EX. - 2,074 - 

au courant qu'il y aurait eu plusieurs pilotes qui n'avaient pas, - 
qui n'ont pu débarquer aux Escoumains. 

Q Oui, je sais qu'il y en à. 

Q Savez-vous - êtes-vous au courant du 
détail de ces cas-la ? 
R Bien, les détails c'est qu'il faisait 
trop mauvais pour qu'ils puissent débarquer , parce que c'aurait 
pris probablement - le navire en question aurait ‘été obligé d'at- 
tendre probablement trop longtemps. Alors, le capitaine préférait 
ne pasattendre et continuer sa route avec le pilote, 

Q Etes-vous au courant du nombre de 
pilotes qui ont été ainsi gardés a bord du navire? 
R La, je ne peux pas vous citer de nombre 
de mémoire, mais il y en a eu cinq ou six, je crois. 
Q Cinq ou six. Est-ce que, lorsque le 
Citadelle était en opération, ces cas-la se présentaient à la Pointe- 
au Pere? 

R C'est déja arrivé, même avec le 
Citadelle. 

Q Même avec le Citadelle ? 
R Oui monsieur. 
Q Est-ce que vous étes capable de dire si 


c'est plus ou moins fréquent maintenant que les bateaux pilotes ont 
été changés aux Escoumins ? 
R C'est plus fréquent aujourd'hui qu'an- 
ciennement, mais je ne pourrais pas vous donner de nombre. 

A ma connaissance, de mémoire, encore 
une fois, du temps du Citadelle, je me rappelle d'un, mais il 


peut y en avoir d'autres. 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
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| 
| 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. J. A. MAHEUX 
TORONTO, ONTARIO # 
Com. Enquete 


assez facilement. 


1 EX: = 2,075 - 
2] Me MARC LALONDE, c.r., 
3 | pour la Fédération des Pilotes: 
$ Votre Seigneurie, en rapport avec cette 
ù | réponse, est-ce qu'il y aurait possibilité 
6] que le témoin fasse une vérification sur 
7 | une période de quelques années? Ce | 
8] n'est pas nécessaire que ce soit durant 
sd cinquante ans, mais pour appuyer Ou 
10! affirmer l'affirmation qu'il fait a 
11 | l'effet que des pilotes auraient été. An 
3 | | à Vétranger par He batæaux. 
13 in 
al LE PRESIDENT: 
je | Je comprends que ça fait trois ans que 
"1 c&st changé de Pointe-au-Père aux | 
17 | Escoumins. 
18. LE TEMOIN: 
19! R Oui. 
a Q Sur une période de cinq années, est-ce 
21 que ça serait suffisant ? 
22 
23 Me MARC LALONDE, c.r., 
% pour la fédération: 
2s | Oui. 
| 
26 LE PRESIDENT, 
21 | Alors, pourriez-vous le faire ? 
28 | R Oui, je crois que ça peut se faire 
29 


twe nos sb, ant sment Monthi ni sup 
| 97 Vegénae amiplours :babeltég sh 
ne tub Ho8 60 exp s11L606% 8x 0 tu" 

JO "18 LUOUN 10 CDs. 2 SU 

Er up some \oxrtitte 


RONAULS 07 1001E1UN PANMIQ FO un Po ite"l 


 THAQABAT ZI 


61 98 juoG d2 SUD SUD NH NE 


j 
\ 


&itLidiesog tiers y H'op aires. nos 


Tinsellire lis res 25 ap 


4 
(a 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


J.A. MAHEUX 
Com. Enquete 
EX. - 2,076 - 
Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Maintenant, Votre Seigneurie, j'aurais 


des pigces à déposer: j'ai, comme à 


ou des accidents, devrais-je dire, qui 


| 

| 

| 

: . | 

l'accoutumée , un rapport des incidents | 
| 

| 

| 


ont eu lieu dans le district de Québec, 

depuis mil neuf cent cinquante-six (1956) | 
jusqu'a mil neuf cent soixante-deux (1962). 
La plupart des avocats sont familiers avel 
le contenu de ce rapport - comme exhibit | 
Et enfin, j'ai le bilan de laGorporation | 
des Pilotes de Québec, Fonds de NA 
de mil neuf cent cinquante-huit à mil | 
neuf cent soixante-deux, que je voudrais | 
déposer comme piece 653. Ce sat la | 
desrhotocopies, mais si mes confreres | 
exigent qu'elles soient identifiées, je 
vais mettre monsieur Ménard dans la | 
boîte immédiatement, puisque cesont | 


des photocopies où sa signature apparaît. | 


Me MARC LALONDE, c.r, 
pour la Fédération: | 
Pas d'objection; il me semble que ce 
soit conforme. | 
LE PRESIDENT : 

Vous demanderez à monsieur Ménard, 


| 
| 
| 
| 
| 
lorsque le témoignage de monsieur | 
| 
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J.A. MAHEUX 


| nglr rent ass Com. Enquête 
EX, - 2,077 - 
1 
2 Mahgeux sera terminé, de les identifier, 
3 de façon à ce qu'on soit sur. 
4 , | 
TRANSQUESTIONNE par Me M.LALONDE, 
5 
pour la Fédération des Pilotes: 
6 | CS 
Q - Vous avez produit une piece, 647, inti- | 
7 
|  tulée "Liste des apprentis pilotes, district de Québec! ? 
8 
R Oui. 
9| | 
Q Vous avez déclaré, en rapport avec ceci, 
10 
| que tous ces pilotes faisaient leur apprentissage sous l'ancien 
| 
1! à 
, | systeme, n'est-ce pas ? | 
12 | L 
| :R Bien, l'anden systeme - je veux dire | 
13| | | 
| qu'ils ont été apprentis avant mil neuf cent soixante. | 
14| | 
| Q Mais sur cette liste, vous avez la | 
| 
15 | | 
| moitié des apprentis, environ, qui sontapprentis depuis mil neuf | 
16 | | 
cent soxante et un? 
17 
00 APE | 
18| | ue | 
| Q Alors, tous les pilotes, a partir de | 
19| | 
| Joseph Thibault , 25 avril 1961, et les pilites subséquents, | 
| 
20 | : | 
est-ce qu'ils font leur ;japprentissage en vertu du nouveau systeme | 
21 | k | 
| ou de l'ancien système ? | 
22 | k | 
| R Ca dépend quel systeme vous référez; | 
23| | 
| l'ancien et le nouveau. Ce n'est pas le testament, ça. | 
24 | | 
| Q Je vous demande lequel ? | 
25 | L | 
R Bien, 00e | 
26 | 
| Q C'est parce que vous avez affirmé ce 
27 
matin qu'ils faisaient tous leur apprentissage. 
28 | pre | 
|. R , Maintenant, écoutez, quand j'ai dit 
29 à 
qu'ils faisaient tous leur apprentissage sur l'ancien systeme, je 
| 
30 
comprenais et je voulais dire qu'ils étaient sur la liste des 
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TORONTO, ONTARIO 


Com. Enquête 


0) moi dans cette matiere. 


| — 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. J. A. MAHEUX 
s EX - 2,078 - 
2 aspirants apprentis-pilotes ? 
$ Q Sur l'ancienne liste ? 
#4 R Sur l'ancienne liste. De la a vous dire 
ÿ qu'ils sont sous l'ancien ou le nouveau systeme, il faudrait qu'il 
6} y aurait une définition quelconque des deux sustèmes, parce que 
| 
7 | je comprends que tous les apprentis sont sujets aux mêmes regle- | 
8| ments, et ces règlements-là ont été amendés à différentes pério- | 
9 | des. | 
10! Q Est-ce qu'en définitive ça ne serait | 
11} aussi simple de dire que vous n'êtes pas en mesure de témagner, | 
12 | a savoir si ces gens-la font leur apprentissage sous l'une ou rare 
13 forme ? | 
ca R Je vais accepter vos dires. | 
15| | 
, LE PRESIDENT: | 
17 | Q Qui pourrait nous donner cette infor- | 
18| mation ? 
10 | R Bien, voici, je pense bien qu le Fo nn 
# Allard, ou peut-être même les instigateurs des deux systèmes, | 
| d'unsysteme: mais je n'y suis pour rien. | 
| 
22 Me MARC LALONDE, c.r., | 
23 | pour la Fédération des Pilotes: 
24 | J'ai l'intention d'amener comme témoin | 
25 le capitaine Lafleur qui est tres actif dans 
26 le systeme d'apprentissage, et qui | 
27 pourra témoigner sur l'élaboration de ce 
28 | système. | 
29 | R Il est certainement plus compétent que 
| 
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J.A. MAHEUX 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ. - 2,079 - 

ù . 

/ Q Maintenant, monsieur Maheux, la piece 

hu 649 se rétère a la façon de calculer le nombre de pilotes effectifs, 

? et en particulier, on dit: "The number of effective pilots is the 

: rmmber of pilots, either available daily for assignment to duty or | 

: on regular annual leave", Est-ce qu'il existe une telle chose ici, | 

e | que le "annual regular leave" ? 

h R Non monsieur, pas dans Québor. 

, | Q Pas dans la circonscription de Québec. 
| Alors,quand vous calculez les pilotes effectifs depuis mil reuf | 
# | cent soixante et un (1961), vous tenez compte a ce moment-la 
È | simplement des pilotes available daily for assignmeæt to duty ? 

"1 R Oui monsieur. | 
4 Q En définitive, dans la liste du tour | 
L | que vous avez déposé ce matin, et qui porte le numéro 643, en 
L | rapport avec Québec, vous prenez tous les noms sauf ceux qui 

L | sont indiqués. comme absents ? 

j R Oui monsieur. 
18 : 

n Q Et avec ceci, vous arrivez, a la fin du 
A! mois, avec un nombre théorique d'éffective pilots" ? 
L | R Oui monsieur. 
ï re Et vous avez dit ce matin que selon vous, 
“ | la liste des absences était en moyen d'envirm® une douzaine, n'est- 
h | ce pas ? 
24 | 
| R Oui. 
25 
a Q Si vous regardez la liste qui est devant 
È vous et qui s'appelle la piece 589, vous verrez - et je vais me 
À | contenter des années 1961 et 1962, parce qu'antérieurement, vous 
4 | prétendez qu'une autre façon de calcul a été prise, mais conten- 
4 | tons-nous de 1951 et 1962, et nous arrivons avec un nombre de 
| 
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; ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. J.A. MAHEUX 
L TORONTO, ONTARIO Com 1 Enquête 
TRANSQ. EE ds 080 


1 

à pilotes effectifs de 69.55 en ni neuf cent soixante-deux, et de 

: 71.3 en mil neuf cent soixante et un, ce qui laisserait une moyenne 

; de pilotes absents sur votre liste, de 7.45 pilotes, et 5.7 pilotes, 

ï durant ces deux saisons-la, n'est-œ pas ? 

6 R Oui. 

: Q Alors, est-ce que vous ne seriez pas 

8 d'accord pour dire que le montant de douze pilotes absents , en 

9 moyenne, que vous avez mentionné, est trop CHnniiétaue et pres- 

10! LE deux fois trop considérables, et en particulier pour l'année 
1961 ? 
R Je vais vous dire: ces chiffres-la 


prennent toute l'année, ce matin, on m'a demandé - d'abord, 
il faut s'entendre qu'il y a des périodes de temps où il y a plus 
de pilotes en congé qu'un autre temps. 

Ce matin, on m'a demandé si je croyais - 
on m'a demandé combien de pilotes pouvaient être absents - 
assez régulièrement. J'ai répondu: A peu pres douze, dix a 
douze, sur toute l'année. 

Si ça se monte seulement à 7.45, je 
n'ai pas aucune objection, mais je maïintiens qu'assez régulièrement 
il y a une douzaine de pilotes absents. 
Q I1 peut y avoir des périodes, disons, où 
vœus aurez douze pilotes, mais si ces chiffres signifient quoi que 
ce soit, ils sont valables pour quelque base ? 
R Oui. 
Q Etant donné que c'est exactement la 
meme base, si on parle en termes de moyenne pour la période de 
l'année, le chiffre auquel il faudrait s'en remettre est celuiindiqué 


ici, soit: 5.7, ou 7.45? 
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J. A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ. - 2,081 - 
1 
| R Absolument, sur l'année camplète, oui. 
31 Q Vous avez en outre déposé comme pièce 
4 645, le nombre de voyages dans la circonscription de Québec pour 
s chaque pilote, pour les années 1960, 1961 et 1962 ? 
6! R Oui. 
; Q Sour l'item "total number of trips", 
g| J'imagine que n'apparaissent la que les voyages effectivement faits 
0 n'est-ce pas? 
10 | R Oui. 
11 | Q Vous n'avez pas les tours alloués aux 
A | administrateurs, ou des choses comme ça? | 
0e: Non. 
14 | Q Dsuxièémement, en ce qui concerne 
15 | les voyages au Saguenay, de Québec par Hebrs. a Chicoutimi, 
| vous avez déclaré ce matin qu'on alloue un tour et demi, n'est- | 
17 ce pas ? 
18 | R Oui. 
19 Q Mais n'est-il. pas vrai que dans ce 
20 calcul-ci, ceci n'est compté quand même que pour un voyage, 
21 pour 645? 
Ne SN DEPOT PS RME Ne TT 
Q J'attire votre attention en particulier, 


sur le fait qu' 1 n'y a aucun demi-voyage nullepart. C'est 
justement , ç'a été donné plutot par carte de pilotage; 


par compte collecté, si vous aimez mieux. 


Q Par compte de pilotage,? 


R Collecté, et non pas les tours 


accordés. 
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J.A. MAHEUX 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO Com. Enquete 
TRANSQ. - 2082 - 


1 

: LE PRESIDENT: 

3| Q Est-ce quil y a un Con tte de pilotage par 
4| voyage? 


| 


6| yavoir, dans le cas du tour, par exemple, si on prend lecompte 
7| lui-même, la compagnie qui paie le compte de Québec-Port Alfred, 


8| elle paie seulement un compte , mais le pilote est alloué un tour 


DA DA LU Ur cu dre Maintenant, oui. 


Q Et est-ce que vous les comptez? Este 


5|1R Sur le même compte de pilotage, il peut 
9| et demi. 
dd Alors, ce que je donne la, c'est le 
11 | nombre de comptes, et non pas le nombre de tours. 
j Q Comme par exemple, si un navire arre- 
" tait en chemin awchantiers de Lauzon, et quelque temps aprés il 
14| xemontait a Québee, est-ce qu'il y aurait deux cartes de pilotage 
15| pour ça ? 
16| R Seulement à Lauzon, ce serait deux 
17| déplacements seulement. 
18. | 
Me MARC LALONDE, c.r., | 
“ pour la Fédération des Pilotes: 
2) Q Pour les cartes, est-ce que les dépla- | 
1 cements apparaissent en quelque endroit, ici? 
2) CR Non monsieur. 
23| 
| Q Vous n'avez aucun déplacement de navire 
gi dans le nombre total de voyages apparaissant dans la piece 645? 
e % Non monsieur. 
26 , 
| Q Dans le cas des voyages d'essais à 
n Lauxon, n'est-ce pas - pardon, de Lauzon, n'est-il pas vrai qu'une 
à seule carte est faite pour plusieurs voyages ? 
29 
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J.A. MAHEUX 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 


TORONTO, ONTARIO Transq. C2 2,083 # 
1 | 
2 qu'ils apparaissent ici comme étant un seul voyage, ou s'ils sont 
3 comptés comme des voyages séparés ? 
4 R Je ne crois pas que vous l'avez. Dans 
s ces années-la c'était une carte pour chaque voyage, on faisait un 
6 compte pour un tour qu'on accordait aux pilotes. 
7 Q Aussi récemment que 1962 ? 
R Non, 1963, j'irais jusqu'a 1963, avant 
8 
ÿ que nous fassions seulement une carte pour un voyage d'essai. 
ts Même, je doute qu'on fasse seulement 
T une carte, même a l'heure actuelle: je crois que nous en faisons 
au moins deux. 
12 
v Q Dans la piece 644, intitulée "Statistics 
ue showing number of days of absence", n'est-il pas vrai que vous | 
y inscrivez comme absences sur cette liste, les pilotes, par exemple 
J 
16 un pilote qui arriverait apres minuit et qui demanderait de ne pas 
17 etre porté sur la liste de neuf heures le lendemain matin, mais le 
| 
rs surlendemain seulement ? 
R Oui monsieur. 
19 
7 Q C'est ce qui se produit ? 
R Oui monsieur. 
21 
7 Q Alors, le pilote, disons qu'il arriverait 
à; entre minuit et neuf heures du matin et qu'il demanderait à ce que 
3 son nom soit mis sur la liste seulement du surlendemain, de façon 
;. a pouvoir se reposer, et considéré dans cette piece 644 comme 
d 
étant absent ? 
26 à 
27 R Comme ayant eu, si vous voulez, un 
Le vingt-quatre heures de plus que normal. 
29 Q D'avoir eu un jour d'absence ? 
R Oui. 
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J.A. MAHEUX 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO 
Transq. - 2,084 - 
Q Et en définitive, on porte, si vous voulez, 


au débit - débit ou crédit, peu importe - au compte de ce pilote un 
jour d'absence, étant donné qu'il n'a pas pu être inséré dans la liste 
de neuf heures, le jour durant lequel il est arrivé - il est arrivé 


durant la nuit qui précédait ? 


R Je ne dirai pas qu'il n'a pas pu - qu'il 


n'a pas voulu, 


Q Disons que le pilote arrive à huit heures 
du matin, et qu'il vous demande de ne pas être inséré sur la liste 
du jour a neuf heures, vous lui comptez a ce moment-la une absencé, 


d'apres les statistiques qui apparaissent ici? 


R Oui, mais il faudrait que je vous donne- 


rais quelques explications: parce que le pilote qui arrive à huit 
heures le matin, normalement, qui serait mis sur la liste immédia 


tement, ça ne veut pas dire qu'il partirait dans la même journée, 


Ça. 
Q Ca peut vouloir dire ça aussi? 
R Ca peut vouloir dire ça dans le cas d'un 


retardataire, mais aujourd'hui les pilotes se suivent, ilsn'ont pas 
tellement de diléreles dans le nombre de tours, An pilote, 
même s'il arrive a huit heures du matin, il n'est pas exposé, a | 
part quelques exceptions pres, a repartir le midi ou même le soir. 

Ca le met plutot a partir peut-etre dans 
la nuit, peut-être le lendemain matin. 

Alors, s'il demande d'être mis seule- 
ment vingt-quatre heures en tour, apres, ça veut dire qu'il va 
avoir une journée de plus, du moins, c'est un simple calcul. 


Q N'est-il pas vrai qu'a l'automne, en 


particulier, vous avez une quantité de fois - c'est assez fréquent 
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J. A. MAHEUX 


| dixit gi 


Transq. - 2,085 - 
ou les pilotes devront partir dans la même journée, et assez vite? 
R Ca peut arriver quelques jours dans 


l'automne, oui, 


affirmation-la ? 
R Bien, on n'1 jamais manqué de pilotes, 
et je ne crois pas qu'un pilote qui arrive a deux heures du matin, 
par exemple, soit obligé de repartir. C'est arrivé, je ne vous 
dis pas que ce n'est jamais nr ive: 
Q Maintenant, une autre question: vous 
avez parlé de la rébiianité du flot de la navigation su le St-Laurent 
Est-ce qu'il y a beaucoup de navires, le lundi, en descendant ? 
_R Non, pas tellement, Il y ma re le 
lundi que... probablement n'importe quel autre jour. 
Q Alors, s'il y en a moins le lundi, ça 


Q Est-ce que vous avez vérifié ça, cette 
. | 
laisse entendre : qu'il y en a plus d'autres jours? 


R Oui, mais il y en a certainement plus 
Q Pourquoi est-ce qu'il y en aurait moins 
le Inndi ? ÿ 

R Parce que habituellement les armateurs 


ne travaillent pas le dimanche, et quand le bateau n'est pas pret a 
partir, disons que le samedi, ils attendent pour une certaine cause, 
comme par exemple l'excédent aux Adndeurss ou enfin, une quan- 
tité de choses, AT An Poe Tr de faire attendre le bateau ou de 


continuer le lundi a charger ou décharger, suivant le cas, alors, 


dans la journée du lundi, ils continuent le travail qu'ils n'ont pas 


#1 
fini le samedi. 


C'est mon explication. 
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Com. Enquête. 
TRANSQ. - 2,086 - 

Q Est-ce qu'en pratique, vous ne sentez 

pas, le samedi, une augmentation ? 

R Il y a certainement plus d'activités en 

fin de Semaine; mais, ce matin, on m'a demandé s'il y en avait 

plus le vendredi soir, seulement, j'ai répondu que je n'étais pas 

tellement de cette opinion-1a. 

Q Mais vous en constatez d'avantage en 

fin de semaine ? 

-R Oui, il y en a certainement plus en fin 

de semaine, pour les raisons que je crois, sont bonnes, mais ça, 

ce n'est pas mon affirmation, c'est ce que je pense. 

Q Maintenant, vous vous occupez aussi de 

la section Québec-Trois-Rivières ? 


R Oui monsieur. 


Q Est-ce qu'il n'est pas vrai que dans la 
section entre Québec et Trois-Rivieres, un pilote qui arrive, disons 
a minuit ou deux heures du matin, et qui est remis sur la liste à neuf 
heures le matin... 

R Oui. 

Q .. pourra fort probablement partir, ou 
sera appelé a partir dans la même journée ? 


R Oui. 


| Q Et n'est-il pas vrai que pour les pilotes 


de Québec-Trois-Rivieres, le nombre de voyages est beaucoup plus 
considérable, à ce point de vue la ? 

R Certainement. 

Q Et de la même façon, par ailleurs, le 
pilote qui arriverait a deux heures du matin, et qui demanderait de 


ne pas être mis sur la liste à neuf heures, on lui débite une journée 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TRANSQ. - 2,087 - 


2 d'absence ? 


3|1:R Non monsieur. 
al Q Pas lui? 
sh :R Non monsieur. J'ai parlé de tout ça 


J.A. MAHEUX 
dans le district de Québec, mais pas dans le district Québec - 
à 0 Trois-Rivières, parce que le gars du district de Québec -Trois- 
gl Rivières, même si on ne le met pas sur ia liste, il peut partir | 
o| quand même, s'il était seulement dix heures en repos et qu'il est | 
ol appelé a partir au bout de dix heures. | 

| 


ul Q Alors, vous n'avez pas les mêmes regles - 


12| vous n'appliquez pas les mêmes règles ? | 
13 | R Non monsieur, | 
141 Q Savez-vous la raison pour laquelle on | 
15| a changé la base de calcul des pilotes effectifs en mil neuf cent | 


16| soixante et un (1961)? 


171 R Non monsieur, on ne m'1 pas donné 


| 
181 d'explications; on m'a donné des ordres. 
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us | 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD.  TRANSQ. - 2 ,088 - 


TORONTO, ONTARIO 


TRANSQUESTIONNE par Me L. LANGLOIS, clr., 


pour la Can. Marchant Service Guild: 
Q Monsieur Maheux, sans vouloir vous 
obliger à reprendre les quatre dossiers spéciaux que 
vous aviez tout à l'heure, n'est-il pas possible que 


dans ces quatre cas, aucune décision définitive n'a été 


R C'est quatre cas qui re sont pas 


réglés, à ma connaissance. 


Q Maintenant, vous avez parlé d'un 


prise par l'autorité de pilotage à date? 
| 


certain cas, un de ces cas-là, que le pilote avait été 
enlevé du tour. N'est-il pas exact de dire que chaque 


fois que vous exigez un rapport d'un pilote, ou que 


Ottawa exige de vous d'obtenir un rapport d'un pilote 


retard à fournir ce renseignement, automatiquement, 


| 
sur un fait quelconque sur le pilotage, et qu'il y a 
le pilote est suspendu? 


R Non. 
Q C'est-à-dire: Enlever du tour. 
R S'il retarde trop, on peut l'enlever 


du tour pour le forçer à faire un rapport. 


Q Et ça arrive assez souvent? | 
R Oui, bien, souvent..... quelques fois. 
Q Sans qu'il y ait implication de 

faute? 

R Non monsieur, ordinairement, le 


pilote fait son rapport aussitôt que possible, et il 
continue à travailler, il n'est pas enlevé du tour 


s'il fait son rapport. 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 2,089 - 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Q Maintenant, vous avez parlé de 
rapport reçu des capitaines, quant aux pilotes; est- 


ce que vous n'avez pas reçu des rapports dans le sens 


inverse, des pilotes qui se sont plaints des capitaines, 


de cas d'ébriété ou d'affaires de liqueurs? 


R Je ne me rappelle pas. S'il y a eu 
des rapports, ce ne sont pas à moi qu'ils ont été faits. 
Q Vous ne savez pas? 

R Moi, je n'en ai jamais eu. 


Ca peut arriver, je ne sais pas, ou ça ne peut pas 


arriver, je ne sais pas du tout, je ne suis pas en 


mesure de le dire. 
Q A moins que les pilotes attachent 


moins d'importance à ces petits incidents? 


R Peut-être, c'est possible. 


Q Maintenant, je voudrais que vous 
précisiez, pour l'information des commissaires, qu'est- 
ce que vous voulez dire précisément lorsque vous dites 
que des pilotes ont été amenés par les navires, à 
défaut de pouvoir les débarquer aux Escoumains. 

R dé d 4 

Q Est-ce que ça veut dire qu'ils sont 
amenés à l'étranger, ou un autre port canadien? 

R Il y en a qui ont été amenés en 
Europe; d'autres ont débarqué plus loin, par exemple 


à Baie Comeau. 


A l'automne - disons, Sydney, 
ou même Sept-Illes - il y a eu même un automne où 


il y en a eu quelques uns, je ne peux pas préciser même 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS. assigne LTD. TRANSQ HT 2,090 - 


si le Cidatel était en anse ou non, mais je sais qu'il 
y a eu un automne assez dûr où les pilotes ont débarqué 
à Sydney, et il y avait un arrangement quelconque avec 
les pilotes de Sterne et ils ont envoyé un message, 

et ils ont débarqué 1à. 

Q Est-ce que ça arrive souvent que 

des pilotes sont amenés jusqu'à des ports Européens? 

R Ca arrive quelques fois; encore une 
fois, on m'a demandé d'essayer de les trouver et de 


donner les noms que j'avais. 


Q Etes-vous au courant de la rémuné- 


ration qu'un pilote peut recevoir lorsqu'il est ainsi 
amené à l'étranger pour des raisons de ne pas pouvoir 
débarquer à la station de pilotage? 

R 11 est certainement payé, il a une 
alhocation. Malheureusement ..... je crois que c'est: 
Dix dollars et quelque chose, plus les dépenses de 
retour, ses dépenses, naturellement, durant son séjour. 


Q Votre Seigneurie, je vais tenter 


de donner cette information, sans témoigner moi-même: 


C'est en vertu de l'article 359 de la Loi de 1a Marine 
Marchande, où il y a une allocation de prévue de 


quinze dollars ($15.00) par jour. 


LE PRESIDENT : 
Q Est-ce que ce quinze dollars 
($15.00) est versé au fonds? 


R Non monsieur, non Votre Seigneurie. 


Je m'excuse, ce n'est pas dix dollars 


or 
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4 J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. -TRANSQ + MANN 
TORONTO, ONTARIO , ; 24 


($10.00), c'est quinze dollars ($15.00). 

Q Par ailleurs, est-ce que le pilote 
qui est amené, comme ça, à l'étranger ou ailleurs perd 
son tour, ici, pendant ce temps-là? 

R Non, habituellement - tout dépend 


des circonstances, naturellement, mais habituellement, 


_on accorde - notre bureau s'accorde avec le bureau de 


la Corporation pour la quantité, la moyenne des tours 


que les autres ont fait. 


A présent, anciennement, non seule- 


ment il ne perdait pas son tour, mais il reprenait ceux 


qu'il avait perdus, et il mettait tout dans sa poche. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 


pour la Can. Merchant Service Guild: 


Q Est-ce qu'il n'est pas exact que 
les nombres de tour donnés ainsi sont acceptés par 
la Corporation elle-même? 

R Oui, c'est ce que j'ai dit. 

Q En d'autres mots, ce sont les 


confrères pilotes qui paient l'absence? 


|. R Oui monsieur. 


LE PRESIDENT : 


C'est un hasard de la profession. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 


pour la Can. Merchant Service Guild: 


Un hasard qui bénificie au proprié- 
taire du navire, parce qu'ainsi il 


ne retarde pas son navire; il pré- 
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TORONTO, ONTARIO 


J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2 092 - 
; 


fère faire payer le pilote que de 


retarder son navire. 


LE PRESTDENT : 


Me LECOPOLD LANGLOIS, c.r., 
pour la Can. Merchant Service Guild: 


A quinze dollars ($15.00) par jour... 
Pour un océanique, c'est à bon marché. 


Maintenant, je passe à l'exhibit 652, 


et avant de poser quelques questions 
au témoin, Votre Seigneurie, je 
désire faire la même remarque que ie 
faisais à Montréal au eujet de la 


description.. 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
Me JEAN BRISSET, c.r., 
pour la Féd. des Armateurs du nada 
Votre Seigneurie, avant que mon | 
confrère aille plus loin avec 
l'examen, je vais faire une correction 


à un détail qui a été donné tout à 


l'heure: Le montant payé à un 

pilote qui est amené en dehors du 
district n'est ni dix dollars ($10.00) 
ni quinze dollars ($15,00), mais | 
vingt-cinq dollars ($25.00) par jour, 
en vertu de l'amendement de mil neuf 


cent cinquante-huit (1958). 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 


pour la Can. Merchant Service Guild: 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 27093: 
| ; 


TORONTO, ONTARIO 


sur l'exhibit 652, mais je m'aperçois 


1 
2 Un amendement à quoi, d'abord? | 
| 
k Me MARC LALONDE, c.f., 
$ pour la Féd. des Pilotes ns 
?| Votre Seigneurie, il fut un temps où | 
6 les Armateurs, dans leur générosité, | 
| | 
: consentaient à cette majoration à | 
| | 
celle prévue par la loi, mais les | 
? Armateurs ont eu des 'second thought.s!! 
10! ‘| 
hd sur leur générosité, ils ont décidé | 
44 | 
34 de revenir au bon vieux tarif ne 
19 | | 
De fois, c'est-à-dire: quinze dollars | 
13| ù | 
| (815.00) par jour. | 
14| | 
| 
15 Me JEAN BRISSET, c.r, | 
15 | | 
16 | päur la Féd. des Armateurs du Canada: | 
17 Je retire ma remarque, j'ai eu tort. 
cu | 
18 | | 
| LE PRESIDENT : | 
19 | ; 
| Ca doit être le bill dont vous ne | 
| | 
al | 
cé vous souvenez pas, Ça. | 
| 
21 
22 Me LEOPOLD LANGIOIS, c.r., 
2 | 
| | 
03 | pour la Can. Merchant Service Guild: | 
2 | 
di Votre Seigneurie, j'ai justement 
: deux cas où j'ai essayé de faire 
49 || 
|! 
26 | payer un pilote, et les Armateurs ont 
27 | refusé. 
| 
sl Votre Seigneurie, j'ai commencé à 
29 | 
| poser quelques questions au témoin 
30 
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J.A. MAHEUX 


Gpm. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. +2 ,09% “ 


qu'il n'a pas été déposé par le 
témoin, et je ne poserai pas les 


questions. 


tandis que je suis debout, je veux 


Mais cependant, au sujet de cet à 
| 
| 


7] faire la même remarque que j'ai faite 
”| à Montréal au suiet de l'exhibit 
?| semblable, et m'obiecter à la des- 
10] cription de l'exhibit qu'on décrit 
11 comme suit: "Reported casualties 
12 involving pilots in the district of 
# Quebec," ce qui sembie impliquer 
14 qu'il y a faute du pilote, mails 
15] lorsqu'on lit l'exhibit lui-même, 
16 on voit que dans la majorité des 
7 | cas, le pilote n'a pas été responsa- 
Ï 
18 | ble de l'accident. 
19 | 
A | LE PRESIDENT: 
à: Les mêmes remarques qu'à Montréal, 
p)| concernant la pièce 652 qui est 
#1 versée au dossier, actuellement, | 
| tout de même, mais pas par le témoin. | 
| 
5 | Me MAURICE JACQUES, 
‘4 pour la Commission: 
7 | Non Votre Seigneurie, c'est moi qui 
ee | avais ce dossier, pour le bénéfice 
29 | des procureurs présents devant la 
nl Commission. 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2 ,095 - 


TORONTO, ONTARIO 


Cependant, les dossiers eux-mêmes 


de chacun des incidents qui sont 


mentionnés dans la pièce 652 peuvent 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel, 


L 

: être à la disposition des procureurs, 
él s'ils le désirent. 

: LE PRESTDENT: 

Si les procureurs désirent poser 

? | quelques questions relativement à 
nu ces accidents ou incidents, ils 

1} peuvent le faire, et vous aurez le 
+ témoin compétent pour ça? 

13 

14 | Me MAURICE JACQUES, 

LA | À 

5 pour la Commission: 

16 Oui Votre Seigneurie. 

17 

| 1 ADVENANT 4:55 HEURES P.M., LA COUR 
1: 

19 | EST AJOURNEE AU LENDEMAIN A 10:00 
‘a HEURES A.M,. 

21 

| - ÆT LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN POUR LE - 

à MOMENT . 

23 | 

24 Je, soussigné, sténographe officiel, 
25 étant dûment assermenté, certifie 

| 

26 | par les présentes que la déposition 
; ci-dessus est la transcription exacte 
28 et fidèle de mes notes sénographiques. 
29 | 
30 


: ce0,$ CE 


ÉETLES 7CE nil GE po ro 
CET 


| 3ron tup ninsbitont ené. nvoadis. 8h nn 
| suovusg SE sa si ansh ebenoisres 
sruvm001 cb notiteuquit al 4 #13 


| nsataëb si alt'e. 


IMAQIBERT LI 


Sa0T InRtiedd srvéwherg Lal:}re 


Î | re SnsShlote 89 
à L 
4 à A - be An 1 = à i taie 40 
vymos rom 3 
i 
T4 * “+ si 
k { 4 am 
4 } 2 H}Q 
La M 
Lu > 7 14 
0€ 4 r* 
s Ë 1 t d AM su AT f 
sd | 
d f JA TM 120.4 TA 
. té pr | 
| CA) Gad, 283,1 ARE 


; > 5 PE 17.2 0e , 84 
1 À 

| fr aS touft rhk1ià 

| ni © OJn2Sètg «ni pa 

146.1 3Q | 21 125 euveusb- ln 

! h 2S510ù af #D al8b11 15 


lAGLEIOS FAP ..,0 
 léiat 530 m msgstr 18 


RO TAN LR CO MEMET/S SET ON 


ON 


P'TIT D O;T. AGE 


HEARINGS 
held at 
QUEBEC 
P.Q. 
TEXTE FRANCAIS 
September 11, 1963, 
VOLUME No: 576/7 DATE : 


Official Reporters 
ANGUS , STONEHOUSE & CO. LTD 
Board of Trade Bldg. 

11 Adelaide St. W. 

TORONTO 


364-5865 364-7383 


ANT 


EURE eur dé LA 


de % ' & 
L ti ut LA 
Û “OM 
| eh WIDE | @r ! a 
Pipoouraur de la 


# Lcb MPELIT: OM La 


gi Mgr detre tu 
ET We Lucy POLE 1 “:! 


M LIRE vetre (dE. La 


ñ 4 
' à 
LA 4 
\ n'as ! ÿ 
#4 À LS LE à À \ 
1. 
|: L 
\f 
l 
4 6 ! 
: ! | 
: 


pénphrreeh arehinmneter it PEUT 


. Mouton 


Bmencs sAoû 168 , 


Contre 


ER EU A: 
’ j 
rire Me 
LUE 
0 
LEELI 
| PT 7 6 (1 k 


n'en * 


12 0° 
LE 
& 


ni aie 


en 15 fox mnt 


LPS TES “taie L dv E 


. 14608 LUE AS voster k. rm, 
| HAROEP à : REMLCK 
bte GTLAENT RADRAU, 


D 2 7 7 COTE STE PERLE LTERSST Er 


| à vs Rs ani HOUR 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
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1 CANADA 


2 
COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 
à 
PRESENTS: L' HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
S| Président 
6 Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
| Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
7 Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 
| 
8 
9 
| Me MAURICE JACQUES, 
10} procureur de la Commission: 


| Me MARC LALONHE, c.r., 

procureur de la Fédération des Pilotes du St-Laurent, | 
12 | procureur de la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent, 
procureur de la Corporation des Pilotes du St-Laurent Central, 
procureur de la Corporation des Pilotes du Port de Montréal, 
procureur de la Corporation des Pilotes du Fleuve et de 14 
14 Voie Maritime du St-Laurent, | 
el procureur de la Corporation des Pilotes du Haut ne 
| Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

16 procureur de la Canadian Merchant Service Guild: 


17| Me COLIN. MASON, 
procureur de la Dominion Marine Association: 


Me JEAN BRISSET, c.r., 
19 procureur de la Fédération des Armateurs du Canada: 


| 

| 

| 

| 

20| Me R. MACGILLIVRAY, | 
procureur du Ministère des Transports: 
| 

| 

| 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 


Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire 


Le onzième jour de septembre, l'an 


mil neuf cent soixante et trois, a comparu comme témoin: 


JOSEPH-ARTHUR MAHEUX - 


TEMOIGNAGE CONTINUE. 


(Transquestionné en anglais par Me 


Mason) 


TRANSQUESTIONNE par Me JEAN BRISSET, 

pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
(e) Monsieur Maheux, j'aurais certaines 
questions à vous poser qui ne relèvent pas de vos fonc- 
tions de surveillant, du moins, qui ont rapport à des 
évènements qui se sont passés pendant que vous n'étiez 
pas le surveillant intérimaire, et si vous préférez que 
la personne concernée, le surveillant en fonctions à ce 
moment-là, réponde, je vous prierais de me l'indiquer? 


R Je suis à votre disposition, si je 


peux répondre, oui; si je ne puis pas, alors, vous 


nm 
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J.A. MAHEUX 
° Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ 7 2 097 k 


TORONTO, ONTARIO 


questionnerez la personne concernée. 

Q Monsieur Maheux, je comprends qu'avan 
le premier (ler) mai mil neuf cent soixante-trois (1963), 
vous étiez affecté au service des signaux? 

R Depuis cinquante-huit (''58). 

Q Dans cette affectation, vous aviez 


votre bureau, je comprends, au bureau du pilotage, ici 


à Québec? 
R Oui monsieur, 
Q Et vous étiez tout de même en relatioris 


assez étroites avec le pilotage et les évènements qui 
s'y passaient? 

R Certainement. 

Q Avant de remplir ces fonctions, 
vous étiez le ‘'despatcher'"' en chef? 

R Oui monsieur. 

Q Voulez-vous prendre la pièce numéro 
642 et la garder devant vous? Il s'agit des règlements 
de ‘'despatching''. Monsieur Maheux, voulez-vous vous 


référer au règlement numéro 14 qui se lit comme suit: 


Lorsqu'il est appelé pour son tour, 
un pilote doit se rendre à la station par n'importe quel 


moyen: train, autobus, voiture privée, taxi, etc., afin 


d'être au bureau à temps." 


Est-ce que je dois comprendre de ce 
règlement que tous les pilotes qui sont appelés en devoir 
doivent, à Québec, se rapporter au bureau du pilotage, 
ici au Marché Champlain? 


R Pas nécessairement au bureau. Voici 
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J .A .MAHEUX 
Com. Enquête 


juste que le commis n'a pas le temps de le voir. 


présente au bureau, il y des mesures de prises pour 
vérifier quelle est sa condition, et évidemment, j'ai 
en vue les cas qui, je le crois, sont plutôt rares, 
d'ébriété? Est-ce qu il y a des mesures de prises pour 
vérifier l'état du pilote? 


& R Non, sinon celles normales que le 


K: | : - S 
2 commis le voit et juge que le pilote en question est norm 


dns st «ré too TRANSQ. - 2,098 - 
1 
2 ce qui arrive: Je suppose, par exemple, qu'il y a un 
3 bateau dans le port, et puis qu'on appelle le pilote 
: chez lui. On lui de se rendre, d'être à bord pour telle 
s heure. 
6 Alors, à ce moment-là, il peut arri- 
7 ver, même il arrive que le pilote se rende directement 
8 à bord de ce navire-1à,. 
: Q Dans le cas d'un navire qui est 
10! ün navire soit descendant, soit montant, qui n'est pas 
11 par conséquent amarré à Québec, est-ce que c'est l'habi- 
12 tude que le pilote, avant de se rendre à la vedette, 
É passe par le bureau? 
14 R Nécessairement, oui. | 
15 Q Et quand il passe par le bureau, 
16! ici à Québec, est-ce qu'il se rapporte à quelqu'un en 
17 particulier? 
18 R Bien, automatiquement, il passe 
nid devant le "'despatcher''; il y a seulement un passage, 
eo et normalement, il entre par une porte, - il arrive 
21 très rarement, d'ailleurs, que le pilote arrive tellement 
22 
du Q Est-ce que, lorsque le pilote se 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


PO Sara ne RENAULT EN > 
1 
2 Q Est-ce que vous avez eu des occa- 
3 sions où le commis en charge aurait avisé le pilote qu'il 
4| ne devait pas prendre le bateau auquel il était assigné, 
5 vu Sa condition? 
sl R Certainement, c'est arrivé à quelques 
| 
| reprises que même au niveau du commis - le commis a 
g| toute la lattitude voulue pour empêcher un pilote d'em- 
o| barquer,. 
7 || 
| 
10 | ; i : : 
| . A présent, il arrive quelques fois 
"| que - toujours quelques fois, je ne veux pas mention- 
| 
12 | ’ ARE ES. . 
| ner plus qu'il ne faut, mais il est arrivé quelques fois 
13 | A4 | 
| qu'un commis a suggéré au pilote de changer de tour, 
14| . j RU 
et que le pilote a accepté, et ç'a fini là. 
15 | 
16 Il peut arriver certaines circons- 
,7| tances que les commis aïent été forcés de prendre action, 
18 et je crois que tous les commis à Québec l'ont fait. 
| 
19 | Q Monsieur Maheux, voulez-vous mainte- 
20 nant référer au règlement numéro 20 qui se lit comme 
21 suit: 
22 ne 
Un pilote qui refuse d'embarquer 
23 ; ” | 
| après dix heures de repos est enlevé de la liste et 
24 | } : 
| __ rapporté au surveillant." Est-ce que je dois comprendre 
25 | ’ ; ë 
| que ce règlement, qui alloue à tous les pilotes, soit 
26 | : : ; sou 1 
| du district de Montréal, soit du district de Québec, 
27 | d'un . : 
| une période de dix heures de repos entre chaque assigna- 
28 | L de 
| tion - minimum? 
29 | ee j 
|: R Dans le district de Québec, ce 
D 50) Pre 
| règlement n'est pratiquement jamais mis en force, à 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ ST 2 9 100 LA 


TORONTO, ONTARIO 
Québec du moins, parce que nous avons suffisamment - 
toujours suffisamment de monde pour accorder plus que 


les dix heures. 


Dans le district de Montréal, il 
arrive - même dans le district de Ouébec, à l'automne, 
où ils embarquent deux pilotes, naturellement, et que 
le trafic devient plus dense, il peut arriver qu'il y ait 
moins de dix heures; mais au meilleur de ma connaissance, 

d'ailleurs le règlement n'est pas fait pour assurer 
au pilote dix heures, seulement le règlement, si vous 
le lisez comme je l'entends, c'est qu'un pilote qui 
refuse d’embarquer, ça ne veut pas dire que le pilote 
peut exiger dix heures de repos - ce serait normal 
qu'il l'exige, et d'ailleurs qu'on lui accorde, s'il y 


a possibilité. 


& 


Maintenant, à ma connaissance, sur- 
tout dans le district de Québec, il n'en a pas été 


question à Québec même. 


Dans le district de Montréal, j'ose- 
rais dire que ça arrive de temps à autre qu'un pilote 
ait eu neuf heures, ou huit heures et demie, neuf heures, 
et il embarque quand méme. 

(e) Ce à quoi je veux en venir, c'est 
l'interprètation ou l'application en pratique de ce 
règlement, et, corrigez moi si je ne le lis pas correc- 
tement, mais je crois y voir que si un pilote a eu 
moins de dix heures de repos, il a le droit de refuser 


d'embarquer, et son cas ne sera pas rapporté au surveillant. 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


dép TRANSQ. - 2,101 - 
R Certainement. 
Q C'est de cette façon dont vous 


appliquez ce règlement? 
R Oui monsieur. 
Q Voulez-vous maintenant vous référer 


au règlement numéro 31 C, qui se lit comme suit: 


Lorsqu'un pilote de la classe B est 
premier en tour et suivi immédiatement d'un pilote de 
la classe C 2, les deux gardent leur tour respectif." 

R Oui. 

Q Et voulez-vous m'expliquer ce que 
ça veut dire, en pratique? 

R Ca, c'était - d'abord ça s'applique 
surtout dans le district de Montréal, quoique c'est 

les règlements de Québec, mais voici, c'est que: quand 
un C 2 devient premier en tour, et qu'un B le suive à 
la refonte de la liste, le matin, on considère ces 
deux-là comme étant le premier en tour - les deux 
sont consédirés comme le premier en tour. 

Q Alors s'il arrive un bateau qui 
requiert les services d'un pilote de la classe B, le 
premier en tour de la classe B prendra ce navire? 

R Oui monsieur. 

Q S'il arrive un navire qui peut être 
desservi par un pilote de la classe C 2, il prendra ce 
navire, plutôt que le pilote de la classe B? 

R Certainement. 

Q C'est ça que ça veut dire? 


R Oui. 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ ar AT 2 , 102 we 


TORONTO, ONTARIO 


Et je constate que vous avez Les 


mêmes dispositions aux paragraphes À et B de ce même 


règlement? 

R Oui. 

Q Et l'interprètation est la même 
chose? 

R Oui monsieur. 

Q C'est exact? 

R Oui monsieur. 

O . Voulez-vous vous référer maintenant 


au règlement 37, qui se lit comme suit: 


Une marge de deux tours est allouée 


pour changer de tour," 


et voulez-vous m'expliquer 
comment cet article est appliqué, en pratique? 

R Disons qu'un pilote a 45; il peut 
changer avec n'importe quel pilote, consentant, bien 
entendu, jusqu'à concurrence de deux tours de marge, 
soit: 47 ou 43. 


Q Alors, celui qui a 45 tours peut 


changer avec un autre qui a 47? 


R Oui monsieur. 

Q Mais pas avec un qui a 43? 

R Oui. 

Q Avec un qui a 43, aussi? 

R Oui, il y a deux tours de marge. 
Q Il ne pourra pas changer avec 


quelqu'un qui a 48 tours? 
R Non monsieur. 


Q Ou 42 tours? 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ Br UE 2 , 103 7 


TORONTO, ONTARIO 


R Non monsieur, 


LE PRESIDENT : 
Q La raison, c'est que l'écart devien- 
drait trop grand, alors? 


Et | Absolument. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 


pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


(@ Voulez-vous vous référer maintenant 


au règlement numéro 41 qui se lit comme suit: 


‘Les tours sont calculés comme 
suit: a) un tour pour plus d'un demi tarif; b) un 


demi-tour pour le demi tarif au moins." 


Vous nous avez dit hier que la cir- 
conscription de Québec était divisée en trois, soit: 
Québec x Cap-aux-Qiès, Cap-aux-Oies - Rivière Saguenay, 
et Rivière Saguenay aux Escoumains. Si je comprends 
bien l'application de ce règlement, pour donner un 
exemple concret, un pilote qui part de Québec et qui 
ne se rend pas jusqu'à Cap-aux-Oies aura droit à un 
demi-tour, et s'il revient, il rebrousse chemin - 


si le navire rebrousse chemin et revient à Québec, il 


aura un tour? 


R C'est-à-dire, un tour, deux demi- 
tours. 
Q Deux demi-tours, ce qui équivaut 


R Oui. 


Q S'il se rend entre Cap-aux-Oies 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


27 | some. dame FRANSQ: = 2,104 = 
1 | 
2 et la Rivière Saguenay, il aura droit à un tour? 
3 R Pour chaque voyage. 
: (e) Et pour revenir, un autre tour? 
s R. Un autre tour, oui. 
6 Q Ce qui fait deux tours? 
7 .R Oui monsieur. 
8 Q Et le même systéme s'appliquera, 
9 si vous partez des Escoumains? 
10 R Absolument. 
" Q Monsieur Maheux, voulez-vous vous 
* référer maintenant au règlement numéro 42 qui se lit 
j3| Somme suit : 

| 
F MLorsqu'un pilote a droit à des 
15 tours pour réunions de comité ou toute autre cause, 
. ils doivent lui être crédités au fur et à mesure qu'il 
à y a droit."" Est-ce que, pour l'année mil neuf cent 
18 soixante-deux (1962), vous avez des statistiques ou 
F un record des tours accordés, qui n'ont pas trait à 
ou des voyages effectivement faits par les pilotes? 
# R Je n'ai pas ces statistiques-là 
présentement, mais je peux facilement vous les produire, 
is parce qu'à chaque fois qu'il y a eu des tours d'accor- 
# dés, on a eu une lettre du comité, ou du moins du 
# secrétaire de la Corporation, demandant d'accorder... 
] Q Alors, voulez-vous nous produire 
# cette liste des tours accordés pour la saison mil neuf 
cent soixante-deux (1962), pour des voyages qui n'ont 
bé pas été effectivement faits? 
30 
Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


30 partie du règlement numéro 45 qui se lit comme suit: 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2,105 - 
TORONTO. ONTARIO 
1 
, Et j'ajouterais, à la demande de 
k mon confrère, que les mêmes statis- 
à tiques soient fournies pour la saison 
: mil neuf cent soixante (1960), mil 
” neuf cent soixante et un et mil neuf 
; cent soixante-deux (1962). 
8 Je demande ces deux précédentes, 
9 parce que la saison mil neuf cent 
10 soixante-deux (1962), peut ne pas 
11 représenter ce qui est normal, vu 
12 que la Commission avait été annoncée 
13 en public, à ce moment. 
14 
. LE PRESTDENT : 
16 Alors, c'est très bien. 
17 Alors, allez-vous lui donner immé- 
18 diatement un numéro de pièce? 
19 | 
di Me JEAN BRISSET, c.r., 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
_ Q Cette liste sera produite comme 
de exhibit numéro 654? 
ba R Ca peut prendre quelque temps à 
25 avoir ça. Peut-être que je ne pourrai pas vous donner 
6| S2 aujourd'hui; je vais aller au bureau à midi, je 
27 vais le demander, mais..... 
2 Très bien. Monsieur Maheux, 
29 voulez-vous vous référer maintenant à la dernière 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 2,106 - 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


"Tout pilote qui, dix heures après 
son arrivée à Québec, manque son tour, est crédité 


d'un déplacement ." 


Voulez-vous m'expliquer ce que ç 
veut dire, et quel est l'effet pratique de ce règlemei? 
R 11 m'a fallu lire le commencement 
du paragraphe, de l'article..... ce sont, pour des dé: 
placements seulement, la liste de déplacements que 


nous avons produite hier - que j'ai produite hier, 


Si on appelle un pilote qui a eu 
dix heures de repos et qui refuse de faire un déplace- 


ment, on considère qu'il l'a fait. 


Q Alors, vous lui créditez... 
R Un tour. 
Q ce un déplacement? 
R Oui. 
Q Ou un tour? 
R Je ne sais pas si réellement c'est 


mis en pratique, mais c'est bien dans le règlement. 
Q Parce que j'ai compris qu'un dé- 


placement équivaut à un tour? 


R Non, on parie de tour de déplacement , | 
là. 

Q Ah, de tour de déplacement? 

R Oui. 

Q En ce qui regarde les déplacements, 


est-ce que les droits de pilotage vont au fonds commun 
ou à la bourse commune, ou si ces sommes sont payées 


au pilote concerné? 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, D NT LTD. -TRANSQ. Li 2,107 a 
1 
; R Tous les déplacements ou détentions 
| ou cancellations, tout ce qu'on collecte va au fonds 
à commun, du moins, à l'Association, à la Corporation, 
: moins le dix pour cent (10%) du fonds de pension qui 
| va au fonds de pension. 
| Q Alors, quand vous dites que le 
. pilote est crédité d'un déplacement, ça veut dire qu! 
| °5t crédité d'un tour de déplacement dans la confecti 
il des listes? 
1 R Dans la confection des listes 
m seulement. 
# Q Qui indique qui sera le premier en 
il tour, et ainsi de suite? 
15| R Oui monsieur. 
16 Q Cette disposition n'a aucun effet. 
A monétaire, sauf en ce qui regarde le pilote qui est 
is ainsi crédité d'un tour? 
# R Oui monsieur. 
| Q Voulez-vous vous référer maintenant 
_ au règlement 58 qui se lit comme suit: 
” Aucun piiote ne peut faire de 
23 | pilotage en dehors du district à moins de raisons 
21| sérieuses et de permission écrite du surveillant." 
25 
‘4 Est-ce qu'en fait, il y a du 
27 pilotage qui se fait par les pilotes de la circons- 
28 | cription de Québec, en dehors des limites de cette 
29 circonscription? 
” R 11 s'en est déjà fait - je pens: 
bien que c'est le motif du règlement - mais depuis 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ art Z , 108 Fi 


quelques années, il ne s'en fait plus. 
Q Est-ce qu'il se fait du pilotage, 


par exemple, jusqu'à Baie Comeau, Sept-lles, Port 


Cartier? 
R 11 s'en est déjà fait; il y en a 
déjà eu. 
Q Maintenant, vous dites que mainte- 


nant, je comprends, cette année, cette pratique n'existe 
plus? 

R Ca ne se pratique plus; il y a eu 
certainement une bonne raison, je crois qu'il y a des 


pilotes, exactement, à Baie Comeau et à Sept-Iles 


LE PRESIDENT : 
Q Dans le port de Rimouski? 
R Dans le port de Rimouski, je crois 
même qu'il y a un pilote 1à. 


Q C'est en dehors des limites? 


Me LEOPOLD LANGOIS, c.r., 
pour la Can. Merchant Service Guild: 
Non Votre Seigneurie - les limites 


n'ont pas été changées, enfin. 


LE PRESIDENT: 
Q S'il y a un pilote, ce que vous 
croyez, ce n'est pas un pilote licencié? 
R Je ne peux pas vous dire s'il est 
licencié ou non, mais il agit comme pilote dans le 
port. 


Q Mais pas sous votre juridiction? 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2 , 109 - 
TORONTO, ONTARIO 
R Pas sous notre juridiction. 
Q Il est encore dans vos limites, tout 
de même? 
R Oui. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 


pour la Féd. des Armateurs du Canada 


Q À tout évènement, monsieur Maheux, 
pour le cas où il y aurait de ces pilotages, est-ce que 
la rémunération du pilote est déterminée par le bureau, 
ou si elle est déterminée à la suite d'une entente entre 


le navire et le pilote? 


R D'abord, je vous ai dit que ça 
n'existait plus - ça n'existe plus. 

Q Quand ça existait? 

R Quand ç'a existé, le pilote faisait 


ses propres arrangements, et on n'y était pour rien 
du tout. 
Q Alors, ses revenus, ou les recettes 


qu'il en retirait ne tombaient pas dans la bourse 


commune ? 
R Non monsieur, 
Q Pour en revenir aux déplacements, 


monsieur Maheux, vous nous avez produit une liste du 
tour de rôle pour une journée en particulier, et vous 
nous avez dit que certains pilotes offraient leurs 
services pour faire ce genre de travail? 

R Oui monsieur. 

Q Maintenant, quand il s'agit d'un 


déplacement dans le port de Québec, est-ce que c'est le 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2 À 110- 


TORONTO, ONTARIO 


bureau même qui communique avec le pilote qui doit faire 


le déplacement, ou si c'est l'agent? 

R Toujours par le bureau. 

Q Est-ce qu'il est arrivé des cas 
où vous avez dû informer les agents que vous n'aviez 
pas de pilote disponible, et qu'ils devaient faire 
leurs propres arrangements, et pour leur aider, vous 
leur avez donné certains noms? 


R Je ne me rappelle pas qu'on ait 


présenté la question de cette façon-là. Il peut arriver 


que des - non seulement il peut arriver, mais il 
arrive quelques fois qu'un agent nous demande un pilote 
pour faire un déplacement, puis qu'il nous demande cer- 
taines informations, par exemple si le pilote va avoir 
besoin de remorqueur, ou s'il peut s'en passer, ou 


enfin. 


À ce moment-là, je crois bien 
que vous admettrez avec moi que ce n'est pas le commis 
qui doit donner la réponse. A ce moment-là, on donne 


à l'agent le nom du pilote qui va faire le déplacement, 


et on lui dit: ‘Arrangez-vous ensemble, prenez les 
informations." 
Q Est-ce que dans votre expérience, 


il est arrivé qu'on ait manqué, à Québec, de pilotes 
pour faire les déplacements? 

R Pas à ma connaissance. 

Q Ceci remonte également aux années 
pendant lesquelles vous étiez ‘'despatcher'"... 


R Depuis 35 ans. 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2,111 - 
TORONTO, ONTARIO : | 
! | 
9 Q ... à Québec? 
3 R Oui. Je ne me rappelle pas d'en 
4 avoir jamais manqué. 
s Q Voulez-vous, monsieur Maheux, vous 
6 référer maintenant aux règlements généraux de la 
| circonscription de Québec, pièce ... 
R J'ai celle anglaise seulement, 
o! Q Monsieur Maheux, vous avez devant 
10! Y°US le règlement général de la circonscription de 
11 | pilotage de Québec, et je voudrais attirer votre atten- | 
12 tion à l'article, ou au règlement numéro 15, sous- | 
31 Paragraphe 7, qui se lit comme suit: 
| | 
14 ue LT - 
| Sauf permission de s'absenter, | 
- | 
à accordée en vertu de l'article 22, un pilote doit, pen- | 
16 : À à É À Le OT | 
dant la saison de navigation, se tenir prêt à rejoindre | 
17 | tout navire auquel il est affecté par le surintendant | 
18! et i1 doit rendre compte au bureau du pilotage approprié | 
| 
19 | e ?» Ÿ = CC LPS 2 il 
dès la fin de tout voyage ou déplacement qu'il aeffectué." 
20 | 
01 Voulez-vous m'expliquer, monsieur | 
22 Maheux, si en pratique, dans la circonscription de | 
23 Québec, ce règlement est interprété comme voulant dire 
on qu'un pilote ne peut s'absenter de son devoir sans | 
| 
25 avoir la permission du surintendant? | 
26 R CHeSErCa, ou. 
| | 
07 | Q Maintenant, si tel est le cas, est- | 
| 
»g| ©e que dans les a nnées, disons, les deux dernières ot | 
29 trois dernières années, cet article a été mis en vigueur | 
301 €t appliqué rigoureusement dans votre circonscription? 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


D TRANSQ. - 2,112 - 
1 | 
>| R Rigoureusement..... je ne crois pas 
3 qu'un pilote se soit absenté, durant la saison de navigation, 
4 sans en avoir obtenu la permission. Je ne me rappelle 
s pas, du moins. 
5 LE PRESIDENT: 
7 Q Quelle est l'interprétation que 
8| yous donnez au mot "'absenté"', 
| R Bien, prendre tout simplement congé, 
19! ou demander un petit répit de travail et aller faire 
il un petit voyage, ou enfin, pour d'autres raisons qu'un 
2 pilote peut nous demander de s'absenter une couple de 
” jours, même trois ou quatre jours. 
à (@) Est-ce que ça voudrait dire aussi: 
à Ne pas se présenter à son tour de devoir? Etre absent 
26 du bureau de pilote? 
17 R À ce moment-là, oui, s'il nous 
18 demande la permission, on ne considèrera pas qu'il 


est en devoir; on lui a donné congé. 
Q Quand quelqu'un ne se présente pas 
à son tour, est-ce qu'il est considéré absent au sens 
de l'article 15, paragraphe 7? 
R Oui monsieur. Ce n'est pas dit 
qu'il n'aura pas de permission, c'est dit qu'il faut 


qu'il demande la permission. 


On lui accorde la permission, ha- 


bituellement, par le fait même, il s'absente. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 


pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2,113 - 


TORONTO. ONTARIO 
Q Quand une permission est demandée 
au surveillant, d'après votre expérience, et en consi- 
dérant ce qui s'est passé durant les deux ou trois 
dernières années, à votre connaissance, quelles ont été 
les raisons apportées pour demander un congé ou une 
permission d'absence? 

R En général, c'est pour avoir un 
répit, une vacance quelconque, en profiter pour faire 
un petit voyage, ou quelque chose du genre, un repos, 
de toute façon. 

Q En d'autres termes, si je dois 
comprendre votre réponse, il s'agit d'absences qui ne 
sont pas prolongées; c'est simplement une .sbsence de 
quelques jours pour une raison quelconque: repos ou 
mariage dans la famille... 

R _ Absolument. Toutes ces raisons- 
1à, ce sont des bonnes raisons pour qu'on accorde le 
congé demandé. 

Q Est-ce qu il y a aussi des congés 
qui sont, si je pourrais dire, statutaires, en ce sens 
qu'il y a un arrangement parmi les membres de la Corpo- 
ration des Pilotes de Québec, en vertu de laquelle 
chaque pilote est alloué à un certain nombre de jours 


de congé, chaque saison? 


R Non monsieur, pas dans Québec. 

Q Pas dans Québec? 

R Non monsieur. 

Q Alors, à chaque fois qu'un pilote 


s'absente dans le sens de ne pas vouloir accepter une 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2 + 114 - 


TORONTO, ONTARIO 


affectation, il en demande normalement la permission, 


.| et on lui accorde ces quelques jours? 

4 R Oui monsieur. 

s| Q Maintenant, dans le cas où il y 

| aurait des absences prolongées, qu'elles soient permises | 
:| ou non par votre bureau ou par le surveillant, est- 

| © qu'il y a des enquêtes de faites, soit par le bureau 

| ©°U l'autorité en charge pour savoir exactement quelles 

10 sont les raisons qui ont motivé ces absences ou les | 
À demandes d'absences? 

| R Je n'ai jamais eu connaissance que 

| nous ayons fait enquête dans un cas semblable, 

"1 Q Je voudrais, monsieur Maheux, que 

;| vous preniez devant vous la pièce 644, Monsieur Maheux, 
16 j'ai pris la peine de numéroter la liste que vous avez 

17 | devant vous en apposant un numéro vis-à-vis le nom 

18 de chaque pilote, de façon à ce que nous n'ayons pas 

74 à nous servir du nom des pilotes en revoyant certains 

20 des cas qui apparaissent sur cette liste. Alors, voulez- 
p1| Vous prendre garde et vous servir du numéro plutôt 

>| que du nom du pilote? 

23 | R 15 15 à 

di LE PRESIDENT : 

ei Alors, si je comprends bien, le 

” dernier pilote sur la page 1 sera 

#7) le numéro 24? 

28 | 

FA Me JEAN BRISSET, c.r., 


pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 2,115 - 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


1 
2 C'et exact, Votre Seigneurie; le 
3 dernier pilote sur la page 2 sera le 
4 numéro 54, et le dernier pilote sur 
$ la page 3 est le numéro 80. 
Ù Q Voulez-vous, monsieur Maheux, vous 
Tl||_ référer au pilote numéro 5, et vous constaterez qu'en 
8| mil neuf cent soixante-deux (1962), les jours d'absence, 
| 
| dans son cas, étaient de 91 jours, alors que dans la 
10 plupart des cas, si vous voyez brièvement la liste, 
1 | 
ll} ja norme des absences est quelque chose comme entre 20 
7 A 
12| et 30 jours. Alors, tenant compte de cette norme, 
1 y a-t-il une explication pour le nombre de 91 jours 
14 d'absence en regard de ce pilote particulier? L 
15] R Je crois me souvenir que ce pilote- 
cit là a été hospitalisé pour une période assez longue, 
Pi à la suite d'une fracture. 
18 | 
Q Dans un cas de maladie, est-ce que 
19 Pol De 
vous obtenez un certificat médical? 
20 AE 
R Depuis quelque temps, oui. Avant, 
pa À e # 9 © # o La 
| disons, cette année, le certificat médical en question 
AN :, ë k : 
était donné à la Corporation directement, puis on pou- 
| 
23 | È » ; Ù ; à 
vait en avoir une copie si on le demandait, mais dans la 
24 ee RACE 
majorité des cas, nous ne l'exigions pas. 
25 , Re 
Q Maintenant, quand vous exigiez un 
26 ed > . ° e 
certificat médical, est-ce que c'était le certificat 
27 : re 
médical du médecin du pilote concerné, ou le certificat 
28 
médical d'un médecin choisi par le bureau? 
29 
R De son médecin personnel, dans la 
30 | , 
| majorité des cas; cependant, on a toujours le droit de 
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Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2,116 - 


TORONTO, ONTARIO 


J.A. MAHEUX 
| 


faire l'examen par un médecin du département de la Santé. 
Q Est-ce qu'à votre connaissance 


personnelle, on a exigé un examen par un médecin choisi 


par le bureau, disons, dans les deux ou trois dernières 


années ? | 
} 
| R { CAS æ 0 f û | 
| C'est arrivé, oui, c'est arrivé. 
| 
Q Est-ce qu'il y a eu, dans ces cas- 


là, divergence de vue ou d'opinion entre les deux 


médecins? | 
| | 
R Non. | 
| 

Q Alors, vous n'avez pas eu de cas 


où la condition physique du pilote a été le sujet 
d'un litige entre médecins? 
R Je ne me rappelle pas. Je ne crois | 
pas, non plus. 
Q Voulez-vous maintenant vous référer | 
| 
au pilote numéro 13, en regard duquel le nombre des 
absences en mil neuf cent soixante-deux (1962) est de 
94 jours. Est-ce que vous pouvez nous expliquer la | 
| 
raison de ce nombre, qui est supérieur à La normale? | 
R Je crois que sans avoir été hos- | 
pitalisé, quoique je ne suis pas en mesure de le dire, 


s'il a été hospitalisé ou non, mais je me rappelle qu'il 


s'est rapporté malade, et puis qu'il a dû fournir un 
certificat médical à la Corporation, là, je ne suis pas 
en mesure de l'affirmer. 

Q Je vous réfère maintenant au pilote 
numéro 38, et vous noterez à cet égard qu'en mil neuf 


cent soixante (1960), mil neuf cent soixante et un (1961) 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


Te FRANSQ. + 2,117 - 
1 
2 et mil neuf cent soixante-deux (1962), les jours 
3 d'absence se chiffrent respectivement à 275, 273 et 
4 213. Et, en passant, est-il exact de dire que la | 
s| saison de navigation, au point de vue nombre de jours, 
6! pour les fins de cet état, est de 275 jours? 
7 | R | Oui monsieur. 
8| Q C'est exact? | 
o| R Oui monsieur. | 
| | 
10! Q Alors, comment se fait-il, si vous | 
11| pouvez me donner une explication, que ce pilote qui a | 
| été absent pendant trois saisons consécutives, apparaît | 
" toujours comme un pilote en exercice dans votre cir- 
il conscription? 
15| R Si vous aviez la liste de mil neuf 
16 cent soixante-trois (1963), il n'apparaît plus. 
si Les règlements prévoient qu'un 
18 pilote peut s'absenter pendant deux ans, et c'est ce 
Pl qui a eu lieu. 
20 
21 En mil neuf cent soixante et un (1961) 
22 si vous remarquez, il a fait un voyage; c'est ce 
»3| qui lui permet d'avoir seulement 273 jours d'absence; 
" mais depuis ce temps-là, ses deux ans se sont écoulées, 
7 et sa licence lui a été retirée pour cause de maladie, 
26 | enfin, d'absence. 
71 Q Je vous réfère maintenant au pilote 
28 | numéro 497? 
29| R Oui. 
30 Q Et à son dossier, il appert qu'en 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ ss 7 2 s 118 e 


TORONTO, ONTARIO 


mil neuf cent soixante (1960), ses jours d'absence étaient 


de 173 jours; en mil neuf cent soixante et un (1961), 
168 jours, et en mil neuf cent soixante-deux (1962), 151 
jours. En regard de ce pilote en particulier, vous 
m'avez soumis un photostat des dossiers de votre bureau, 
indiquant quels ont été les jours d'absence de ce pilote 
pendant les années mil neuf cent soixante et deux (1962) 
et mil neuf cent soixante-trois (1963), et je voudrais 
que vous examiniez cette pièce et me dire comment cette 
pièce est préparée, et de quelle façon vous procédez? 

R Chaque journée d'absence est enre- 
gistrée par un X ou un crochet... 

Q En d'autres termes, vous gardez un 
cahier dans lequel vous entrez le nom de chaque pilote, 
et ce cahier est divisé en pages avec carrés,un carré 


pour chaque jour, chaque mois de la saison de navigation? 


R Oui monsieur. 
Q Et quand le pilote est absent... 
R C'est-à-dire, s'il apparaît sur 


la liste comme étant absent, on fait tout simplement 
une marque dans le carré de la journée. 
Q Alors, voulez-vous produire ces 


deux pièces comme exhibit 655? 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
pour la Can. Merchant Service Guild: 


Quelle est la description? 


Me JEAN BRISSET, c.r., 


pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
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J.A. MAHEUX | 
Com. Enquête | 


ANGUS. STONEHOUSE à CO. LTD. TRANSQ. - 2,119 - 
1 
| Ces deux pièces produites en liasse | 
3 sont un photostat des feuilles du 
4 cahier tenu par le bureau de mai 
s de Québec pour enregistrer les ab- 
6 sences durant la saison de Fe 
7 Q Maintenant, monsieur Maheux, je 
8| vous ai demandé, n'est-ce pas, d'apporter en particulier 
| le dossier du pilote qui nous concerne en ce moment. | 
| 
{ R Pas pour ce matin. | 
11 Q A tout évènement, vous êtes au | 
12| courant du dossier du pilote concerné? | 
| R Oui monsieur. 
ji Q En regard des jours d'absence qui 
5 apparaissent à son record durant les trois dernières 
à années, est-ce que dans tous les cas vous êtes en mesure 
17 de dire que le pilote a demandé et obtenu la permission 
18| de s'absenter? 
| R D'après mes connaissances, parce que 
20! ce n'est pas à moi qu'il l'a demandé, ce pilote-là 
21 s'est plaint de rhumgtismes, enfin, de certains malaises, 
22| et puis il a eu la permission pour toute l'année, avec, 
5h je crois..... je comprends qu'il y a eu entente avec 
24| Je bureau de la Corporation, aussi, pour le rémunérer 
75 suivant ce qu'il gagnait, et puis, c'est la façon, 
” d'après moi, qu'il a eu tant d'absences. 
al Q Est-ce qu'au cours de ces trois 
” années, et en regard des absences qui apparaissent au 
” dossier, le bureau ou les autorités supérieures, si 
où tel est le cas, ont jugé à propos d'obtenir un examen 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


D none TRANSQ. - 2,120 - 
| 
2 médical de ce pilote? 

3 R Oui, je me rappelle que sur son 
4 dossier, nous avons la preuve qu'il ait passé un examen | 
s médical, mais je ne pourrais pas dire que ce certificat- | 
6 là mentionne, si vous voulez, qu'il soit malade. | 
| 
7 O Je n'ai pas compris. | 
8 R Je me rappelle qu'il y a un certifi- | 
9 cat médical, qu'il y a eu un examen de passé, mais tant | 
10| qu'au résultat, je ne pourrais pas affirmer que le | 
1 médecin l'a trouvé malade. | 
12 En somme, je crois que dans ce cas- | 
” là, c'était un homme assez âgé, et puis, surtout 
1£ durant ces périodes-là, il était veuf, alors, pas grande 
15 obligation familiale, si vous voulez - ça, c'est mon | 
Fe interprétation, je ne voudrais pas que vous croiriez 
17 qu'il m'a confié ses idées, mais je crois qu'il était | 
18| catisfait de gagner moins que les autres, en travaillant | 
p moins que les autres, parce que ses besoins étaient | 
20 moindres. | 
21 | 
22 En somme, c'est un petit peu ça; | 
23 du moins, c'était mon idée personnelle. | 
24 Q Maintenant, dans le cas d'absences 
25 répétées, ou de congés demandés répétés, pour cause de 
26 maladie ou de malaises, ou, appelez ça comme vous voudrez, 
27 est-ce que le surveillant, ici, à Québec, prend sur lui | 
28 de faire examiner périodiquement par un médecin le | 
29 pilote concerné, pour déterminer sa condition physique 
4 et sa capacité de remplir les fonctions qu'il doit remplir ? 
| 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ cn a 2 n He # = 


TORONTO. ONTARIO 
R Certainement pas périodique; jil 
peut y avoir examen, mais pas régulier. On accepte 

le rapport du médecin qui le signe, qui le traite, si 
vous voulez, comme étant juste. 

Q Vous rappelez-vous que dans le cas 
de ce pilote particulier, numéro 49, le bureau ici, 

à Québec, ou les autorités à Ottawa aient demandé un 
examen médical par un médecin indépendant, choisi par 
l'autorité du pilotage? 

R L'examen médical dont j'ai référé 
tout à l'heure a été fait par le département de la 
Santé National. 

Q En quelle année cet examen a-t-il 
eu lieu? Vous rappelez-vous? 
R Je n'ai pas le dossier, mais disons 


Lt 65 mil neuf cent soixante (1960), je suppose; 


mil neuf cent soixante (1960)ou mil neuf cent soixante et 


un (1961). Je ne pourrais pas préciser. 
Q Ne s'agissait-il pas d'un examen 
que doit subir un pilote qui a atteint l'âge de 60 ans, 


à ce moment -1à? 


R Ca peut arriver; là, je ne peux pas 


l'affirmer. 

Q Maintenant, vous n'avez pas de 
souvenir, sujet à correction en vérifiant vos dossiers, 
qu'il y a eu examen médical durant les trois dernières 
années, ou du moins les deux dernières années, mil neuf 
cent soixante-trois (1963) et mil neuf cent soixante- 


deux (1962), de ce pilote en particulier? 


R Il me faudrait consulter le dossier. 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ, - 2,122 - 


TORONTO. ONTARIO 
Pouvez-vous le faire et nous donner 

la réponse? 

R . Certainement. 

O Maintenant, je vous réfère au numéro 

66, et vous verrez, en regard du nom de ce pilote, 

que dans l'année mil neuf cent soixante-deux (1962), 

les jours d'absence se chiffraient à 108 jours. Etes- 

vous en mesure de nous dire quelle est l'explication 

de ce nombre qui est au-delà de la normale? 

R Là encore, il y a eu production 

de certificat médical. 

Q L'examen par le médecin du pilote 

lui-même, ou par... 

R Par le médecin du pilote lui-même. 

Q Que vous avez accepté, sans avoir 


un examen par un médecin choisi par le bureau? 


R C'est-à-dire que le bureau a accepté, 
oui. 
Q Maintenant, je vous réfère au 


pilote numéro 70, sur la liste, et j'attire votre 
attention sur le fait que pendant les années mil neuf 
cent soixate et un (1961) et mil neuf cent soixante- 
deux (1962), ce pilote a eu, dans un cas, 100 jours, 

et dans l'autre cas 116 jours d'absence. Y a-t-il, 
dans le cas de ce pilote, une raison particulière pour 
ces jours d'absence? 

R Maladie, certifié par certificatsou 
non, dans tous les cas, non, mais dans plusieurs cas, 
ce pilote a produit des certificats médicaux comme quoi 


il était obligé de s'absenter. 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 2,123 - 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 

Q Quand un pilote demande un congé 

pour raisons médicales ou autres, est-ce qu'il y a un 

record tenu dans vos livres, soit le livre des effectifs 

ou ailleurs, indiquant la raison de la demande, les 


dates pour lesquelles ces congés ont été accordés? 


R Je regrette, nous n'avons pas ces 
registres. 
Q Vous ne gardez pas de records de 


ces demandes? 

R Non. La seule chose, quand on a 
un certificat médical, il est mis sur la filière du 
pilote concerné, mais ça finit là. 

Q Maintenant, toujours en regard du 
pilote numéro 70, est-ce qu'il s'agit 1à d'un des 
pilotes dont vous nous avez parlé au cours de votre 
témoignage hier? 

R Oui monsieur. 

O Comme étant un qui à plusieurs 
reprises aurait refusé de prendre un navire quand il y 
avait été affecté? 

Rn done Le hénéfice. au. c'est-à-dire que hier, si je 
me rappelle bien, j'ai mentionné que dans ce cas-là, 

il était question..... que la dernière absence était 
une suspension, si vous voulez, automatique; c'est-à- 
dire que j'avais pris sur moi, comme mesure discipli- 
naire, d'enlever la licence, parce qu'il avait refusé - 
mais je ne crois pas avoir mentionné qu'on l'avait 
arrêté tellement souvent, quoiqu'en fait, on l'a arrété 


à quelques reprises, mais la majorité de ses journées 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 2,124 - 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


d'absence ont été invoquées par lui-même, comme étant 


de la maladie. 


Q Maintenant, monsieur Maheux, j'imagine 


que, la nature humaine étant ce qu'elle est, dans cer- 
tains cas, vous pouvez, sans manquer de charité, avoir 
quelques soupçons en regard des demandes qui vous sont 


faites pour congé, surtout lorsque ces demandes sont 


répétées? 
R Oui. 
Q Lorsque vous avez de tels soupçons, 


est-ce que de votre propre chef, ou sur la demande des 
autorités de pilotage, il y a une enquête de faite? 
R D'abord, je ferai remarquer que je 


suis intérimaire seulement depuis le mois de mai... 


Q Je vous parle de votre expérience 
passé. 

R Mon expérience passée... 

Q Et ne considérez pas mes remarques 


comme aucune critique adressée à votre égard? 


R Non. Même si on a des soupçons, 


on donne le bénéfice du doute, en général, généralement. 


Q Alors, vous avez pensé - vous 
n'avez pas souvenir que durant les quelques vingt 
années, je crois, que vous êtes au bureau de Québec, 
il y ait eu d'enquêtes de faites en regard de pilotes 
dont les absences étaient prolongées et répétées? 

R Oui, j'ai eu connaissance que dans 
certains cas on a enquêté; on a envoyé, par exemple, 


un pilote qui se disait malade, passer des examens 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2 , 125 - 


TORONTO, ONTARIO 


médicaux au département de la Santé National. 


A part ça, tant qu'au congé: 
proprement dit, il n'y a pas moyen de vérifier si le 
congé est abusif ou non, c'est-à-dire, si on abuse de 


cette permission-là ou non, 


En général, en autant que moi je 
suis concerné, et je pense bien, les autres avant moi, 


quand un pilote nous demande congé, on lui accorde. 


11 peut arriver que le même pilote 
profite plus souvent qu'à son tour de ces permissions- 
là, mais en général, je ne crois pas que dans l'ensemble 
on abuse tellement de ces congés. C'est sure de la 
maladie, et dans les cas de maladie, on accepte ordi- 
nairement le certificat médical du médecin du pilote, 

à part quelques cas comme le 70, là, qui..... 

Q Maintenant, vous dites que vous 
acceptez le certificat médical comme justifiant la 
demande de congé ou d'absence, mais le certificat 
médical que vous acceptez ainsi comme une justification 
n'est pas, dans certains cas, une raison suffisante 
pour vous de faire enquête sur la capacité physique 

du pilote concerné de faire son travail? 

R Je vous dis que c'est arrivé dans 
quelques cas que nous ne nous étions pas tenus seulement 
au certificat du médecin du pilote, que dans certains 
cas, on a forcé le pilote à aller passer un examen 
médical devant le département de la Santé National. 


Q Est-ce que cet examen médical était 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2,126 - 


TORONTO, ONTARIO 


aux fins de vérifier si le pilote était réellement 
malade, ou si le pilote était en mesure de remplir ses 
fonctions de pilote? 

R Dans la majorité des cas où on en- 
voyait un pilote passer un examen médical au département 
de la Santé National, c'était pour vérifier son état 

de santé, et si vous voulez, confirmer le certificat 

de son médecin de famille. 

Q Et non pas pour vérifier si sa con- 
dition physique était telle qu'il serait préférable 
qu'il ne continue plus à exerçer son métier de pilote? 
R Je crois même qu'avec le certificat 
médical, ça servait pour les deux fins: savoir s'il 
était réellement malade, ou si son état physique lui 
permettait, dans le cas que vous m'avez cité tout à 
l'heure, dans le cas du numéro 38, c'est justement un 
cas où le pilote est allé passer un examen médical 

au département de la Santé National, et que les médecins 
ont recommandé qu'il soit toujours arrêté, c'est-à-dire 
qu'il ne travaille pas, et c'est à la suite de cette 
recommandation-là qu'il a été obligé de remettre sa 
licence. 

Q Maintenant, je voudrais en revenir 
aux quatre accidents ou incidents, plutôt, que vous 
avez revus hier, et si vous voulez avoir l'obligeance 
de garder vos dossiers devant vous, vous pourrez peut- 
être répondre plus facilement aux questions. Voulez- 
vous d'abord garder devant vous le dossier concernant 


l'incident d'un pilote qui a été rapporté comme étant 


el u 2 : . Le 
moe ra h | "1 » à 
è An >» ye à SAM Tr. .! . LS 


\ 4 
UT 


amofloër 11638 sJoltg #1 ta sstilrèv sh anttixus 

mA 

296 11iquez 9b van ne 11233 stolig el te ue ,sbslan 
te 

Tstolla sb erol1onot À 

“19 n0 00 2882 asb Stirothn sl enst 
Jan 11848D vs Isolbôn reomsxe muy 198884 s30411tq au 1isvou! 
3838 nos 1Skttz8v two 21e18/9 ,lanoïisM S1ns8 41 ab, 
Îdtso 91 vanstimos sofvov auow.}is da dise of 


s!Iimst 9b ntssbäm nus 


b 
ÿ 


109 S8-j | v 100 At on 14 
KJ SERRE LI ‘ae [f'uo s1lat:1Es4à Supieviq voïitl 
tof t sn €: 4 OUiQG ANS 3000 
n À b4 L SN 19 91 
8 à [ xuoq +4 8 4 
? t arr | { | * in? 4 TRES) 
1 L «ADS 
6 vo | 69 9] ET 
tro r | | 1 UD 6889 St ARE 
LA [18 ie gatoltrt 
37 mu | 17 }f7 . f I 20 io 
r 1.4 14 4 } : 0e LE ‘um 5 
»11: b silue ei é. | «88q S11lsvs 
ta1n3 b às LI up 6l-notisbnammonsss 


oson%3}i- 


riasvosr ne blszhnoy dt ;toocointeM * Ô 
1 V 
SUOV SUD 1018404 /,e%nSblont vo table 9118ub AUS 
5918981 1d0"£ +hovs solbbv euvov te 19 . sotd ALI VONT sovs | 
"11 #0 SSTIJOQ La FO , 8WOV ns Vous 2TA tazob 820V cb g + 
55 ac = LE 
-SSluoV ,Vsroitaeup. Xup. fuemslitost aula' es: sLbnoqèr sxis | 
Su P s s 4 Re pret 
+ ++ D RER 
| 1184192709 TS1640h sl av 1neveb r9b'188 brodé M2 , 
| FE | 
| 1181 smmos àtrtogasr 288 2 lip s011q nu'b 4 
| L] 
| e 
( | rE- L NL 
EL F : 
ee n A . y mn, L " 
AAA" | PNY. 


J.A. MAHEUX 
Com. Enquête | 
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TORONTO, ONTARIO 


ivre aux Escoumains, lorsqu'il est monté à bord de son | 


3| navire, et je crois que c'est le premier incident que | 


4| vous nous avez mentionné? | 


R HAE 


(67 | 


«| Q Il s'agissait du navire Arrow, je 


| 

7| comprends? | 
| | | 
8 | R Oui © 


| Q Maintenant, vous ne nous avez pas 


19! dit, hier, si avant cet incident particulier, dans le 


1, cas de ce pilote, il y avait eu des incidents semblables, 


d'après votre dossier? 


Le 


e | R CR o | 
Li j x | 
141 Q Voulez-vous vérifier et nous dire 
s'il y avait eu, dans le passé, avant cet incident 

particulier, des plaintes de portées contre ce pilote, 


17 pour ivresse, ou si une telle condition avait été notée | 


14| par vous-même, dans les cas précédents? 

19! R Il ne semble pas y avoir autre 

0! chose sur son dossier. Je ne vois rien d'autre. 

11 Q Vous n'avez rien d'autre. Passons 


>| maintenant au cas du deuxième, je crois que c'était le 


»3| cas de l'échouement du Oak Hill, et du Continental 
24 | Trader. Vous nous avez dit que dans le cas du Oak Hill, 


251 l'accident était arrivé à Lauzon le vingt-cinq (25) 


)1| que le pilote était embarqué à Québec, n'est-ce pas, 


8 | et que le navire était en descendant. Est-ce exact, 


»9| d'après votre dossier? 


30 | R Apparemment, oui, il était en des- 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
»6| août mil neuf cent soixante-deux (1962). Je comprends 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ » #2 : 128 - 


TORONTO, ONTARIO 


»| cendant, justement, de Montréal. 
31 Q En d'autres termes, l'accident est 
4| arrivé à peu près cinq à dix minutes après le départ 


-| de Québec? 


ER Peut-être. 
7| Q Voulez-vous vous référer maintenant 


gl à l'article 19, sous-paragraphe 4 du règlement général 


| de la circonscription de pilotage de Québec, qui dit 


10 | ceci: 


DES 


Le surintendant, s'il a des motifs 
| raisonnables de supposer qu'un pilote a été sous l'em- 
pire de boissons ennivrantes ou de narcotiques pendant 


qu'il était de service, peut rayer immédiatement son 


F nom de la liste des affectations et il doit faire une 
16 | 

| enquête approfondie à ce sujet et présenter à l'autorité 
r un rapport de ses conclusions ." 
18 | 
10 | Etes-vous au courant si en fait, 
| immédiatement après l'accident du vingt-cinq (25) août, 
»,| une enquête avait été faite par votre bureau, par le 
29 surveillant? 
23| :R Je le crois, mais j'aimerais beau- 
»Al coup mieux que le surintendant du temps vous explique 
25| lui-même ce qu'il avait fait. 
26| ©Q Alors, ceci ne relève pas, par 
27 | conséquent, de votre connaissance personnelle? 
" R J'ai eu connaissance, mais je ne 
20 | peux pas dire exactement ce qui s'est passé, et j'aime- 
30. rais beaucoup mieux que la personne en question vous 

| 

| 

| 

| 
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TORONTO, ONTARIO 


réponde lui-même. 
Q 

précédé? 

R 


Q 
R 


Q 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
TRANSQ. - 2,129 - 


Il s'agit du surveillant qui vous a 


Absolument. 
Le capitaine Allard, je crois? 
Oui monsieur. 


Comme surveillant intérimaire, pou- 


vez-vous me dire, d'après votre expérience passée et 


l'expérience que vous avez depuis trois ou quatre mois 


maintenant, comment, en pratique, ce règlement est 


appliqué et interprété? J'attire votre attention par- 


ticulièrement sur le fait que l'article dit: ‘Le 


surintendant peut rayer immédiatement." En pratique, 


dans une circonstance comme celle-ci, tel que prévoit 


le règlement, est-ce que vous allez rayer toujours ou 


non, et quelle est la pratique suivie? 


R 


D'abord, je pense bien que j'ai 


mentionné que dans d'aucune circonstance, ou qu'il peut 


arriver quelques fois que les commis refusent de laisser 


embarquer un pilote parce qu'ils le croient plus ou 


moins en état d'embarquer, et qu'ils lui suggèrent, 


ou même qu'ils le changent eux-mêmes de tour avec un 


autre, qui est consentant, naturellement. 


Alors, dans ces cas-là, ça ne va pas 


ni à la connaissance ni aux oreilles du surintendant; 


ça demeure dans le bureau de ‘'despatching!. 


Q 


Est-ce que je dois comprendre, 


par conséquent, que si la décision est prise par le 


commis de ne pas laisser partir le pilote, à cause de 


son 


Re 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


D es tn Lo 

2 état, un rapport n'en est pas fait au surveillant? 

3 R Il arrive quelques fois que... | 
a| Q -.. ce qui, évidemment, empêche | 
| le surveillant de faire l'enquête approfondie dont parle 
s| ce règlement? | 
7| R Je vais vous dire: Si le commis, | 
s| du moins, parce que j'ai été commis moi-même suffisam- | 
| ment longtemps pour en parler - si le commis pense | 
0) qu'il y a abus de la part, par exemple, si, supposons | 
11 que je donne une chance à un quelqu'un, et puis que | 
x plus tard je m'aperçois que ce quelqu'un 1à veut profiter | 
1:l de ma façon de procéder, je n'hésiterai pas aucunement, 
ul et je ne crois pas que les commis hésiteraient à le | 
je | porter à l'attention du surintendant. 
% Q J'attire votre attention, monsieur | 
| Maheux, sur le fait que vous nous parlez d'un cas qui 

" est un peu différent de celui que couvre le règlement 

19 19-4;, vous nous parlez d'un cas que couvre le règlement 
| 19-3, qui dit que en général, le surintendant, s'il a 

)1 des motifs raisonnables de supposer que les facultés 

22 d'un pilote à la veille d'être de service sont affaiblies 
3| Par suite de l'usage de boissons ennivrantes ou de 

" narcotiques, doit immédiatement rayer son nom de la 
2 | liste des affectations et faire une enquête approfondie, 
É. ce qui semblerait vouloir dire qu'il n'y a pas de 
27 lattitude de laisser au surintendant, à ce moment-là. 
28 | Est-ce que vous comprenez cet article-là de la même 

»9| façon? 
3 | R Je comprends que le surintendant 


a le droit de le rayer, qu'il peut le faire, et qu'en 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ MR 2 ’ L31 s 


TORONTO, ONTARIO 
fait, ça se fait; mais, en autant que le surveillant 


est avisé. 


Mais si le surveillant n'estpas 
avisé, il ne peut pas prendre la décision. 
Q C'est franchement ce à quoi je 
veux en venir. Je veux savoir quelle est la pratique 
suivie, puisque nous référons à l'article 3, est-ce que 
cet article est appliqué de façon rigoureuse comme 
étant uneobligation pour le surintendant d'agir, ou si 
malgré l'article le surintendant ou les commis concernés, 
dans certains cas, agissent, et dans d'autres cas ne le 
font pas? 
R Ordinairement, le nom est rayé 
de la liste, et puis, le pilote doit voir le surinten- 
dant qui fait son enquête, et puis qui..... condamne 

LA a 

assez régulièrement - c'est-à-dire, pas, régulièrement 


mais..... qui condamne le pilote qui estpris en défaut. 


Le surintendant, à Québec, a l'auto- 
rité de condamner un pilote, de le mettre à l'amende, 
et puis, tous les cas sont référés au ministère, à 
Ottawa. 
Q Maintenant, monsieur Maheux, je 
désirerais vous référer au règlement numéro 23, sous- 


paragraphe 2, qui se lit comme suit: 


Lorsque, à un moment quelconque, 
le surintendant a lieu de croire que l'aptitude d'un 
pilote est diminuée par suite d'un défaut de vue, ou 


d'oufe ou de toute autre incapacité physique ou 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


nue ri TRANSQ. - 2,132 - 
| 
| 
| : ‘ ae 

| mentale, il peut, avec l'approbation de l'autorité, 
| | 

3l lui ordonner de subir un ou plusieurs examens, pratiqués | 

| 

4l par des médecins nommés par l'autorité, et le pilote | 

s| ne sera pas affecté au service tant que l'autorité n'aura 
| | 

5, pas la certitude qui les apte à exerçer ses fonctions." 
| | 

7 L4 F4 | 
| Est-ce que, dans les dernières années, 

8| | 
| disons, dans les dernières cinq années, il y a eu des 
| cas où ce règlement a été appliqué, à votre connaissance, 

10 | | 
| dans le district de Québec? 

11 | | 
| R Au meilleur de ma connaissance, 

12 | | 
| oui. 

13 | | 
| Q Et vous rappelez-vous du nombre de | 
| | 

141 | 
| fois que ce règlement a été invoqué? | 
| | 

15. | 
| R se... NON. 

16 | api Lt | 
| Q Si vous référez à la liste exhibit | 

17| 
| 644, qui donne la liste des pilotes depuis les derniers | 

18. | 

trois ans, y compris mil neuf cent soixante (1960), | 
| | 

19 
| y a-t-il des cas où à l'égard d'un pilote quelconque, | 

20 | ) | | 
| de nommé dans cette liste, ce règlement a été invoqué? | 
| | 

21 | 
NN PA 0 A ES | 

22 | | 
| Q D'après votre souvenir? | 
| | 

25 | 
| R 0 © ee o0 ee | 

24 LI LA | 
| Q Je ne veux pas dire que le pilote, | 

1 | 
| nécessairement, a vu sa licence suspendue, mais où 

à | 

26 | 
| l'on a invoqué l'article pour déterminer s'il y avait | 

ra 
| lieu ou non de révoquer sa licence. 

28 L | 
| R C'est certainement le cas du numéro 16). 

29 ; 
| .Q Mais, dans le cas du numéro 16, 

30 | | 
| si ma mémoire est bonne, c'est après les deux accidents 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2 Fix - 


TORONTO, ONTARIO 

qui sont arrivés les vingt-cinq (25) août et cinq (5) 
septembre mil neuf cent soixante-deux (1962)? 

R Je crois qu'il y a eu d'autres 
examens avant ça, avant ces examens-là - j'entends, 
examens passés par le ministère, par l'autorité du 
Pilotage, si vous voulez, dans le cas dunuméro 16. 

Q Y en a-t-il un autre cas? 

R Je ne sais pas, je suis après 
regarder ça, 1à..... je crois bien que le 49 est dans 
Penmeme Cas... Le 70 Te ne DOULTALS pas dire 
pour le 80, je ne sais pas. 

Q A tout RME PP'ESCUDLEN CLALE 
que dans tous ces cas que vous venez de mentionner, 

les licences concernées n'ont pas été suspendues ou 
révoquées, sauf dans le cas du numéro 16, après les 
deux accidents que nous connaissons? 

R Non, mais seulement, leurs noms 

ont été rayés de la liste pour une période déterminée, 
du moins jusqu'à temps que leur examen médical confirme 
qu'ils puissent travailler ou non. 

Q Maintenant, est-ce qu'il est arrivé 
dans votre expérience qu'à la suite d'examens médicaux 
ou autres d'un pilote, l'on ait changé sa classe? 

Par exemple, un pilote de la classe A aurait été... 

R Mis dans la classe B. 

Q ... déclassifié, si je peux dire, 
et mis dans la classe B. Est-ce que ceci est arrivé, 


à votre connaissance? 


R Oui, au moins à deux reprises: un B 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. Li 2 s 134 SE 


TORONTO, ONTARIO 


a été reclassifié C, et assez dernièrement, un À a été 
reclassifié B. 

Q Et dans quelles circonstances ces 
décisions ont-elles été prises? 

R de de 

Q Ce que je veux dire par là: Est-ce 
à la suite d'accident ou à la suite d'un examen qui 
aurait été demandé par les autorités non satisfaites 
des services du pilote concernée? 

R À la suite d'accident. 

Q En d'autres termes, est-ce qu'il 
serait juste de dire que ces mesures dont nous venons 
de parler, dans tous les cas, auraient été prises après 
l'accident plutôt qu'avant? 

R Après l'accident. 

O Et particulièrement dans le cas du 
numéro 16, après accident, on s'est bien aperçu que ie 
pilote n'avait pas la capacité requise, physique ou 


mentale, de faire son travail. 


R 16 ou 107? 

Q LGa 

R Ah, 16, oui, très bien, oui. 

Q Monsieur Maheux, vous nous avez 


produit une liste des aspirants-pilotes ou apprentis- 
pilotes, plutôt? 

R Des apprentis-pilotes. 

Q Est-ce que vous avez également 

de disponible une liste des aspirants apprentis-pilotes 


dans votre circonscription? 


R J'ai ce qui reste de l'ancienne liste; 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ be an /< hu M = 


TORONTO, ONTARIO 
je ne l'ai pas avec moi, c'est au bureau. 

Q Pouvez-vous nous dire combien il 
existe, à l'heure actuelle, sur votre liste, d'aspirants 
apprentis-pilotes? 

R Ca fait trop longtemps que je l'ai 
vue pour vous donner un chiffre, 

Q Est-ce que vous avez une liste à 


date, à tout évènement? 


R Je suis sous l'impression que oui. 
Q Est-ce que vous pouvez noûüs préparer 
cette liste - plutôt, copie de cette liste-là, et 


la produire comme exhibit 656. 

R Oui monsieur. 

Q Une dernière question, monsieur 
Maheux: On vous a demandé, hier, de vérifier en regard 
de la pièce 589 que je vous demanderais de garder 
devant vous... 

R Mais ce que je n'ai pas pu vérifier; 
je suis arrivé hier soir à cinq heures, au bureau, le 
comptable était parti chez lui, et ce matin, attendu 
qu'il avait été demandé à la Cour, il s'est rendu ici 


directement. 


Alors, même si j'ai été au bureau ce 
matin, je n'ai pas pu vérifier ces chiffres-là à cause 
de l'absence du comptable. 

Q Je vois que vous avez devancé ma 
question, mais que vous n'avez pas la réponse. 
R Je n'ai pas la réponse, je n'ai pas 


fait de vérification. 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2,136 - 

1 

2 Me MARC LALONDE, c.r., 

3 pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
* Q Monsieur Maheux, à votre connaissance, 
" est-ce que l'Association des Pilotes ou la Corporation 

| des Pilotes a jamais fait des pressions sur l'autorité 

’ locale de pilotage pour empêcher que des mesures disci- 

È plinaires soient prises? 

0 R Vous voulez dire...? 

10 Q Contre un pilote? 

11 R Vous voulez dire, que la Corporation 
12 a fait des représentations pour empêcher les mesures 

13 disciplinaires? Non, pas à ma connaissance. 
14 Me LEUPOLD LANGLOIS, c.r., | 
15 pour la Can. Merchant Service Guild: 
> Q Monsieur Maheux, vous avez parlé de 

17| cette période de dix heures de repos entre les affec- 

F#] tations. Voulez-vous dire à la Commission à partir de 

19 quel temps vous comptez cette période de dix heures de 
20 repos? | 
Fr -Mantiéal, de Québec À %x 

22 Q Est-ce que vous la comptez à partir 
ds du moment que le pilote quitte le dernier navire qu'il 
24| à piloté? 
ES à Oui, c'est-à-dire, quand il arrive 

2e au bureau, là, on met son nom sur la liste, puis..... 
27 Q En d'autres mots, si ce pilote 
28 | doit voyager pour se rendre chez-lui, on ne tient pas 
compte de ce temps-là? 
20) R Non monsieur, non monsieur, ce n'est 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ Dh Vo #2 , 197 id 


TORONTO, ONTARIO 


pas tenu compte, ce temps-là. 


LE PRESIDENT: 
Q Alors, prenons le cas du pilote 
qui arrive de Chicoutimi et qui doit revenir chez lui. 


Quand comptez-vous son dix heures de repos? 


: R Votre Seigneurie, j'ai dit hier 


que dans le district de Québec, il n'était pas tellement 
question des dix heures de repos, et puis que ça arrivait 
très rarement qu'un pilote avait..... avait beaucoup 

plus que dix heures de repos, excepté peut-être à 
l'automne, alors qu'ils voyagent deux, qu'il y à un surcroît 
de travail; mais là, ça peut arriver, mais je ne me 
rappelle pas qu'à Québec un pilote ait demandé ses dix 
heures parce qu'ils ont toujours plus que leur dix 
heures. 

Q Le seul cas où ça pourrait se présen- 
ter, c'est le cas où un pilote arriverait à Trois-Ri- 
vières, et il ne veut pas prendre un tour en descendant. 
R Ca arrive dans le district de 
Montréal, de Québec à Trois-Rivières. Ils exigent leur 
dix heures parce qu'ils sont moins nombreux, et tout 


dépend de la quantité de travail qu'ils ont. 


Ca arrive que le pilote demande ses 
dix heures, et si on peut lui donner, on lui accorde. 
Mais comme je disais à monsieur Langlois, le temps du 


voyagement n'est pas considéré. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 


pour la Can. Merchant Service Guild: 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2,138 - 


TORONTO, ONTARIO 
Je ne crois pas que le témoin ait 
répondu complètement à question posée 


par Votre Seigneurie. 


Q Qu'est-ce qui arrive dans le cas 
de Chicoutimi, par exemple? 


R Dans le cas de Chicoutimi, le pilote 


embarque tout de suite, même s'il n'a pas ses dix 


qu'il n'y a pas de station de pilotage là, il ne peut 
pas se faire remplaçer - il peut, s'il veut, il faut 
qu'il prépare sa demande avant d'arriver à Chicoutimi 


heures, parce que dans le cas de Chicoutimi, attendu 
même, parce qu'il va certainement y avoir du délai. | 


Mais par contre, s'il y en a à 
Port Alfred et qu'ils veulent se faire remplacer, | 
il peut tout simplement, par radio-téléphone, demander 
à Saguenay Shipping, qui représente le bureau des pilotes, 
si on veut, pour avoir un pilote; et s'ils en ont un, 
1à, ils vont certainement l'envoyer, et il aura ses 
dix heures de repos. 
Q Quand vous dites qu'il représente 
le bureau des pilotes, ils font vos messages? 


R Oui. 
LE PRESIDENT: 


ou à Bagotville, lorsque le pilote arrive avec un navire, 


Q Est-ce que je comprendsqu'à Chicoutimi 
il reste sur le navire pour le retour, ou s'il prend 


le premier navire qui est en partance? 


R 11 peut faire les deux à Chicoutimi, 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ CPR 2 , 139 ing 


mais pas à Port Alfred. À Port Alfred, ils suivent un 
tour: Le premier arrivé, le premier parti. Il ne garde 


pas son navire. 


Mais à Chicoutimi, dans certains 
cas, il est forcé de le garder, parce qu'ils ne vont 
même pas au quai, les barges à l'huile qui déchargent 
la cargaison au large, alors, c'est assez difficile 


pour eux autres de débarquer. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

pour la Can. Merchant Service Guild: 
Q Et la question est réglée au port 
de Chicoutimi, mais le même problème peut se poser 
au port de Port Alfred? 
R Absolument. 
Q Maintenant, est-ce que je vous ai 
bien compris lorsque je vous ai dit tout à l'heure que 
le cas ne se présentait pas tellement pour Québec, 
parce que les pilotes ne s'étaient pas réclamés de 
cette période de dix heures? Est-ce que ç'a été votre 
réponse? 
R Si vous parlez du district de 
Québec, j'ai dit tout à l'heure que le cas ne se pré- 
sentait pas parce que nous avions toujours suffisamment 
de pilotes pour que ces dix heures leur soient accordées 
amplement. 
Q Mais toujours, ne tenant pas compte 
du temps pris pour voyager? 
R Ah non, ça c'est entendu que ce 


temps-là, on ne le compte pas. 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. " 2 , 140 Eë 


TORONTO, ONTARIO 
Q Maintenant: au sujet des pilotes 

de classe, est-ce qu'il vous arrive d'avoir à demander 

à un pilote de la classe C de piloter un bateau de la 
classe B? 

R _Ca peut être arrivé, mais ce n'était 


certainement pas volontairement. 


11 peut arriver qu'un pilote de 
la classe C ait embarqué sur un classe B, et même un 
classe B sur un A, mais certainement pas avec connais- 


sance de cause. Il peut arriver qu'il y ait eu un 


à bord..... coudons, je crois que le capitaine ou la 
compagnie, ou enfin, ils aiment autant avoir les 
services d'un classe C ou d'un pilote classé plus 


bas qu'il ne devrait, et ne pas subir de retard. 


Alors, il continue sa route. 
Q Si je comprends bien, comme ça, 
les Armateurs, dans un cas comme ça, se contentent d'un 
pilote de classe inférieure? 
R Ils pourraient le réclamer, s'ils 
voulaient attendre. 
Q Est-ce que l'inverse se produit? 
Est-ce qu'il arrive que des pilotes de la classe À soient 
demandés à piloter des bateaux de la classe B? 
R Oui,très souvent; d'ailleurs, 
la liste est faite dans la classe B, et le pilote 
concerné, que ce soit un À, un B ou un C, en suivant 


mélange quelconque, une erreur, et quand le pilote est 
sa classe, - c'est-à-dire, pour me définir, c'est qu'un 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2, l4l - 


TORONTO, ONTARIO 
pilote de la classe À, par exemple, est affecté à des 
bateaux de dix mille tonnes, alors, vous avez le cas 

de dix mille tonnes, il peut les faire, il peut même 

en faire de quinze mille, mais le pilote de la classe 

B qui serait appointé pour un bateau de sept mille 

cinq cent, il a droit de faire tous les bateaux en 

bas de sept mille cinq cent. Ca arrive souvent qu'un 
pilote de classe A va piloter un bateau B, ou même dans 
la classe C. 

Q Qu'est-ce qui arrive dans le cas 

de la rémunération additionnelle? Est-ce que le pilote 
en question la perd? 

R Le pilote en question, s'il n'y a 
pas droit, elle n'est pas chargée. 


Q Tout de même, c'est lui qui l'absorbe 


LE PRESIDENT: 
Q C'est-à-dire, qu'il n'y aurait pas 


droit parce qu'il ne pilote pas un bateau de classe A. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

pour la Can. Merchant Service Guild: 
Votre Seigneurie, il perd un tour 
d'une classe qui lui aurait donné 


davantage. 


LE PRESIDENT: 
Et l'autre va le faire à sa place, 


et ça va tomber dans le fonds commun. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 


pour la Can. Merchant Service Guild: 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2 : 142 - 


TORONTO, ONTARIO 
Maintenant, cette rémunération, si je 
comprends bien, ne va pas dans le 
fonds commun, elle bénéficie au pilot 


qui fait le pilotage. 


Q Maintenant, qu'est-ce qui arrive dans 
le cas d'un pilote de la classe B qui fait un bateau 

de classe A7 A-t-il une rémunération ad tionallet 

R Je comprends que la charge addition- 
nelle n'est pas chargée pour le pilote même, elle est 
chargée suivant le tonnage du navire. Alors, même 

s'il y a eu un B à bord d'un bateau de la classe A, 

la charge est quand même faite, 

Q Maintenant, au sujet des absences, 
vous avez été questionné par Me Brisset sur les enquêtes 
faites en cas d'absences pour lesquelles vous pourriez 
avoir certains soupçons. Est-ce qu'il n'est pas exact 
qu'en cas d'absences pour raisons présumées de maladie, 
que dans tous les cas, vous exigez un certificat 


médical pour une absence dépassant six jours, je crois? 


R Certainement. 
Q Ca se fait régulièrement? 
R Oui. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 

pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Q Quand vous dites "maintenant," 
depuis quand? 
R Disons, une couple de mois; je ne 


peux pas préciser, mais une œuple de mois. 


LA COUR EST AJOURNEE POUR QUELQUES 


MINUTES . 
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J.A. MAHEUX 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. A 
TORONTO, ONTARIO Com. Enquete 


TRANSQ. - 2,143 - 
Me JEAN BRISSET, c.r., 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Si la Cour veut me permettre, j'ai une 
question a poser à monsieur Maheux, qu 


j'ai oublié de lui poser. 


LE PRESIDENT : 


Tresbien. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 

pour la Féd. des Armateurs duCanada: 
Q Monsieur Maheux, en rapport avec la 
piece 655, qui est un record des absences du pilote numéro 49, en 
mil neuf cent soixante-deux (1962) et mil neuf cent soixante-trois 
(1963). je voudrais attirer votre attention sur une note qui est 
contenue au bas de la piece, et je voudrais qævous la lisiez ici pour 
le bénéfice de la Cour. 
R D'abord, cette note-la a été marquée 
par moi comme information au Ministere, parce que ces feuilles-la 
ont été retransmises au Ministere assez Sa AMOR et cette 
note-la a era nee dans ce temps-la, parce que je voulais expli- 
quer la quantité d'absences du pilote. Alors, j'ai marqué la-dessus 
"Permission to work when he is able on account of sickness and age'|. 
Q Quelle était la raison, la justification de 
cette note que vous avez insérée sur la liste des absences ? 
R J'ai mis ça tout simplement pour l'in- 
formation du Ministère, parce qu'il y avait eu une permission 
d'accordée. 
Q Est-ce que je dois comprendre que toutes 


ces feuilles d'absences que vous gardez chaque année, en regard de 
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J. A. MAHEUX 


Cam, Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & Co. LTD. TRANSQ.-- 2,144 - 
1 = “ « 
chaque pilote, sont transmises a l'autorité du pilotage, a Ottawa, a 
/ un ne 
; R Non monsieur . 
; Q Et pour quelle raison... 
| R Le Ministere a toutes les feuilles de mil 
; neuf cent soixante-deux (1962), mais pas les années antérieures, 
: mil neuf cent soixante, mil neuf cent soixante et un, ils ne les ont 
8 
pas. 
9 
Q Alors, cette pratique de transmettre au 
à | Ministère 1 Ottawa une copie des feuilles des absences, a été mise 
. en vigueur que depuis mil neuf cent soixante-deux (1962) ? 
% R C'est-a-dire que c'est Ottawa qui m'a | 
| demandé de lui fournir les absences. J'ai fait parvenir un photostat 
# de tous ces records-la, avec certaines notes, par exemple, men- 
F tionnant que quand un "x" était seul, que ce n'était pas une absence 
F c'était une absence motivée, si on veut, ou permise par les regle- 
‘l ments. J'ai bien ee ça dans mon rapport à Ottawa, qu'en 
” tout temps qu'un "X" figurait seul, c'est-a-dire qu'il n'y en avait 
5 pas au moins deux, j'ai l'assurance que - je présumais que c'était 
4 une absence ee par les règlements. 
. Et dans le cas d'autres pilotes que je me 
= souvenais, des raisons d'absences, je les ai mentionnées aussi, 
’ par exemple, si je me rappelle bien, dans cette année-la, il y a eu 
cd deux pilotes qui ont eu des déces dans leur famille. Alors, il se sort 
d absentés trois ou quatre jours, et j'ai bien marqué "Pour cause de 
à déces, congé pour cause de déces". 
4 D'autres que je n'avais pas d'informations, 
Je ne les ai pas marqués,, mais ceux que j'avais, je les ai marqués 
Fe Q Depuis mil neuf cent soixante-deux, alors, 
30 


que ces listes sont envoyées au Départenent a Ottawa, est-ce que 


+ 1 | nu 
re «&ws1JO 6 .«epaofig ub. RON Ca CPETES 


- D 


” | Sénnob-1e 

Û | . tuoiehont no Ven 
| 102187 dau) 10 14 

lim 9b asiliuel soi aajuul e urahatniliit el | LUS 

_soruoirèine 25600e. at soû Len {eses) «uob- 638 xioz fran: Avon” 


Li 
dot uen [ar ,9nrxios fna0 Tuon Him | 


; d £ d pr , ! : e » à oil E , } 
IE IS & , 09e N D € | 1 290 91409 AN swattO E asmateinriM 


STE A 169 von Lim 8iy9geE SUP ‘TUSLQIv re 


\ 
on tn rx y ! bon E1 #6 & f 
Re ! , + à , 


fr fn | e SET ic aol sirxvot Inul sh \bugireob 
nant .GidirouEs y  sonmiriios Sove ,el-2bto%so7rsas9 apr 6h 
? L4. | à me + TT. LD Le < 

le 4 | 30 eup ,luse 1ie818 l'x" nu Bnayp eup tnsnnob 


" M ] t , - : ae À en due f ‘ rc £ , Es } 
1 F4) w' | 1O'Ia ,°pyhonreonsade ot PIN 
tINOLIMON N91IO0 LE &  ,91091n 

so TT Qi D'IES | Laudss À 2 Droit SR: a pr ne Per PP Loos 
se ui 21499 ile tait "À" nu'up agro) 1uoÿ 
or | LE Led £ “! 4 | AR” D 
HRR8 4 18" AU930 ANMIOM ME LUS | 


olyer 291 1eq Ssèviton sunreede ant 


: 15 Af1h A 
aus 2980101) LE &t … secs ' D anoaiar Rob ENS VEN « 


x 


si-odone attes ns I M94q7 enr 914. ,9/(mr0xs8 EE | 


no » 33 Lyif .% agi It 2 HEO 85: A2 ef) PE tuo ip za10iiq A0 » | 
T@u 
LS au 


À 24 
20 SEURS 14H04" SUP'ISAN MOI 16'( 1 ,8 100! S'UEUP vo MIO aèène | 
d KL. et T7 l 


rs oo 


\uSs8b sb sauve 1104 dgno2.à .R998 


«tooNs'iOini D aq alevr. 1 st ccn'esrive" 
aduprerm 15 291 at ,siev& "1 aug AUSD Girin , ,2B0prsin Bac té 


arole ,4v3b-s)néxio 1199 uen Li as f i: 


| sup 89 lee ,swENO à Pere Php rs 
k È A N 15 SE | % { 
SHINERE : QUE … 4 


26 


27 


28 


J. À. MAHEUX 

ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 

TORONTO, ONTARIO TRANQ. - 2,145 - 
c'est envoyé a tous les mois ou seulement a la fin de l'année. 
R Je l'ai envoyée seulement une fois, et 
je n'ai pas d'instructions d'en envoyer d'autres. J'en enverrai si 
on m'en demande; si on ne me les demande pas... j'envoie tout 
simplement un rapport d'absences a tous les mois, disant: ilya 
eu tant de pilotes effectifs suivant la méthode demandée par Ottawa, 
puis j'envoie ça en meme temps qu'on envoie les rapports du gain, 
et enfin, du trafic. 
Q Et non pas un rapport détaillé en regard 
de chaque pilote ? 


R Oui monsieur. 


LE PRESIDENT : 


Q C'est un rapport de statistiques que vous 
envoyez ? 

R Oui monsieur, excusez, oui Votre Seigneu 
rie. 


RE-INTERROGE par Me M. JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Afin qu'il n'y ait aucun malentendu quant 
au dispatching des pilotes, il a été produit sous la cote 642 les 
regles du dispatching pour les pilotes de Québec-Les Escoumins. 
Maintenant, je vous montre l'exhibit 565, qui a été déposé à Mon- 
tréal, et qui s'intitule: "Reglements pour l'administration du tour 
de role pour les pilotes du district de Montréal-Québec". Voulez- 
vous en prendre connaissanæ et me dire si ce sont les regles que 
vous appliquez au dispatching des pilotes de Québec-Trois-Rivieres 
R Oui monsieur. 
Q C'est ça? 


R Oui monsieur. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. J. À, MAHEUX 
TORONTO, ONTARIO ee 
Com. Enquete 
RE-INTER. - 2,146 - 
Q La liste des absences qui a été déposée 


sous la cote 644 couvre, je crois, les suspensions de licence ? 


R Oui, toutes les absences sont incluses. 
Q Peu importe le motif de l'absence ? 

R Oui. 

Q Voulez-vous expliquer à la Commission 


l'effet pratique de l'enlevement du nom du pilote sur la liste de tour ? 
ST IN TA eee 

Q C'2st apparemment considéré comme une 
mesure disciplinaire ? 

R Oui. 

Q Est-ce que le seul fait d'enlever le nom 
de la liste du tour, ç1 empéche le pilote de piloter ? 

R Oui. 

Q Est-ce qu'il y a d'autres conséquences qui 
se rattachent à ça? 

R Si son nom est enlevé de la liste, il va 


certainement perdre des tours et il va perdre du gain. 


Q Il va perdre du gain parce qu'il ne fait pas 
de tour ? 
R Oui. | 
|: Q Maintenant, lorsqu'un pilote est suspendu 


| pendant un certain temps, est-ce qu'il a le privilege de reprendre 


ses tours ? 
R Non monsieur, pas s'il est suspendu. 
Q Pas s'il est suspendu. Alors, s'il est 


suspendu a quarante (40) tours, par exemple, et lorsque l'on lui 
remet sa licence, la moyenne des tours est de cinquante (50) tours, 


est-ce qu'on lui permet de rattraper le temps perdu ? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. J. A MAHEUX 
TORONTO, ONTARIO Com. Enquete 
RE-INTER. 2,147 - 


| R Non monsieur. 

, Q Alors, il reste toujours... 

; R Il recommence à cinquante (50), au lieu 

à de recommencer a quarante (40) qu'il avait précédemment. 

| Q Pardon ? 

à R Il recommence a cinquante (50), si la 
moyenne est de cinquante (50) quand il revient au devoir, il recom- 
: mence a cinquante (50) et non à quarante (40). 
10 LE PRESIDENT: 
11| Q Alors, on lui donne dix tours pour ksquel 


12| il ne sera pas payé? 


IS :R Oui. 
14| Q De fason à ce que son nom apparaisse. 
Di-R Il a été suspendu; s'il reprend ses tours, 


16| ça ne sera pas une punition. 


Il 
Me MAURICE JACQUES, 
18 
pour la Commission: 

19 

Q Ce ne sera pas une punition ? 
20 

R Non. 
21 \ 

Q Alors, vous le remettez a énquante (50) 
“P 

pour que sur la liste des tours, lorsqu vous faites la refonte de la 
23 

liste, le matin, il ne vienne pas toujæurs en tête de liste? 
24 

R Non, il ne vient pas en tete de liste. 
A 

Q C'2st pour ça que vous lui donnez cin- 
26 

quante (50) tours ? 
27 

R C'est parce qu'il a été suspendu, surtout. 
28 

Q Il a été suspendu, mais vous lui donnez le 
29 

nombre de tours moyens? 
30 


R Oui, 
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J.A. MAHEUX 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO RE-INTER AGE 9 : 148 Æ 


Q Pour que Son nom n'apparaisse pas tou- 


jours en tête de liste lorsque vous faites la refonte de la liste? 

R Absolument. 

Q Lorsque vous étiez commis, est-ce que 
ça vous est arrivé souvent a vous de permettre que deux pilotes dort 
le premier, par exempk vous semble en état d'ivresse, de changer 
de tour avec le deuxieme - avec un autre pilote? 

Ca m'est arrivé. 

Est-ce que ç1 vous est arrivé souvent ? 
Quelquefois. 

Vous avez été commis combien d'années ? 


tes pas loin de trente ans, 


© 4 © 4 © 7 


Est-ce que ça arrivait que vous consentie 
a cela une fois par semaine ? 

R Oui. Je n'ai pas de statistiques la- 
dessus, mais j'admets que ça se pratiquait, ça se pratique encore, 
d'ailleurs, même si on est au courant, il faut admettre que ça peut 
se pratiquer; et donner des statistiques une fois par semaine ouwme 
fois par mois, c'est aller trop loin; je ne suis pas en mesure de 
vous le donner, mais ça amivait, et ça arrive encore d'apres mes 
connaissances. 

La encore, le commis a toujours la dis- 
crétion, il a toujours la latitude, s'il croit qu'il y a abus, de rapport 
ter la chose au surintendant, et je vous affirme que ça se fait. 

Q Maintenant, est-ce qu'il y a moyen de re- 
tracer si oui ou non ç'a été fait? 

OT ASS à 

Q En se servant de vos dossiers, de vos 
records, de vos listes ? 


R Je peux vous dire qu'il y a eu des change 
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ments de tour, mais je ne peux pas vous donner les raisons pour 
lesquelles ils ont changé de tour. 

Il arrive assez souvent qu'un pilote, pour 
une raison quelconque, sans même venir au bureau, veule partir 
avant pour prendre un petit peu d'avance, pour avoir plus de temps 
a son tour, ou encore il demande a un autre pilote de prendre sa 
place pour que lui puisse terminer quelques travaux qu'il a commen 
cés, quelque chose de même: les changements de tour, en autant 
que les deux parties s'entendent,consentent, c'est assez. 


Q Quant au repos des pilotes, la période 


de dix heures, obligatoire, pour les pilotes du district de Québec- 
Les Escoumins, est-ce que vous êtes capable de dire a la Commis- 
sion combien d'heures s'écoulent en moyenne, entre deux voyages ? 
Vous nous avez dit que la moyenne des voyages d'un pilote pour le 
district de Québec, c'était : trois ou quatre par semaine? 

R Oui. 

Q Ca été corroboré par le témoignage du 


pilote Koenig; lui a dit: de trois a cinq. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Fédération des Pilotes: 

Votre Seigneurie, sur cette question, 

le témoin a déja répondu hier a une ques- 
tion quant a des moyennes d'absence des 
pilotes du tour de rôle, et il avait risqué 
une appréciation qui était de douze hommes 
absents comme moyenne, alors que les 
statistiques préparées par le Ministere 

et lui-même, tel qu'il a été démontré, 


démontraient que l'absence moyenne pour 
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ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO RE-INTER. -2,150 - 
1 
2 le nombre de pilotes effectifs était consi- 
: dérablement inférieur à cette appréciatie| - 
4 je pense que les documents déposés devan 
s la Commission, et de type statistiques 
È donnent l'information suffisante a date pour 
’ déterminer a peu pres le nombre ditotre 
8 entre chaque voyage, ou le nombre d'heu- 
9 res de la durée d'absences, ou encore si 
10 on désire une telle information, et qu'on 
ui trouve que les statistiques actuelles ne la 
12 donnent pas, qu'on les fasse compiler. 
13 Ces chiffres sont sur chaque carte de 
4 pilotage, les heures sont indiquées, et 
15 tout le reste. 
. Je pense que, quant a l'évaluation du 
17 témoin, sur une chose aussi complexe, 
ie et qui varie d'un bout a l'autre de l'année, 
d'un bout a l'autre de la semaine, avec 
20 les fluctuations dans le trafic, n'a que 
# tres peu d'intéret, et si on veut l'avoir 
n sincerement, qu'on regarde soit les sta- 
# tistiques déja déposées ou qu'on en fasse 
24 préparer. 
25 LE PRESIDENT: 
26 Evidemment, les réponses qui avaient 
27 été données hier, et les réponses que 
28 vous avez réussi a avoir en contre-in- 
29 terrogatoire ont réussi a prouver quelque 
30 


chose a la Cour: c'est que les statistiques, 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 

il ne faut pas s'y fier aussi. C'est juste- 
ment pourquoi on fait enquete. 
Alors, évidemment, sur le temps mini- 
mum, le témoin peut répondre a la ques- 
tion en disant ce sur quoi il se base, et 
on pourra voir par la suite si son évalua- 
tion est FAT sur quelque chose, ou si 
c'est tout simplement une évaluation sur 
laquelle on ne peut pas se fier. Il pourra 


le dire lui-même, aussi. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Fédération des Pilotes: 


Merci, Votre Seigneurie. 


LE TEMOIN: 


R Je crois que c'est assez difficile, comme 


la discussion l'a démontré, c'est assez difficile pour moi de spéci- 
fier un nombre d'heures qui serait a peu pres exact, attendu que 
nous n'avons pas ces statistiques-la. 

Mais, pour l'information de la Commis- 


sion, je puis vous assurer que le Ministere a Ottawa serait certai- 
nement en mesure de vous donner les heures exactes par la machin 


I.B. M. 


Me MAURICE JACQUES, 


Q Maintenant, en vous fbndant - envous 
basant sur votre longue expérience dans le service, est-ce que vous 
pourriez dire si la période de temps qui sépare deux voyages, je 


pour la Commission: 
parle, généralement, excede douze heures ? 
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Ah, il faudrait, ah oui, 
Elle excede douze heures, a Québec? 


Généralement, oui. 


R 
Q 
R 
Q 


vingt-quatre heures ? 


Est-ce que, généralement, elle excéderai 


R La, je suis moins en position d'affirmer 
ça, mais je serais porté a croire qu'a Québec, que ça excède vingt- 
quatre heures, aussi. 

Q Il est possible, cependant, que ce soit 


moins que vingt-quatre heures ? 


R Absolument. 
Q Il est possible qu'un pilote... 
R Soit quarante-huit heures, même soixante 


douze heures a Québec: tout dépend du trafic, enfin, il y a beaucou 
de raisons. 
Q Et lorsque vous œnsidérez votre liste 


de tour de role, est-ce que vous vous attendez à ce que cette liste 


soit épuisée rapidement ? 


+: ONE OT EE 


Q Est-ce que, lorsque vous mettez le nom 
d'un pilote qui revient de voyage, vous vous attendez a revoir ce 
pilote-la pour un autre voyage dans la même journée ? 
R Dans le district de Québec, ça se présen- 
te a peu près jamais, que le pilote parte dans la même journée, a 
moins d'un pilote qui ait été retardé pour une raison quelconque, 
par la maladie ou un congé, et qui arriverait a trois ou quatre heu- 
res du matin, et qui demanderait, la: "Placez-moi en tour a neuf 
heures", 

Alors, lui, il est exposé a repartir dans 


la même journée, et c'est de son plein consentement. 


LOST + > » 


Le age . 


duo de debut L ., f€ : 


L1 . @ DE 
, c re 
: narlA: … : « nd ‘ mn D. pin. 
949y"2 # ,no tre pawb obtuyxs ali Le 
Ce 
t 
L 
+ ré ë 
aix rec LOL) i 
À 5 
L a? ‘a dors cul Eve Les E nr" an : 
| » À + AA hs PA di A L' | V2 | n | 
è 


je 
| L | : 
” = % 0 ti 3 2 of Ai # 
è er “.. Ly \ cit a vs + » dr + af | » 
JEVONE | Ur L 0 é HO (049 & SIC Q GS T9 2[ s18Mm «8? 
.J8S8UR ,AO'TUSI SYIEMP” 
h L L4 + 
| o: 
: l # en. 
» : F ” L L ex 
io IEUP-TANIV SUP EMIONME 
Lo 
| L #. | À 
: a 
| Q fe 
EL: 
# 9 
| ( 
ou ; \f % * f 
ù 4 
Ne 
. 
: r} + 1 
D LT 
Ca .:! ) 
F L : À 4 
» 
( ” 4 £ Jr 971 
( { Ref ‘Le à 
A s (1 
C2" F] i \ à 1 
| . F 
} ? : ) 
0 si2 ; : 6 + 2 NE: 
1 | 5: - € LOT L 4 J : J 316 ID SX 
L v - 
L 
: £ { nl N 5 1 GATE LS fr rt ’ ÿ (tu HO 
£E He 1! % “2° 1 M ‘ SOUS L Ü 2 
. ÿ 
i L ] 
Fr 


# 


encb 1!l18091 $ BGAXS Peut ee el - 


| 
> | 


of enr 

.Insums naar “M dalà 208 2b 19 15 «harmo set 
| é LR QT ch, 
s'( : | LE n Le . = 


29 


30 


J. A. MAHEUX 
ie ri COM. ENQUETE 
RE-INTER. - 2,153 - 
A part ça, je vous ferai remarquer que 
le reglement en question mentionne: dix heures. 

Maintenant, il est bien mentionné qu'un 
pilote qui aurait eu dix heures de repos ne pourra refuser d'embar- 
quer. Il n'est pas dit que le pilote ne pourra pas embarquer avant 
dix heures, en aucun temps, s'il se sent disposé, s'il se sent capa- 
ble. 

La, encore, il y a une question d'inter- 
prétation - pas d'interprétation, mais de confort, ou de capacité 
pour un pilote qui est en retard, et qui arrive, disons, a deux heu- 
res du matin, et il sera en liste seulement a neuf heures, avec 
l'expectative de partir, disons, à deux heures dans l'apres-midi, 
ou enfin, a trois ou quatre heures, mais certainement pas avant 
dix-heures. 

Pendant cette période-la, de deux heures 
a neuf heures du matin, ça lui donne sept heures de repos; s'il le 
sait a l'avance, il va profiter de ces sept heures-la pour se reposer 
et repartir quand son tour viendra. 

Apres ça, ce pilote-la, on le voit deux 
fois dans la même journée. 

Q Est-ce que c'est la regle générale, ça? 
R Non, ça arrive tres rarement qu'un pi- 
lote embarquera la même journée, toÿours de Québec aux Escou- 


mins. 


Q Toujours de Québec aux Escoumins, non 


pas pour les pilotes de Québec - Trois-Rivieres ? 
R Non. 
Q Est-ce que ce n'est pas la pratique de 


vos commis de téléphoner aux pilotes et de leur donner leur rang 
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J.A. MAHEUX 
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TORONTO, ONTARIO RE-INTER. - 2,154 - 
sur la liste de tour de role, et leur dire aussi le nombre de navires 
qu'œs'attend d'avoir dans la journée? 

R C'est plutôt le contraire: c'est le pilote 
qui appelle et nous demande son tour, et l'expectative, ou le temps 
approximatif qu'il peut partir, surtout quand il devient assez pres 
du départ, dans les premiers en départ, naturellement, il le 
demande. 

D'ailleurs, la façon ordinaire que ça se 
produit, un pilote appelle: "Combien suis-je en tour?" S'il est 
dixieme et qu'on a douze prospects, on lui dit qu'il est dixième et 
qu'il y a douze prospects, peut-être après-midi ou ce soir, ou 


peut-etre suivant l'heure que le commis pense que le pilote va 


embarquer, il l'avise a ce moment-la. 

Mais ordinairement, le pilote appelle, 
il suit son tour assez régulierement: le commis n'a pas besoin de 
l'appeler, quoi qu'il arrive, que quand il n'appelle pas, que le 
commis l'appelle. 
Q Maintenant, je crois que j'ai oublié de 
vous poser quelques questions sur les stations de signalisation le 
long du fleuve: Batiscan, Grondines, St-Nicolas, Québec, St-Jean, 
Québec Bridge, Portneuf, et je crois,Donnacona, aussi ? 
R Ca, c'est en hiver. 
Q Voulez-vous expliquer comment ce syste- 
R St-Jean, Grondines et Batiscan sont des 
stations ouvertes vingt-quatre heures par jour, du ler avril au 31 
décembre. Ces stations-la rapportent les messages - les messages 
des navires, le montant et le descendant. 

Ils donnent aussi la température à dif- 


me fonctionne, dans votre circonscription? 
férentes heures de la journée et puis, de qui on peut s'informer de 
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J. A. MAHEUX 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO RE-INTER. E 2 155 sh 


la température à n'importe quel temps de la journée. 


» 
Ces stations-la, naturellement, avisent 
3 
les stations de pilotage; St-Jean avise Québec, et Grondines, ils 
& 
avisent tous Québec, toutes ces informations-la, St-Jean, c'est 
5 
parce qu'il n'est pas connecté sur le télétype, alors, ça vient par 
6 
téléphone, et a Québec on l'envoie sur le circuit de télétype, a toute 
7 
les autres stations de pilotage. 
8 
Q Les autres stations, est-ce qu'elles sont 
9 
| reliées ? 
10 | 
| R Grondines n'est pas relié, mais Batiscan 
11 | 
| l'est. 
12| 
% Alors, Grondines.…. 
13 
| .R Grondines, les communications se font | 
14 
entre Grondines et Batiscan, seulement, et a ce moment-la, Batis- 
15 
can l'envoie sur le circuit de télétype, que tel ou tel navire est 
16 
passé Grondines en montant ou en descendant. 
17 
Q Maintenant, Quebec Bridge, Grondines 
18 
et Donnacona ? 
19 H 
R Ces stations-la servent aussi enhiver, | 
20 | 
pour donner les conditions de la glace, toujours la température, et 
21 
surtout au printemps ou les battures peuvent partir, enfin, ces 
22 % ; | 
gens-la, la majorité sont la depuis quelque temps, ils ont des car- | 
23 d 
tes sur lesquelles nous avons fait des cercles a tous les ‘pri 
24 
ou tous les quarts de mille, alors qu'ils nous donnent la visibilité. 
25 
C5 faits sont communiqués de Grondines 
26 
a Batiscan, régulièrement, en hiver, par les mêmes employés qu'o 
27 
a en été, du moins, il y en a un ou deux, suivant le cas, qui sont 
28 
en fonction l'hiver. 
29 
Q Est-ce que dans les stations que vous ve- 
30 


nez de mentionner il y a des gens vingt-quatre heures par jour ? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO RE-INTER. + 2,196 = 
R | Oui, à Grondines - St-Jean, Grondines 


et Batiscan. 

St-Nicolas, malheureusement, il n'y a pa 
d'hommes vingt-quatre heures par jour. St-Nicolas, il y a des 
hommes 2 l'heure actuelle, de six heures du matin à huit heures du 


soir, seulement six jours par semaine. 


Q Six jours par semaine ? 
R Oui. 
[A Maintenant, les trois autres stations qui 


sont ouvertes l'hiver, est-ce qu'elles sont ouvertes l'hiver seule- 


ment: Quebec Bridge... ? 


R Donnacona ..... Quebec Bridge, oui, 


Quebec Bridge, c'est seulement l'hiver. 

Donnacona et Portneuf, ce ne sont pas 
des stations du tout, seulement ce sont des endroits où il y a des 
observateurs, desgens qui, a force de le faire, deviennent plus ou 
moins au courant, mais qui nous donnent les conditions de la glace 
l'hiver, et la température. 

Q Maintenant, ces observateurs qui sont a 
Portneuf ou Donnacona, est-ce que ce sont des employés du Minis- 
tere du Transport ? 

R Non monsieur. Ces employés-]la, nous 
n'exigeons qu'une chose: c'est qu'ils nous appellent une fois par 
deux jours, a moins que la température change. 

Je vais vous dire exactement: on les 
paie trois dollars($3.00) par jour, alors c'est difficile de les avoir 
vingt -quatre heures en devoir. 

Seulement, ils nous appellent réguliere- 
ment a tous les deux jours, c'est-a-dire que Portneuf appelle... 


Portæuf appelle Québec, Cap Santé, c'est-a-dire, Donnacona appell 
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J. A. MAHEUX 
PO T tenant oran Com. Enquête 
RE-INTER. - 2157 - 

Québec, et puis St-Jean, on n'a pas la température, la, St-Jean, 
l'hiver, c'est completement fermé: le Pont de Québec, laStation 
du Pont de Ouebee est ouverte de six heures du matin a dix heures 
le soir, l'hiver, elle, il y a toujours quelqu'un la, pendant ces 
heures-la, mais à Portneuf et a Donnacona, ce sont tout simplemen 
des gens que nous rémunérons un peu pour nous tenir au courant de 
conditions de la glace et de la température. 
Q Lorsqu'un navire est en route dans le 
fleuve, durant l'hiver, est-ce que des mesures spéciales sont 
prises relativement a toutes ces stations-la ? 
R De ces stations-la, nous avons la tem- 
pérature régulierement, et puis, si par exemple, dans le cas où 
Grondines, ou même a Grondines ou à Batiscan, l'hiver, ils ne sont 
pas vingt-quatre heures par jour, c'est seulement pour une période 
plus ou moins déterminée de temps que l'employé va la. 
Q Maintenant, à Grondines et Batiscan, 
lorsqu'un navire est en route dans le fleuve, est-ce que vous deman 
dez a vos employés de se présenter a leurs stations et de faire de 
la surveillance ? 
‘R Certainement, on les demande, pour que 
le navire, avant de partir de Québec, qu'il ait des informations de 
Québec a Trois-Rivieres, que le navire ait des informations des 
conditions. 

Q Et lorsqu'un navire descend le fleuve 
de Québec, est-ce que vous avez vos employés à la station de St- 
Jean, à ce moment-1a ? 
R Non monsieur. Malheureusement, 
St-Jean, nous n'avons rien du tout. 


Q Lorsqu'un navire part de Québec et s'en 
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J.A. MAHEUX 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
PEN RE-INTER. - 2,158 - 


va dans le golfe, durant l'hiver, il n'existe rien pour lui rapporter 


les conditions de la glace ? 


LE Excepté s'il y a d'autre navigation, il 


peut s'informer par radio-téléphone, ou s'il y a des brise-glace ou 
des bateaux du gouvernement qui sont dans la région, il peut com- 
muniquer par radio-téléphone, mais de terre et par le service des 
signaux, il n'y a rien. 

Q Etes-vous au courant s'il y a des patroui- 
les R.I.N. dans le golfe, pour la glace? 

R Oui. 

Q Est-ce que votre bureau reçoit ces in- 


formations-1a ? 


R Oui monsieur, deux jours en retard, mai 


on les reçoit. 

Q Vous les recevez? 
R On les reçoit par la malle; alors, on ne 
peut pas les recevoir aussitôt qu'elles sont faites, mais nous les 
recevons. 
Q Est-ce que vous êtes au courant s'ilya 
des gens dont le titre est "Ice Observers'", dans le golfe? 
R Dans le golfe... je ne pourrais pas dire, 


mais je suis positif qu'il y a des observations de faites par les 


avions, régulierement, et que les résultats ……. 
Q Mais a part ça? 
R A part ça, a terre, je ne crois pas - 


certainement pas sous notre juridiction. 
Q Sans mentionner aucun nom, est-ce que 
vous pouvez dire si votre bureau a déja requis qu'un pilote subisse 


un examen psychatrique ? 


| jen \ PC) " 
13110002 tol ur US shoes y. ET NE oz af: eh: £1 
& (D no MN. NEA 


Tone LE 9 ee +} L J vie 1 à 
| à } LEE | ù — 
U \ROEDIVAN d'u" DE AUX on PAP of LA Sd 

| d # ne : 
vo c28i8-s8lai 66b.e çl'e 0e ,SnMiiSt-0ibez ra sara 
as k 


sh: 


1009 2u04 M ,004861 61 GaeD- aus up Meme TÈvLOZ. uh xusoiad 


. 29) sivra8 sf tac Je «t260 où at oo iqiät-0tbar;TéQ raupiauen 1 

| 10 Du k 
ist 8 v'a [i mens à 
A 1 , 1 1e $ }) LR 200V-8 | : % 


'ou£sly nl 'tuoag .elon ol 8neb ;:M.I,# duel | 


4 


alugel sub, era ro) 801" jus sritt sf fnob ane He 
: À 
t 1# q FOR QE UE \ NE CH FAN f 
/ 
ni 1 ete sb Andes viseno 25h, y Hp Pliaoq aides af Stat 
tre 
see Aa Sr 80] sup is InsmoreMuyèns ARQEE 


he 


- B£Q RIO1I 60 SL ,ANAALE (RD J'TE À 


, Sup e5-J80 ,m0ù AUDUS IMDb MRSL SU | A se 
L ' Ÿ n 
saidue S)0Jù | qu tip) uluper Gi & y ouioy ie 
he si ss ee up 
? 1 x l'US 2 S 
L: : 


J.A. MAHEUX 
Com. Enquete 


NT RE RE RE-INTER. - 2,159 - 

1 
R En autant que je me rappelle, pour en 

2 è 
avoir entendu parler, parce que... il y a eu une fois une enquête 

3 
publique tenue par un juge, qui a demandé a ce qu'un pilote soit 

4 
examiné mentalement. 

5 
Q C'est le seul cas ? 

6 
R C'est le seul cas. 

7 

| .Q Dans votre mémoire ? 

8| 
R Oui. 

9 
Q Je crois que vous avez des statistiques 

10! 

| a nous fournir sur les "mouvages" dans le port de Québec ? 

11| 
R Oui monsieur, j'ai pris ça, je l'ai prépa- 

12 
ré aussitôt que possible. 

19 

14 LE PRESIDENT: 

151 Q Vous avez parlé, monsieur Maheux, que 


16! c'est vous et votre bureau qui vous occupiez d'envoyer les pilotes, 
17| et les agents communiquaient avec vous pour les tours, etc. ? 
181 R Oui, Votre Seigneurie. 


191 Q Relativement aux remorqueurs, est-ce 


20! que c'est votre bureau qui demande les remorqueurs ? | 


21| R Non, Votre Seigneurie, ce sont les agents, 
22 Q Vous n'avez rien à faire avec ça? 

23 R Non, Votre Seigneurie. 

241 Q La même chose pour les débardeurs ? 

25| R Non plus. 

26| Q Vous ne vous en occupez pas ? 

27| R Non. 

28| Q Je comprends que les administrateurs 

29| des différentes organisations de pilotage doivent s'absenter de temp 


30| à autre pour assister aux réunions du bureau de direction et a d'au- 
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J.A, MAHEUX 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO RE-INTER. Le 2,160 Ta 
tres devoirs se rapportant a leuré fonctions; estce qu'une permis- 
sion vous est demandée a l'avance, chaque fois ? 


R Je ne pourrais pas appeler ça “permis- 


sion", mais on nous avise qu'il y aura assemblée ou qu'il y aura 


absence de la part d'un directeur, a l'avance. 


Q Parce que je comprends qu'ils peuvent le 
premiers en tour de role ? 
R Ca peut arriver. 

Maintenant, ordinairement, jecrois, - 
la, je ne peux pas affirmer ça, je ne suis pas au courant, mais je 
crois que les statuts des corporations ou des associations prévoient 
un avis a chacun des directeurs avant de faire des assemblées: je 
suis sous l'impression qu'il y a au moins vingt-quatre heures d'avis 
Alors, le pilote n'a pas besoin d'être un des premiers en tour pour 


aviser le bureau. 


Q Alors, ils avisent... 
R Oui. 
(A) .… que tel et tel pilote seront appelés a 


une assemblée du bureau de direction a telle date ? 

R Absolument. Mais on n'est pas avisé par 
le comité, on est avisé par les pilotes eux-mêmes. 

Q Dans tel cas, est-ce que c'est marqué 
absent" sur la feuille ? 

R Oui, Votre Seigneurie. 

Q Alors, je comprends que quand un pilote 
n'est pas disponible pour son tour de rôle, il est marqué “absent”? 
R Il est marqué "absent". 

Q Je comprends que c'est avant votre 


temps, mais lorsqu'un pilote se rend pour une assemblée générale 
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J.A. MAHEUX 
AOL Rononres ammams Re LEE 
RE-INTER. - 2,161 - 


2| et qu'il ne prend pas son tour de role, est-ce qu'il est marqué 


3| "absent"? 

4| R Certainement. 

51 Q En avril mil neuf cent soixante et un 

6! (1961)... 

7. R Les feuilles que j'ai la, il y avait neuf 


g| jours qui manquaient, du à l'assemblée générale. 


o! Q J'ai regardé ça tout a l'heure, et je me 


ais aperçu qu'il y en avait quatre qui n'avaient pas d'absences, en 


mil neuf cent soixante un (1961). Est-ce que ça veut dire que ces 


121 quatre-la ont piloté quand même? 
13) :R C'est possible, s'il n'y a pas d'absences, 


141 C'est qu'ils ne se sont pas absentés. 


| Me MARC LALONDE, c.r, 

ü pour la Fédération des Pilotes: 

Ÿ Je pense que vus avez regardé l'année 

à mil neuf cent soixante-deux (1962). 

19 

20 LE PRESIDENT: 

21 C'est en mil neuf cent soixante-deux (1962). 
22| Q Alors, c'est Ça, en mil neuf cent soixante- 


23| deux, il y a des absences partout; quelques-uns, c'est: neuf. Alors 


24 même une absence motivée va apparaïtre comme absence sur la 
25| feuille de présence ? 
26| R Oui, Votre Seigneurie. 


27| Q Ce n'est pas votre bureau qui fait la 


28 | distribution des argents aux pilotes, n'est-ce pas? 
29| R Non, nous donnons un chèque global au 


301 secrétaire qui, lui, le sépare. 
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J. A. MAHEUX 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO RE-INTER. ” 2: 162 ,h 


Q Faites-vous un rapport au secrétaire de 
la Corporation, relativement aux présences ? 
R Non, ça ne m'a jamais été demandé. 

Me LEOPOID LANGLOIS, c.r., 

pour la Can. Merchant Service Guild: 
Q Avec votre permission, Votre Seigneurie 
pour faire suite a vos questions, au sujet des remorqueurs, et en 
regard des questions semblables qui ont été posées pour un autre 
district, notamment St-Jean, jene sais pas si ça été établi, mais je 
voudrais demander au témoin de le dire de nouveau, ou si ça n'a pas 
été fait - monsieur Maheux, est-ce qu'ici à Québec, il y a plusieurs 
compagnies qui font du remorquage de navires, ou s'il y en a seule- 

ment une ? 

R A ma connaissance, il y en a seulement 
une: il y a la Foundation, mais qui n'est pas la pour les mêmes 
services. 

Q Qui ne fait pas de remorquage dans le 
port ? 

R Non. 

Q Maintenant, vous avez dit tout a l'heure 
que les agents - pardon, ce n'est pas tout a l'heure, c'est hier, je 
crois - que les agents s'informaient, soit au bureau, soit drecteme 
avec le pilote, en dehors, a savoir si les services de remorqueur 
pouvaient être requis. Est-ce que ça se fait assez souvent ? 

R Il arrive quelquefois que les agents nous 
le demandent à nous autres: "Demandez -donc au pilote s'il a besoi 
des ‘tugs'" ? 


Da ns ce cas-la, c'était ce que j'ai voulu 


dire hier, que ce n'était pas le commis qui décidait si le bateau 
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J. A. MAHEUX 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. A 
TORONTO, ONTARIO Com: Enquete 
RE-INTER. - 2,163 - 


1 
2| aurait besoin de remorqueur ou non, mais que c'était plutot le pilot 
3| qui avisait la compagniou les agents, soit a leur demande, ou soit à 
4| la demande des commis, il peut arriver qu'on ait servi d'intermé- 
5| diaire, dans ces cas-la. 
6| Q Est-ce qu'on vous demande, est-ce qu'on 
7| recherche l'avis du pilote, en dehors, sur le nombre de remorqueurts 
8| nécessaire? 
| R Voulez-vous répéter ? 
10 | Q Est-ce qu'on demande également l'avis 
11 | du pilote en dehors sur le nombre de remorqueurs qui pourront 
| 
12| etrerequis? 
13 R Ca arrive. 
i4| Q Ca arrive? 
15| R Ahoui, tres fréquemment. 
16 
Me MARC LALONDE, c.r., 
17 
pour la Fédération des Pilotes: 
18 
| A Juste pour éclairer une question, aussi, 
19 
Votre S-igneurie, n'est-il pas vrai que la Corporation des Pilotes 
20 
reçoit quotidiennement le tour de role ? 
21 
R Oui. 
22 
Q Et ensuite, elle est en mesure de savoir 
23 
| les présences et les absences, à chaque jour ? 
24 
R Absolument. 
25 
26 LE PRESIDENT : 
| 
27| Q Je comprends aussi, quoique ce n'est 


28 | pas en preuve actuellement, que la rémunération est basée sur l'ou- 


29| vrage fit par chaque pilote; alors, si un pilote n'a fait que les 


30| trois quarts de ce que ses confreres ont fait, il ne recevra pas la 
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J. A. MAHEUX 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO RE-INTER. 2 PA 164 : 


même chose que ses confreres. 


$ Me MARC LALONDE, c.r., 
4 pour la Fédération des Pilotes: 
ÿ Les reglements prévoient tout ceci, et 
6 il faut ajouter que la Corporation a une 
7 copie de chaque carte de pilotage. 
8 
1 LE PRESIDENT" 
10 Mais ce que surtout j'avais dans l'esprit, 


c'était les absences abusives, et si je 
comprends bien, même pour les absences 
abusives, les pilotes se trouvent payés 


moitié salaire. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Fédération des Pilotes: 

Pas nécessairement, Votre Seigneurie; 
les reglements seront déposés a cette 


fin. 
- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 


Je soussigné, sténographe officiel, étant 
dument assermenté, certifie que la 
déposition quiprécede est la transcription 
exacte et fidele de mes notes sténogra- 
phiques. 


G.OSCAR BOISJOLY, 
Sténographe officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 


Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


Le onzième jour de novembre, l'an 


mil neuf cent soixante et trois, a comparu comme 


témoin: 
ARMAND LESSARD - 
INTERROGE par Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 

Q Voulez-vous donner vos nom et prénom, 


s'il vous plaît, monsieur? 

R Armand Lessard, 

Q Et je crois que vous êtes comptable, 
ici, au bureau des pilotes, à Québec? 

R Oui monsieur. 

O Et on vous avait demandé de préparer 
des photocopies de vos registres intitulés "cash 

receipt journal". C'est ça? 

R Oui monsieur. 


Q Est-ce que c'est bien une photocopie 
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A. LESSARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX: = 25106 = 
TORONTO, ONTARIO 


1 

2 de votre registre? 

3 R Oui monsieur. 

4 Q Voulez-vous expliquer ce qu'il contient, 
5 à la Commission, s'il vous plaît? - et je voudrais le 

6 produire sous la cote 657? 

7 R Oui monsieur. D'abord, premièrement, 
8 dans la première colonne, il y a le mois et la date, 

9 le montant du chèque... 

10 Q Le chèque, quel chèque? Le chèque 

1 de qui? 

12 R Le montant - je commence par le 

13 commencement, le montant du chèque, la compagnie qui 

4 envoie le chèque, Le numéro du compte que le chèque 


15| Paye; ensuite de ça,dans quelle année le montant doit 


être appliqué, le montant qui va à l'Association et 


16 
17 le montant qui va au gouvernement, s'il y a des montants 
18 qui vont aux apprentis agissant comme pilotes, ou pour 
19 toutes autres charges de pilotage, c'est entré dans 
20 les colonnes appropriées. 
21 (@) Maintenant, monsieur Lessard, je 
221 Vous exhibe la pièce 589 qui comporte des statistiques 
231 SU le nombre de voyages et l'ouvrage que les pilotes 
pal ont fait, et je vous exhibe aussi la pièce 649. Tout 
25 d'abord, voulez-vous prendre connaissance de la pièce 
26 649 et nous dire si vous avez déjà lu cette lettre? 
271 R Je l'ai vue, récemment. 
28 Q Récemment ? 
29 R Oui. 
30! € C'est quand, ça ‘'récemment""? 
R Quand il a été question de l'enquête, 


PEU HO 


La 
FA de ne 


Dr 


« Ba D rio 
‘ ” 6 : AE d 

L 
.-nretäné do ie 


TA 


| 


e” 
. 
. 


2 


: 
| 

.«insiinos Li'up 90 voupliqes cet 
| 


|. Oo] etssbuev st ee -""EÆstaly'avev lt'e 16 


LU 


: : 

‘ = 
D | 

| Le | 


me } n dé L te 
| STE s109 ai és exiu 
| 


| som 61 5 v LE ,emolos s:8 mis x Lt ansh À, 
» 4 LA 
A # | 
- CA - 
.:vpêde wub 3n83 cour st À} 
Re 
T4 n 
| “2 } mit : 24. Le {: < Ta fa a] | 
| 14 
ftup .sb= 
1 : + 4 Fè4s FO L s 3: 
{ | | j niron 91. ; INSLSMISMÈS 
1 { | | | ,Supérie sl tomes 
j < | «4 CL b,s5 2b eïfuerrs  :9784 ' 
un ” 
nr *17 
s L + d * , 
se ts CE dv Jup dnsgtiom 91 ,SvpiI das exr200 ot 
k 4 
“ l 2 
' 0 D à rn à péri e = n ue Le 
sed à v 11 .TTMMONTIVLOS Lis 6. Ivp' Ans Ho #4 Ft 
ni 
| Le Y- 
Iuo 1 À 1 QG Sumo S JNPBASTIASS ELINOXQUES AUS JIHOV Eu Pt 
‘he ne 
: ‘ L . n VE 2 2 . e! à gel F WP 
fi 1919 1499: ,9891071q Mb Sng'isn19 ee tiuSs SSI ES 
: k 
t 
s9611q0%qqs sennolos 831028 
k : Ve 
1 2 
à no 
! L A CEST SE (5 DES 4 
+ 
, 
is êr Len À > sn £ PP : OÙ > . 0 ui LUE 50 #17 
BSUpLIsLTaNs . PONTS UD LOC 8 Gi q si sdidxs auQY %e 
nn :: 
| ù : A 
2510114 HSE. assavuo"l 1e cSansveév 9b Srdnonr #1 tus fat ke 
1 | 0 29849 681 Lceus sdINxs evov el, 15 
Feu, 
| | 5561q 21 %b éonseulsands sibrésre avovkseluoy 
1161 e53e0"n. EFSR Ebvs > le exitb area 


.snommsat sun De! 1 ‘OL 


ann se 


À. LESSARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. F 2 167 ge 
TORONTO, ONTARIO ÿ 


de préparer des rapports. 


Q Et la pièce 589 a été préparée par 
vous? 

R Oui monsieur. 

Q La façon dont 1e nombre de pilotes 


effectifs a été calculée sur la pièce 589, est-elle de 
la façon qui est indiquée dans la pièce 6497? 

R Je ne crois pas. 

Q Voulez-vous dire à la Cour la façon 
dont vous avez calculé le nombre de pilotes effectifs 
pour chacune des années indiquées sur la pièce 5897? 

R C'est-à-dire, la compilation des 
rapports mensuels de la saison, et les douze mois ont 
été additionnés et divisés, le résultat divisé par 
douze pour trouver la moyenne, et chacun d'eux a été 


calculé suivant les directives que nous avions dans le 


temps. 

Q Alors, quelles étaient ces direc- 
tives? 

R Les directives ont varié suivant 


les années. 

Q Prenons par exemple en mil neuf cent 
soixante-deux (1962), vous avez comme nombre de pilotes 
effectifs: 69.55 pilotes? 

R Oui monsieur. 

Q Et vous avez comme nombre de pilotes 
actuels ou réels: 77? 

R Oui monsieur. 


Q Alors, comment étes-vous arrivé au 
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À. LESSARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. La à , 168 ta 
TORONTO, ONTARIO 


moyenne est déduite du nombre de 77 pilotes. 


1 

5 nombre de 69.55? 

à R Le total des absences de l'année... 

4 Q Qué. 

$ R C'est-à-dire que c'était le total 

: des douze mois, chaque mois, nous prenons le total des 

7 absences durant le mois, et nous divisons le total par 

à 30 ou 31 jours, suivant le nombre de jours qu'il y a 

0 dans le mois. 

10 Q Oui. 

R Et s'il y a dix absences, nous cal- 

: culons qu'il y a eu 67 pilotes effectifs. 

13 Q Pour ce mois-1à? 

11 R Pour ce mois-là. Et le total des 

F. douze mois de l'année nous a donné un total de 69,55, 

16 Q Alors, à chaque mois, vous calculez 
le nombre de pilotes effectifs? 

1 R Oui monsieur. 
10 Q En vous basant sur les absences 

he du mois? 
21 R Sur les absences du mois. 

22 Q Vous établissez la moyenne des 

23 absences par jour? 

24 R Nous additionnons le total des 

25 absences de chaque journée pour arriver au total du 

26 mois, et là, nous divisons par le nombre de jours 
27 qu'il y a dans le mois. 

28 Q Ca vous donne la moyenne des absences 
29| Par jour ? 

30 R Ca nous donne la moyenne, et cette 
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A. LESSARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE à CO. LTD. EX. = 2,169 - 
1 
; Q Et à la fin de l'année, vous additionrez... 
3 R Les totaux de chaque mois. 
à Q De chaque mois, pour les pilotes 
#ffectifsi 
R Pour les pilotes effectifs. 
(@) Et vous divisez par 12? 
R Barre; 
Q Alors, c'est la façon dont vous 


avez calculé les chiffres qui apparaissent sur la pièce 
589, pour l'année mil neuf cent soixante-deux (1962)? 
R Mil neuf cent soixante-deux (1962). 


Q Et quelle méthode avez-vous suivie 


pour l'année mil neuf cent soixante et un (1961)? 

R Mil neuf cent soixante et un (1961), 
ça doit être à peu près la même; ce n'est pas moi qui 
les ai calculés tout le temps. 

Q Et en mil neuf cent soixante (1960), 
savez-vous comment ç'a été calculé? 

R C'est pour ça que j'ai dit: "'Sui- 


‘ parce que je ne sais pas. 


vant les directives du temps ,' 
Q Vous ne savez pas? 

R Non, mais seulement que pour arriver 
à 71, c'est les rapports mensuels de l'année qui ont 

été additionnés. 

Q Mais est-ce que c'est vous qui 

avez fait ce calcul-là, qui apparaît au bas de la 
feuille 589? 

R Oui. 

Q Alors, comment avez-vous fait vos 


alculs pour arriver, en mil neuf cent soixante (1960), à 
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À. LESSARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. " 2 170 cé 
TORONTO, ONTARIO d 


1 
; 66.7 pilotes effectifs? 
4 R J'ai additionné les douze rapports, 
4 les rapports de chaque mois, et j'ai divisé par deux. 
s Q Comme vous avez fait tout à l'heure 
é pour mil neuf cent soixante et deux (1962)? 
R Oui. 
7 
” Q Est-ce que c'est la même méthode 
9 que vous avez suivie chaque année pour la préparation 
de ce rapport-1à? 
10 | 
“| R Pour la préparation de ce rapport- 
Ps 1à, j'ai suivi la même méthode pour toutes les années. 
13 ; é 
Maintenant, le rapport, ce que je 
14| voudrais faire remarquer, c'est que c'était le rapport 
15° mensuel qui n'avait pas été préparé de la même manière. 
e Q Bon. Est-ce que de mémoire vous 
17 pouvez nous dire comment ce rapport mensuel a été 
18 préparé? 
A ES U 
20 
5 LE PRESIDENT: 
22 Quand ça? A quelle date? 
e Me MAURICE JACQUES, 
24 bn 
pour la Commission: 
dé Q Partir d'ajourd'hui, en retournant 
26 | vers l'arrière, les directives qu'il a reçues pour le 
41 calcul du rapport mensuel. 
UE Ce n'est pas..... le rapport mensuel 
dé pour les années..... en mil neuf cent soixante (1960), 
— mil neuf cent cinquante-neuf (1959) et mil neuf cent 
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Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. ER, 1e 22 LTLE 
TORONTO, ONTARIO ÿ ’ 


26| d'un rapport mensuel pour chacune de ces années-1là. 


“ LE PRESIDENT : 
É Q Disons, pour le mois de juillet 
29 


chaque année? 
30 


R Le mois de juillet chaque année, 


A. LESSARD 

1 

2 cinquante-huit (1958), en autant que je me souvienne, 

3 n'a pas été calculé par moi. 

4 Q Alors, mil neuf cent soixante et un 
s (1961) et mil neuf cent soixante et deux (1962). 

6l À Moi, j'ai fait la compilation des 

7 relevés de chaque mois; j'ai pris b rapport de chaque 
g mois, j'en ai fait la compilation et divisé par 12. 

9 Q En faisant cette compilation-là, 

19! °St-ce que vous avez pu prendre connaissance des 

ul rapports de chaque mois dans les années mil neuf cent 
12 cinquante-huit (1958), mil neuf cent cinquante -neuf 

13 (1959) et mil neuf cent soixante (1960)? 

el R J'en ai pris connaissance, seulement | 
151 que je n'ai pas analysé la manière que le rapport avait 
16 été préparé. 

17 Q Est-ce que vous pourriez apporter 
18 à la Commission un exemplaire d'un rapport mensuel 

19| Pour chacune des années indiquée à la pièce 589 soit: 
20 1958, 1959, 1960, 1961 et 1962, afin que la Commission 
2,| Puisse comparer ces rapports mensuels et déterminer 

)2| Si oui ou non ils ont été compilés de la même façon? 

231 R Je vais essayer de relever les 

J4| Yapports de chaque année et vous donner les totaux. 
25| Q Non, vous m'apporterez les copies 
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À. LESSARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. kite 717174 
TORONTO, ONTARIO ? 


très bien. Le mois de juillet est plus exact que janvier 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Il est plus exact que janvier. 


Parfait. Alors, on va prendre le mois de juillet. 


A A EAU Dies ie 
TRANSQUESTIONNE par Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 

Q Sur lés rapports mensuels dont mon 


confrère a parlé, monsieur Lessard, est-ce qu'il y aura 
des détails là-dessus, ou si ça va simplement donner 

des chiffres pour le mois de juillet? Est-ce que ça va 
donner: 77 pilotes, total, et s'il va y avoir au bout: 
pilotes effectifs, tant? Est-ce que ça va être suffisam- 
ment détaillé? 

be ent ‘0 0 ul da eds er: ti 

Q Qu'est-ce qu'il y a sur ce rapport 
mensuel dont vous parlez? 

R Le rapport mensuel, c'est le gain.... 
c'est en détails, la première partie, ou la partie 


'imovage!!, 


supérieure, c'est le montant des gains en 
en détention, en cancellation, ainsi de suite, avec le 
total de voyages faits durant le mois, et les pilotes 
effectifs. 

Q Alors, on ne sera pas avancé, si 


je comprends bien, si vous apportez... 


R Pas beaucoup plus. 


LE PRESIDENT : 
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TORONTO, ONTARIO 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2,173 - 
” > 


Q Je comprends que monsieur Maheux, 

à chaque mois, envoie à Ottawa un rapport des absences; 
sur les absences, est-ce que c'est sur ça que vous vous 
êtes basé pour ce rapport-1à? 
-R Oui monsieur, c'est-à-dire que ce 

n'est pas un rapport directement, c'est le rapport des 
revenus qui incluent le rapport d'absence et le rapport 
de pilotes effectifs. 
Q Monsieur Maheux nous a dit qu'il 


| 


A. LESSARD 

Com. Enquête 

envoie un rapport à chaque mois indiquant combien il 

y a eu d'absences des pilotes, pour ce mois-là. C'est 

ce que nous avons compris tout à l'heure. 


R C'est possible, 


Q Ce n'est pas sur ça que vous vous 


R Je ne crois pas qu'il y ait de 
rapport : d'absences d'envoyé . Le rapport qui a été 
envoyé, c'est le nombre de pilotes effectifs, qui 
comprend, si on veut, la différence entre les deux, 


êtes basé pour établir le pilote effectif? 
le nombre d'absences. 


Me MAURICE JACQUES, . 

pour la Commission: 

Qu'il plaise à la Commission, je me 
rendrai au bureau des pilotes et 
j'examinerai les documents dont on 
s'est servi pour la préparation de 


ce rapport-ci. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent. 
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À. LESSARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2 ! 174 = 


TORONTO, ONTARIO 
Q Vous avez préparé ça en mil neuf 
cent cinquante-huit (1958), mil neuf cent cinquante-neuf 


(1959) et mil neuf cent soixante (1960), vous dites 


que vous ne calculiez pas ces totaux 1à? 
R Monsieur Maheux en a préparé, monsie 
Hamel, je crois qu'il en a préparé. 


Q Alors, le témoignage - monsieur 
Maheux a rendu témoignage à l'effet qu'avant mil neuf 
cent soixante-deux (1962), il basait ses calculs sur le 
nombre de voyages accomplis par chaque pilote, et est- 
ce que monsieur Maheux, à votre connaissance, aurait 
préparé des rapports en mil neuf cent cinquante-huit 
(1958), mil neuf cent cinquante-neuf (1959), mil neuf 
cent soixante (1960) et mil neuf cent soixante et un 
(1961)? 

R Il en a préparé, seulement que là, 
je ne peux pas dire au juste, la question..... 

Q Je ne vous demande pas de témoigner 
de la façon dont il les a préparés, je vous demande 

si durant les quatre dernières années, c'est lui qui 
préparait ces rapports-1à? C'est parce que hier, 
j'étais sous l'impression que c'était vous, mais je 


découvre que ce n'est pas vous qui les prépariez? 


R J'en ai préparé, et lui-même en a 
préparé. 
Q Vous en avez préparé, des rapports 


mensuels d'absences, avant mil neuf cent soixante- 
deux (1962)? 
R Non, en mil neuf cent soixante -deux 


(1962). 
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À. LESSARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ bn 7 V217S le 


TORONTO, ONTARIO 
Q Mais avant mil neuf cent soixante- 
deux (1962), est-ce que monsieur Maheux en a préparé? 


R Oui, monsieur Maheux en a préparé. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

En rapport avec l'exhibit 657, Votre 
Seigneurie, je voudrais le décrire: 
11 s'agit d'un extrait d'un livre 
intitulé "cash receipt journal", 
feuille numéro 23 pour de liet ie 
seize (16), dix-huit (18) et dix- 
neuf (19), mil neuf cent soixante- 


trois (1963). 


Me JEAN BRISSET, c.r., 


pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


Q Monsieur Lessard, en rapport avec 
la dernière pièce que vous avez produite, votre état 

de recettes pour une journée, - voulez-vous garder 
devant vous la pièce et vous référer au deuxième item, 
par exemple, comme illustration: vous allez voir un 
montant de $1,360.50 payé par Canadian Overseas, 
couvrant les factures dont les numéros sont donnés, 

et divisé en: $1,160.50, et $200.00. Est-ce que je 
dois comprendre que $1,160.50 est versé à la Corporation 
des Pilotes? Est-ce exact? 

R $1,168.50 est versé à l'Association 
des Pilotes, c'est-à-dire 90% va à l'Association et 


10% va au fonds de pension, et le $200.00 va au Receveur 
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À. LESSARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. Fe 2 , 176 La 


TORONTO, ONTARIO 


Général du Canada qui couvre la charge pour le bateau- 


pilote aux Escoumains. 

Q Alors, le $1,160.50 est divisé en 
deux items: 90% qui va à l'Association des Pilotes, et 
10% au fonds de pension? 

R Oui monsieur. 


Q Maintenant, monsieur Lessard, 


est-ce que vous êtes un expert en matière de statistiques 


R Non, je ne suis pas un expert. 

Q Voulez-vous tout de même prendre 
la pièce suivante: 645. Vous avez la pièce devant 
vous. Je vous prierais de vous référer aux chiffres 
qui y apparaissent en regard de l'année mil neuf 

cent soixante-deux (1962)? 
R Oui monsieur. 

Q Vous allez voir comme une première 
entrée, le nom du pilote H. Brochu, et le total du 
nombre de ses voyages comme ayant été 106 voyages. 
R Oui monsieur. 

Q Maintenant, si vous examinez le 
nombre de voyages de chaque pilote, vous allez constater 
que 106 voyages semblent être à peu près le nombre 
normal des voyages faits par un pilote, ou les pilotes 
qui ont travaillé toute la saison. Etes-vous d'accord 
sur ce chiffre? 
R Ca semble assez exact. 

Q Alors, est-ce qu'il ne serait pas 
exact de dire que monsieur Henri Brochu, qui a fait 106 
voyages, est un pilote complet? 


R Oui. 
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A. LESSARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2,177 - 


TORONTO, ONTARIO 


Q On peut Lui mettre: 1. 
R Oui monsieur. 
Q Voulez-vous passer maintenant au 


quatrième, parce que chacun des deux pilotes suivants, 
Gaudreault et Gauthier n'étaient pas en exercice en 
mil neuf cent soixante-deux (1962); passez au quatrième, 
monsieur Koenig. 

R Oui. 

Q Qui a un chiffre de 104, en regard 
de son nom? 

R Oui. 

Q Est-ce que vous pourriez dire que 
monsieur Koenig est un pilote de 104/106, un peu moins 
qu'un pilote complet? 

R Ce n'est peut-être pas complet, 
mais il mériterait certainement son diplôme si c'était 
un examen. 

Q Maintenant, si vous voulez passer, 
pour en prendre un autre, au pilote Armand Lachance, 
vous allez voir que son nombre de pilotage, c'est le 


suivant, le numéro 69, ou le chiffre 69, n'est-ce pas. 


vérifié? 
R Oui monsieur. 
Q On va dire que pour l'année mil 


neuf cent soixante-deux (1962), monsieur Armand 
Lachance était 69 sur 106? 
R Oui monsieur. Un peu plus que la 


ln uotivité dans un sais 
Q Vous l'avez retracé? Vous l'avez 
moitié. 
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À. LESSARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2 ; 178 4 


TORONTO, ONTARIO 


Un peu plus que la moitié. Alors, 


il était un peu plus qu'un demi-pilote. 


3 

4 R Les deux tiers, si on veut. 

s Q Si vous faites le même procédé - 

6 si vous suiviez le même procédé en regard de tous les 

; pilotes qui sont ici indiqués sur cette liste, vous 

el arriveriez à un pourcentage, n'est-ce pas? 

9 R De 76.99, 

10! Q Si vous additionnez 106 sur 106, 
A qui équivaut à 1; 104 sur 106 qui est un peu moins, 

12 69 sur 106 qui est à peu près la moitié, vous arriveriedg, 
13| à la fin, à un nombre qui serait à peu près exact, 

"1 ou rapproché de votre nombre de 69.557 

15 R À peu près. 

16 Q Un petit peu plus que 69.55? 

17 R GARE ln 

18 Q Vous comprenez le procédé, n'est- 
19! © pas? 

20 R Oui. 

21 Q Alors, croyez-vous que cela serait 
22 aussi une façon de déterminer le pourcentage des pilotes 
31 ©1 activité dans une saison? 

24 R Ca serait la façon idéale pour la 
25 fin de l'année, mais pour chaque mois, qui est une 

26 chose qui est absolument..... si non impossible, du 
27 moins très difficile à calculer pour une période d'un 
28 mois, parce qu'un mois, un est absent, il ne travaille 
29| Pas du tout, le mois d'ensuite, il travaille le double, 
301 ©t au bout de trois mois, il a rattrapé les autres, 

il est pilote total comme les autres; par contre, il a 
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A. LESSARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ RE: , 179 - 


TORONTO, ONTARIO 
figuré un mois comme ZELY 

Q En d'autres termes, ce que vous 
dites, monsieur Lessard, c'est que certains pilotes 

qui sont en retard dans leurs tours reprendront éventuel - 
lement soit tous les tours, ou du moins une grande partie 
de ces tours? 

R Oui. Cette année, il y en a un 

qui a été absent cinq mois, et à la fin d'octobre, il 


sera probablement rattrapé complètement avec les autres, 


Q En d'autres termes, ce pilote a 


réussi à faire, dans l'espace d'à peu près quatre mois, 
l'ouvrage d'un pilote qui travaille toute l'année? 


R : Oui monsieur. 


LE PRESIDENT : 
Q Alors, au point de vue pilote 
effectif, son absence pendant cinq mois aura contribué 
pour cinq douzièmes, par exemple, de pilote non effectif? 


R Oui monsieur, 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

pour la Can. Merchant Service Guild: 
Je crois qu'on devrait déterminer 
les mois durant lesquels il a été 
absent; il peut y avoir des mois 


d'hiver, aussi. 


Me JEAN BRISSET, c.x., 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


Q Dans le cas que vous nous donnez... 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 


pour la Can. Merchant Service Guild: 
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À. LESSARD 
Com. Enquête 
ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2,180 - 


TORONTO, ONTARIO 
Je crois que pour la bonne intelligen 
de la réponse qui vient d'être donnée 
par le témoin, il faudrait lui faire 
déterminer durant quel mois particu- 
lier ce pilote a été absent durant 
cinq ou six mois, parce qu'il peut 


y avoir des mois d'hiver. 


LE TEMOIN: 
R Il y a trois mois d'hiver, si on 
veut: Janvier, février et mars, avril et mai, je crois 


qu'il a commencé au milieu de juin. 


Mais pour les statistiques, ce pilote 


aurait paru cinq mois ou cinq mois et demi absent. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 

pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Q Maintenant, ce pilote dont vous 
parlez dans l'exemple que vous venez de donner a commencé 
son travail vers le mois de juin? 
R Vers le quinze (15) juin. 
Q Et au mois d'octobre, il aura 
atteint le nombre de tour de ceux qui avaient commencé 
au début de la saison? 


R Oui. 


LE PRESIDENT : 
Q En d'autres termes, son absence 
sur cinq mois sera calculée au point de vue de pilote 
effectif, alors que sa présence constante dans les mois 


suivants ne sera pas considérée comme une double présence 
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A. LESSARD 
Com. Enquête 


ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2,181 - 

1 
2 R re 
3 Me JEAN BRISSET, c.r., 
4 pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
5 Q N'est-ce pas? C'est exact? 
6| R C'est exact. 
7 Q Et c'est pour cette raison ... 
8| .R Qu'il y a une différence entre le 
| calcul des rapports mensuels et le calcul pour le 
10| total de l'année. 
11| Q Ce serait pour cette raison que 
12| sans vouloir en prendre tout le crédit, vous croyez 
‘1 préférable le système de calcul que je vous ai suggéré 
14 tout à l'heure? | 
15! R Le total de l'année divisé par le 
16 total des pilotes donne la moyenne que chacun aurait 
17l da faire. 
18 Q Maintenant, si un pilote est absent 
19 pendant cinq mois, disons, pour me servir d'un exemple 
20 spécial, semblable à celui que vous m'avez donné, même 
21l sil rattrape ses tours plus tard, dans l'année, est- 
22| ce que ça cause un dérangement dans le systême de 
23 pilotage, ou dans l'organisation, à votre connaissance? 
24| .R Du tout. 
A Q Est-ce qu'une des raisons serait 
Fe que le nombre des pilotes qui sont actuellement en 
él activité est suffisant pour permettre qu'une situation 
28 | comme celle-là puisse se produire sans qu'il y ait 
22. dérangement dans l'organisation? 

—— 0 R En autant qu'il y en a un ou deux, 
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A. LESSARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2, 182 - 


TORONTO, ONTARIO 
ça ne dérange pas grand chose. Seulement, si..... on 
voudrait généraliser ça à plusieurs..... 

Q En d'autres termes, il y a une 
limite; si 50% des pilotes s'absentaient cinq mois 
pendant la saison, alors, là, le systême serait désor- 
ganisé? 

R Il arriverait des temps qu'on en 
manquerait. 

Q Je dois dire à la Commission que les 
calculs que j'ai faits ont été faits à l'oeil et sont 


sujets à vérification? 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


Q Monsieur Lessard, vos fonctions sont 


uniquement celles decomptable, au bureau du pilotage, 
n'est-ce pas? 

R Oui monsieur. 

Q Vous ne vous occupez pas de l'ad- 
ministration du pilotage comme tel, de cnéectiat de 
tour de rôle, .etc.? 

R Non monsieur. 

Q Et en tant que tel, vous n'avez pas, 
je dirais, contact quotidien avec les problêmes d'ad- 
ministration autres que financiers? 

R Non monsieur. 

Q Et les difficultés qui pourraient 
survenir, par exemple, dans le fait que des pilotes 
seraient absents durant longtemps ou plusieurs pilotes 


seraient absents, cès difficultés-là vous n'êtes pas en 
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ù A. LESSARD 
a Com. Enquête 


D renom TRANSQ. + 2,185 - 
1 
)| mesure de les apprécier? 
3 R Ca ne me cause aucun trouble. 
4 Q Ca ne vous cause aucun trouble, 
s justement, parce que essentiellement, votre fonction 
6 n'a rien à voir avec l'administration courante? 
7 R Non monsieur. 
9 - ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - | 
| 
10 | 
11 Je, soussigné, sténographe officiel, | 
dl étant dûment assermenté, certifie 
13 par les présentes que la déposition 
| ‘ ci-dessus est la transcription 
“a exacte et fidèle de mes notes 
16 | sténographiques. | 
| 
17 
18 G. OSCAR BOISJOLY | 
Sténographe Officiel. | 
19 | 
#4 ADVENANT 1:55 HEURE P.M. LA COUR 
4 EST AJOURNEE À 2:30 HEURES. 
22 
23 
24 | 
25 
26 
27 
28 
29 | 
30 | | 
| 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME 


4 

5 

6! PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
| Président 

7? | 


| Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
8 Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


à 
10 | | 
11 | 
12 | 
13 | 4 

Le onzieme jour de septembre, l'an 

1 mil neuf cent soixante-trois. | 
15 | | 
16 | LE PRESIDENT: 
17 | Il semble qu'il sera impossible de finir | 
18 | la preuve de Québec cette semaine, et 
19 que probablement ça prendra aussi une 
20 | autre semaine au complet. 
21 Alors, nous allons penser à la possibi- 
22 | lité de canceller la semaine prochaine, | 
23 | qui devait être a Montréal, et de la | 
24 remplacer par Québec, - c'est-a-dire | 
25 | de continuer la semaine prochaine ici. 
26 Je vous dis ça, il n'y a aucune décision | 
27 | de prise, et si quelqu'un y voyait des | 
28 | inconvénients considérables, veuillez | 
29 | nous en informer. | 
30 | Par ailleurs, il serait peut-être avanta- 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


geux, maintenant que nous sommes à 
- Québec, de finir Québec. Si ça avait été 
. simplement par une journée ou une demi 
L journée, nous aurions pu fournir ceci a 
| Montréal; mais si nous sommes pour 
. avoir plus qu'wme journée, ou plus que 
: deux ou trois jours encore, en plus de 
; cette semaine, je crois que nous devrion 
’ | faire cette preuve additionnelle ici a 
ai Québec, alors que tout le monde est ici 
à | présent, et que tous ceux qui sont inté- 
ii | ressés peuvent venir facilement pour 
de | écouter la preuve. 
14) 
15 Alors, vous y penserez, et vous pourrez 
16 nous en dire un mot demain matin. 
17 J'ai dit a monsieur Lalonde que si vous 
18 voulez nous voir a ce sujet, vous pourrez 
19 venir nous voir a mon bureau, avant la | 
20 séance de demain matin. | 
21 | 
Me MARC LALONDE, c.r., | 
ce pour la Fédération des Pilotes: 
M | Votre Seigneurie, j'ai eu l'occasion de | 
| consulter mes confreres a ce sujet, et 
où nous n'avons aucune objection a la possi- 
e bilité de siéger ici la semaine prochaine. 
27 
28 LE PRESIDENT: 
29 Alors, il y en a seulement un qui n'a pas 
30 entendu: c'est celui qui avait fait toutes 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


20 IRB 


les réservations, tous les arrangements 
pour Montréal, la semaine prochaine, et 
je me demande s'il n'y aura pas lieu de 
donner un avis dans les journaux, pour 
que les intéressés n'arrivent pas dans 


une salle vide. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Pendant l'ajournement, certains pilotes 
m'ont demandé s'ils pouvaient poser des 
questions aux témoins, et je crois que la 
réponse, suivant les regles de pratique 
qui ont été établies par la Commission, 
est: oui, a la condition qu'ils suivent 
autant que possible 1a marche ordinaire 
de l'examen des iéncie c'est-a-dire qu 
ces personnes-la pourront demander des | 
questions lorsque les procureurs des 
divers organismes qui sont devant la 
Commission auront terminé leur examen 
en-chef ou leur transquestion ou leur rér 


examen. 


LE PRESIDENT : 
C'est cela, faites comme nous, nous 
attendons a la fin, généralement, et quan 


ça n'1 pas été couvert par personne, bien 


la; on pose les questions. 


Alors, continuez. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. - à 9 187 & 
TORONTO, ONTARIO 


| 
| 
1 
Me MARC LALONDE, c.r., | 
2 
pour la Fédération des Pilotes: | 
3 | 
Avec le consentement du procureur de | 
4 
la Commission, Votre Seigneurie, 
d 
| j'aimerais faire entendre le pilote 
6 
Georges Larue, pour un tres court in- 
7 
| terrogatoire, 
8| 
d PREUVE DE LA CORPORATION DES 
10| PILOTES. | 
11! 
| Le onzieme jour de septembre, l'an 
12 
| ” | 
| mil neuf cent soixante-trois, a comparu en cette enquete: 
13 
| | 
14 | GEORGES LARUE, pilote, domicilié 
15 | a 937 avenue Courchesne, Ste-Foy, district de Québec, agé de 


| 
| ; 
ji 38 ans, lequel étant dûment assermenté sur les Saints-Evangiles, 


17| dépose et dit ce qui suit: 
18 
"A INTERROGE par Me MARC LALONDE, cir., 
#1 pour la Fédération des Pilotes: 
: Q Monsieur Larue,est-ce que vous avez eu 
: l'occasion de prendre connaissance des transcriptions sténographi- 
À ques des séances de la Commission Royale d'Enquête sur le Pilo- 

| tage du 9 septembre 1963, volume numéro 55, aux pages 1871, 1872, 
A 1873 et 1874 du texte français ? 
. R J'ai pris connaissance ce matin d'une 
L | partie où mon nom était mentionné. 
ï l'Q Pour les fins du dossier, il s'agit du 
É contre-interrogatoire du capitaine Maurice Koenig, et le capitaine 

| Koenig déclare en particulier, à la page 1, 872, a une question de 

mon confrere monsieur Brisset: "qu'il y avait eu certaines 
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G. LARUE 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Ps 
TORONTO, ONTARIO Com. Enquete 
EX. = 2,188 a 


2 instances, disons, - et je cite - où surtout pendant un examen de 
3| pilote, on lui faisait sentir qu'il est préférable qu'il devienne 


| 
| 
al membre de la Corporation. Il est même arrivé a deux occasions | 
| 


5| que je connaisse, que pendant l'examen d'un pilote, a mi-chemin..." 
6, avec une intervention de moi-même par la suite, et du Président | 


7| de la Commission. En page 1873, monsieur Koenig a continué, et 


al je cite: "Alors, on s'est approché de ces deux messieurs, les deux 


9| messieurs en question, je suis à peu pres certain qu'il y en a eu 


10! d'autres, ces deux nxssieurs, certainement un des deux peut venir 


111 témoigner a cet effet - ‘tiens, signe donc ceci pendant qu'on attend." 


Alors, il a signé ceci pendant qu'on a attendu." | 


Au bas de la page, Me Maurice Jacques, 
141 pour la Commission, posait la question suivante: "Voulez-vous | 
15| donner les noms s'il vous plait?" Pour réponse: "Il y aurait 


d'abord Jean-Claude Bernier - c'est bien la premiere fois que je 


7|| nomme quelqu'un ici - Georges Larue, lesquels ont été examinés 


| 


18 | en même temps. Je ne peux pas répondre du second. Je ne vois | 
| | 


19! pas pourquoi il ne substancierait pas la déclaration de son confrère, 
20 | vu qu'ils étaient ensemble." | 
21 Monsieur Larue, vous rappelez-vous | 
99 | d'avoir passé un examen a l'admission au pilotage, en compagnie | 


de monsieur Jean-Claude Bernier ? 


R Oui, j'ai passé mon examen en compagnie 


de Jean-Claude Bernier. 


l 
| 
| 
| 


Q Votre examen a eu lieu à la même date? | 
R A la même date, oui. | 
Q A quelle date a eu lieu cet examen d'ad- | 

| 


mission au pilotage ? 


R Les vingt-sept (27) et vingt-huit (28) 
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GEORGES LARUE 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO EX. # 2 , 189 ul 


février mil neuf cent cinquante-six (1956). 

Q Février mil neuf cent cinquante-six 

(1956). Est-ce qu'il y a eu quelques pressions qui auraient été 

faites sur vous avant de passer cet examen, visant à vous faire 
devenir membre de l'Association des Pilotes Licenciés pour le 


Havre de Québec et en Aval? 


R Il n'y a eu aucune pression avant, pendan 


ou apres mon examen. 


| 


| 
| 
| 
| 
| 
| 


| 
| 


Î 


Q Je vous montre l'original de l'acte d'as- | 


sociation qui porte la signature d'un certain nombres de membres, 
et en particulier, je vous montre une signature qui est celle de 


Georges Larue, six (6) mars mil neuf cent cinquante-six (1956). 


{ 
Î 


Pourriez-vous me dire si cette signature est écrite de votre main? 


R C'est bien ma signature. 

Q C'est votre signature ? 

R Oui 

Q Et vous vous rappelez avoir signé ce 
document ? 

R Je m'en rappelle tres bien. 

Q Et est-ce que la date du six (6) mars 


mil neuf centcinquante-six serait conforme ? 

R C'est la date exacte. 

Q La date exacte. Et en-dessous de votre 
signature, il y a un autre nom qui apparaît, celui de Jean-Claude 
Bernier, avec la date: 9 mars 1956, n'est-ce pas? 

R C'est bien ça, oui. 

Q Alors, tout au moins, votre signature 
est apparue sur ce document au moins neuf jours apres la passation 


de vos examens ? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO EX. 7 2 ; 190 cs 


Au moins six jours. 


| 
| 
| 
GEORGES LARUE 


Q Au moins six jours, excusez. Et quand 
°| vous avez signé ce document, la signature de monsieur ME 
? | Bernier n'apparaissait pas ? | 
| | R Elle n'y était pas; j'ai signé avant lui. | 
; Q Vous êtes membre de la Corporation des | 
5 Pilotes du Bas-St- Laurent ? | 
°| R Oui monsieur, je suis membre de la | 
] Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent. | 
” Q Vers quelle date avez-vous joint cette | 
F. Corporation. | 
9 | 
‘ | R Lorsque la Corporation a été formée, | 
r | je l'ai joint. | 
14 | | 
| Q En mil neuf cent soixante (1960) ? | 
1e | | 
ji | R C'est ça, mil neuf cent soixante (1960). | 
à 
17 | TRANSQUESTIONNE par Me J, BRISSET ,cr.., 
18 | pour la Féd. des Ar mateurs du Canada: | 
19 | Q Monsieur Larue, a quelle date avez-vous | 
20 | reçu votre licence de pilote, exactement ? | 
21 | R J'ai reçu un permis du Département des | 
22 | Transports en date du ler avril 1956. | 


23| Q Est-ce que vous avez maintenant votre 
| | 


24 | licence ? 


251. R J'ai ma licence depuis mil neuf cent | 


26| cinquante-sept. | 
| 
| 


27 
| TRANSQUESTIONNE par Me M. J ACQUES, 
28 | | 
| pour la Commission: 
29 


Q Maintenant, au mois de mars mil neuf 


| 

| 

| 

| 

| 

| 
| cent cinquante-six, lorsque vous avez signé l'acte d'association, 

| | 
| | 
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GEORGES LARUE 


| 
| 
| 
I | 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO TRANSQ.. P* 2 ’ 191 7". 
1 | | 
est-ce que vous déteniez un brevet de pilote ? 
3 R J'avais été avisé par le surintendant du 
* Département des Transports que j'avais passé mon examen et que | 
| 
: je recevrais tout sous peu, ma licence, mon permis de pilote. 
Q Vous souvenez-vous de la date qui 
; apparaît sur votre brevet de pilote ? 
4 D DE ts à mon brevet de pilote était valide | 
4 le Ier avril mil neuf cent cinquante-six (1956). | 
À (a) Qu'il plaise a la Commission, il semble | 
# | - non seulement il semble, mais il y a une différence entre la date | 
| | 
| qui apparaît a la licence temporaire du témoin et la date qui est | 
3 donnée a la pièce 650, comme date a laquelle il est devenu pilote. | 
14 | La piece 650 indique que monsieur Georges Larue aurait été reçu | 
| | 
1 pilote le 28 mars 1956, tandis que la licence temporaire de none 
5. 
Le Larue indique que sa licence est valide, et je cite: "From the first | 
\ | 
7 day of April, 1956 to the 31st day of March 1957," et je continue a | 
! 
7 citer: "Given under seal at Ottawa, this 28th day of March 1956". | 
19| - ET LE DEPOSANT NE DIT PLUSRIEN - | 
20 | 
Le Je soussigné, sténographe officiel, | 
étant dument assermenté comme tel, | 
L. certifie que la déposition qui précede | 
, est la transcription exacte et fidele | 
“A de mes notes sténographiques. | 
| 
| 
26 | 
| G.OSCAR BOISJOLY, | 
27 Sténographe officiel. | 
28 | 
29 | 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


nombre de déplacements qui ont été faits dans le district 
24| de Québec à chaque année depuis mil neuf cent soixante 


25 | (1960) à mil neuf cent soixante et deux (1962) inclu- 


sivement ? 
27 R Oui ° 
28 | Q Est-ce que ceci est le document que 
29 ou 
vous avez préparé? 
30 


R Pas personnellement, mais... 


2 

COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 
cs 

PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président 
6 Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 

î Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 
à 
o| 
10! 
11 
12 Le onzième jour de septembre, l'an 
"| mil neuf cent soixante et trois, a comparu comme 
| témoin: | 
15 | 
16 JOSEPH-ARTHUR MAHEUX - 
17 RE-ENTENDU. 
18 
19] INTERROGE par Me MAURICE JACQUES, 
20 pour la Commission: 
21 | Q Monsieur Maheux, vous avez, je crois, 
22] à ma demande, préparé des documents qui démontrent le 
23 
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30 


J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
RE-EX. - 2,193 - 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
| TORONTO, ONTARIO 


Q Qui émane de votre bureau? 
R Qui a été préparé au bureau. 
Q Et je voudrais le produire, Votre 


Seigneurie, sous la cote 658. Je comprends que ce 
document démontre d'autres informations, mais mon but 
est de le produire pour démontrer le nombre de dépla- 
cement qui ont été faits à chaque année, et nulle autre 
chose. 

Q Et voulez-vous nous dire combien 

de déplacements ont été faits dans le district, durant 
ces années? 

R En mil neuf cent soixante (1960), 
901; en mil neuf cent soixante et un (1961), 853; 

en mil neuf cent soixante-deux (1962), 704. 

Q Est-ce que ces chiffres comprennent 
les déplacements qui sont faits dans tout le district, 


ou uniquement les déplacements faits à Québec? 


KR Dans tout le district. 


Q Dans tout le district. Et je crois 
que vous avez préparé un autre document qui est la liste 
des aspirants apprentis-pilotes du district de Québec, 
en date du quinze (15) août mil neuf cent soixante- 
trois (1963), liste des aspirants apprentis,district de 
Québec - on m'annonce que cette pièce avait déjà le 


numéro 656. 


Cette pièce 656, dans sa colonne 
extrême droite indique la mention école." De quelle 
école s'agit-il? 


R De l'école de navigation de Rimouski 
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J.A. MAHEUX 
< Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-EX., - 2 J 194 — 


TORONTO, ONTARIO 


Q Et té chiffres qui sont dans cette 
colonne indiquent le nombre d'années que l'apprenti 

ou l'aspirant apprenti a fait à l'école de Rimouski? 

R C'est bien ça. 

Q Et il est mention, toujours dans la 
même colonne ‘échecs partiels", Il s'agirait de quels 
échecs? 

R D'échecs d'examens demandés par 
l'école, ou autrement. 

Q 11 ne s'agit pas d'examens de 
l'autorité de pilotage? 

R Non, du tout - d'examens demandés, 


exigés par l'école. 


Q La colonne du centre indique des 
certificats? 

R Oui. 

Q Les abréviations indiquent: 1 M: 


First master? 


R First master, H T, home trade. 

Q Et la date qui suit représente quoi? 
R La date de l'émission de ce certifi- 
cat-1à. 


TRANSQUESTIONNE par Me JEAN BRISSET, 
pour la Féd. des Armateurs du Canada 
Q Monsieur Maheux, je vous avais 
demandé ce matin de vérifier la date du dernier examen 
médical du pilote que nous cotons sous le numéro 49, 
à la pièce 644, et je parle, évidemment, d'examen 


médical demandé par le bureau, et non pas le certificat 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ is 2 , 195 7 

1 s 

médical fourni par le médecin de famille du pilote? 

R Oui. 
3 
: Q Est-ce que vous pouvez me donner 
à maintenant cette date? 
. à La date - d'abord, il a été amené 
' à l'hôpital de l'Immigration, gare maritime Champlain, 
’ Anse au Foulon. La lettre est datée du vingt-neuf 
é (29) août, mil neuf cent soixante-deux (1962), adressée 
10 comme suit: 

"Monsieur le Capitaine Henri Allard, 
1: Surveillant des Pilotes, 

Ministère des Transports, 
12| carré Champlain, 
13 Québec. 
) ‘ Sur votre demande, nous avons 
de examiné le pilote ci-haut nommé à notre clinique Le 
16 vingt-huit (28) août. Le Docteur Roland Roy qui a 
17 procédé à cet examen fournit les renseignements sui- 

vants: 
18 
59] !-+ ANTECEDENTS PERSONNELS: | 
20 Aucune opération antérieure - aucune maladie pie 
22 Fûmæ la pipe seulement. - Boit environ 8 à 10 
” tasses de thé fort par jour. N'a pas consommé 
” d'alcool depuis 18 ans. 
25 3.  SYMPTOMES ACTUELS: 
26 Douleurs rhumatismales occasionnelles aux genoux, 
27 à La hanche droite, à l'épaule et au coude droits 
28 depuis 3 ans. Prurit anal intermittent - Fonctions 
29 intestinales normales. Selles de forme normale, 


30 pas de sang. Durée du prurit: 3 ans. 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. 4 2 ; 196 Li 


TORONTO, ONTARIO 


EXAMEN PHYSIQUE. 

Yeux: Arc sénil bilatéral.- Vision: 20/25 bilatérale. 
Fonds de l'oeil: tortuosité des artères 
rétiniennes - pas de compression artério- 
veineuse - pas d'autre anomalie. 


Nez - Oreilles - Gorge: Normaux., 
Système pulmonaire: Poumons normaux à l'auscultation. 


Système cardio-vasculaire: Pas de cyanose. Epreuve 
d'apnée volontaire 35 secondes (normal 30 secondes 
plus). 

Coeur: bruits normaux, réguliers, 92 révolutions 
par minute. 


Pas de souffle. T.A., " 


je ne sais pas ce qu'il veut dire - 


.1130/90.,: 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Tension artérielle? 


Ah, peut-être, ç'a du bon sens. 


Pulsations périphériques des artères radiales et 


ABDOMEN: normal. 

MEMBRES INFERTEURS : 

Varicosités superficielles localisées au tiers 
inférieur des deux jambes. Pas d'édème. 
SYSTEME GENITO-URINAIRE: 


pédieuses normales, 
Normal - Pas d'hémorrhoides externes. 
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J.A. MAHEUX 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2 : 197 - 


8. ANALYSE D'URINE 
._ Réaction acide - Aspect clair - Densité 1013 - 
Albumine: négatif - Glucose: négatif. 
CONCLUSION: 
Examen physique normal pourl'âge.,. 
(signé) Roland Roy, M.D. 
Espérant que ces renseignements 
seront à votre entière satisfaction, je demeure, 
Votre tout dévoué, 
Le médecin-chef" 


Dr J.M. Couillard, di 
- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 


Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie 
par les présentes que la déposition 
ci-dessus est la transcription 
exacte et fidèle de mes notes 


sténographiques. 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


3| COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME 


6! PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président. 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 


8 Monsieur HAROLD A. RENWICK commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, commissaire. 
9 
10 
| 
| 
11 | 
12 £ 
Le onzieme jour de septembre, l'an 
13 
mil neuf cent soixante-trois, a comparu comme témoin en cette 
14 
enquête : 
15 
16 CAPITAINE HENRI ALLARD. 
17 | 
INTERROGE par Me M. JACQUES, 
pour la Commission: 
(A) Voulez-vous donner vos noms et prénoms! 


s'il vous plaît ? 

Henri Allard. 
Votre age ? 
Trente-six (36). 
Votre occupation ? 


Maïtre du Port Adjoint. 


© D © 4 © 4% 


Nous vous avions daniel lors des 
dernieres audiences à Québec, de préparer des statistiques sur 

le mouvement des navires dans le bassin de la Rivière St-Charles, 
dans le Bassin Louise et ailleurs dans le fleuve, pour l'année 


mil neuf cent spixante-deux. Pouvez-vous nous donner ces statis- 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. HENRI ALLARD 


Conseil des Ports Nationauxret l'Associa- 


Ii TORONTO, ONTARIO Com. Enquete 
EX. - 2,199 - 
! tiques, s'il vous plaît ? 
: R “Statistics of Foreign going vessels 
: berthing at Quebec Harbour, 62; St.Charles River 429 arrivals; 
! | Basin 48 arrivals; St.Lawrence River, 523 arrivals. " 
} Q Pour l'année mil neuf cent soïixante-deux 
| (1962) ? 
A R Mil neuf cent soixante-deux (1962). 
| Q Vu ques les chiffres ont été lus par le 
: | témoin, Votre Seigneurie, est-ce que vous voyez objection a ce | 
È | qæle document ne soit pas produit comme exhibit ? | 
12) LE PRESIDENT : 
13 Non, ce n'est pas nécessaire qu'il soit 
14] produit comme exhibit. | 
5 | 
LI Me MAURICE JACQUES, | 
+ | pour la Commission: | 
ï | Q On vous a au&#i demandé copie de cor- | 
ë respondance échangée entre le Conseil des Ports Nationaux de 
: Québec et l'Association des Pilotes sur l'installation d'aide à la 
navigation dans le Port de Québec ? | 
“1 R C'est exact. | 
22 | 
Q Je vais déposer cette correspondance, | 
4 | Votre Seigneurie, en liasse, sous la cote 659. 
25 LE PRESIDENT: 
26 Pourriez-vous en faire la description. 
27 | 
Me MAURICE JACQUES, | 
% pour la Commission: | 
il Correspondance échangée entre le | 
| 
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ANQUS, ETONENOUSE & C0: LTD. PNA 
TORONTO, ONTARIO Com. Enquete 
EX. - 2,200 - 
tion des Pilotes Licenciés pour le Havre 
de Québec et en Aval, entre le 21 août 
1957 et le 4 mai 1960, relativement a 
l'installation de signaux à l'entrée du 
Bassin de la Riviere St-Charles. 
Q Monsieur Allard, je crois que vous avez 
été surintendant des pilotes, ici a Québec, pendant quelque temps ? 
Est-ce exact? 
R C'est exact, du vingt-quatre septembre 
mil neuf cent soixante et un (1961) au premier mai mil neuf cent 
soixante-trois (1963). 
Q Je désire apporter une correction a la 
description de l'exhibit: au lieu du vingt-et un (21) août mil neuf 
cent cinquante-sept (21), on devrait lire: depuis janvier mil neuf 
cent cinquante et un (1951). 
Avant d'occuper la fonction de surinten- 
dant du pilotage, ici a Québec, est-ce que vous étiez à l'emploi du 


Service du Pilotage ? 


R Non, je travaillais pour une compagnie 
privée. 
Q Est-ce que vous avez eu de l'expérience 


en mer want de devenir surintendant ? 
R Oui, j'ai laissé la mer pour venir au 


Service du Pilotage ici a Québec. 


Q Est-ce que vous détenez un certificat 
quelconque ? 

R Un certificat de capitaine au long cours. 
Q Et quand l'avez-vous obtenu ? 


R En mil neuf cent cinquante-huit (1958), 
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HENRI ALLARD 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO EX. - 2,201 - 

1 

2 juin mil neuf cent cinquante-huit (1958). 

3 Q A quel endroit ? 

" R A Halifax. 

: Q Est-ce que vous avez déja navigué comme 

6 capitaine de navire ? 

; R Non. | 

8 Q Durant votre terme d'office comme su- 
9 | rintendant, voulez-vous expliquer a la Commission vos devoirs ? | 
10 | R En partant du principe que le pilotage | 
ti | est un service, les fonctions du surintendant comportent la surveil- | 
12 | lance de tout le district, pour s'assurer que le service se fasse | 
; 3| normalement et efficacement; et également, il y a l'administra- | 
L tion du bureau central qui est ici à Québec, et la sous-station de | 
ts Les Escoumins, ce qui implique l'administration du personnel, | 
16 aussi bien que ..... que de voir au dispatching des pilotes et a la | 
17 bonne marche de toute l'administration, quoi. | 
is Q Je crois que le dispatching des pilotes a | 
10 | été amplement décrit et expliqué par monsieur Maheux. Mainténaët | 
20 au point de vue discipline, est-ce que la discipline du corps des | 
21 pilotes de uébec relevait de vous lorsque vous étiez surintendant ? | 
2 R C'est exact, elle relevait de moi. 
d Q Voulez-vous dire à la Cour si vous avez | 


eu des occasions de prendre des mesures disciplinaires contre des | 
pilotes ? | 
R Oui, il est arrivé certaines occasions où | 
des mesures disciplinaires ont du étre prises. | 
Q Et quelle procédure suiviez-vous dans | 
ces cas-la? | 


R Lorsqu'il y avät une plainte au sujet d'un | 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 


HENRI ALLARD | 
TORONTO, ONTARIO EX. - 2,202 - 
| 
pilote, qui s'était montré indiscipliné, soit au manquement d'un | 
reglement, ou pour toute autre chose, le pilote devait se présenter 
a nos bureaux et donner des explications, ou bien se justifier. | 
i Q Est-ce que le pilote était convoqué par 
; écrit? | 
; | 
. R | Non, pas nécessairement. | 
Q Est-ce que lors de sa convocation, on | 
°| lui faisait part des raisons ? 
1 R Oui, les accusations étaient... Jui | 
ki | étaient données et lors qu'il n'avait pas, - brsqu'il ne pouvait pas 
7 trouver de bonnes justifications, une amende était imposée, ou bien 
Ki une simple réprimande. | 
1 Q Vous dites que lorsque le pilote ne pou- 
: | vait pas trouver de bonnes justifications, une amende était imposée. 
Est-ce que ceci veut dire que vous, en votre qualité de surinten- | 
jh dant, lorsqu'une offense vous était rapportée, vous considériez que | 
à le pilote était coupable a moins qu'il ne prouve le contraire? | 
r LR Voici, lorsque... lorsqu'une accusation | 
À était portée, évidemment, apres avoir fait une enquête. | 
à Q Vous faisiez une enquête avant de convo- | 
L quer le pilote ? | 
22 : | 
R Oui. Et la, si le pilote ne pouvait pas 
ÿ se justifier, il y avait un amende. 
4 Q Est-ce que le pilote était appelé à parti- | 
si | ciper a cette enquete-]la ? | 
ü |: OR UT TR RE 2 non, pas nécessairement. La, je | 
id ne parle pas de mineures, parce que les fonctions du surveillant | 
* local lui donnent le droit d'imposer une amende jusqu'a quarante 


dollars ($40.00) seulement. Alors, lorsqu'il y avait amende imposée 
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AmGUS) mou a cu LT RP RAA 
TORONTO, ONTARIO Com. Enquete 
EX. - 2,203 - 
il s'agissait d'incidents mineurs. 
Q Voulez-vous donner des exemples de ces 
incidents mineurs ? 
R Un manquement au reglement, comme 
ceci, en ne se rapportant pas au travail, lorsqu'il était appelé en 
devoir, par exemple. 
Q Je comprends qu'un cas de ce genre-la 
ne nécessite pas une longue enquête ? 
R Non. 
Q Vous avez la liste des départs, et vos 
commis qui peuvent vous donner tous les faits ? 
R Oui. 
Q Est-ce que vous avez eu des cas d'ébriété, 
| 
devant vous ? 


R Nous avons eu des cas d'ébriété qui nous 


ont été rapportés et qui ont demandé des enquêtes plus approfondies |- 


une enquête était faite par Ottawa. 


des cas qui étaient rapportés au surintendant régional et à Ottawa, | 


Q Alors, si je comprends bien, vous-meme 


comme surveillant local, vous n'avez jamais eu a prendre des me- | 
| 


sures disciplinaires dans les cas d'ébriété, sans référer aux 
autorités supérieures a Ottawa ? 


R Voici: lorsqu'il y avait des cas d'indis- 


cipline ou d'accusation... 

(A Je parle d'ébriété ? 

R | D'ébriété, disons, l'enquête préliminaire 
était faite par le bureau de Québec, et une recommandation était 
envoyée awxsupérieurs du pilotage, a l'autorité du Pilotage, a Otta- | 


wa , avec une recommandation. 
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ANGUS. STONENOUSE à GO. LTD Ales 
EX. - 2,204 - 


Q | Ce n'est pas vous qui preniez les mesures 


contre les pilotes ? | 
R Non, non. | 
| 


Q Dans quel cas imposiez-vous une amende 
| 


| 


au pilote, sans référer l'affaire a vos supérieurs à Ottawa ? 


R Je dirais, pour les cas mineurs. 


Q Alors, vous avez cité comme exemple 
d'un cas mineur quelqu'un qui ne se rapportait pas lorsqu'il était 


requis de se rapporter ? 


R Oui. 

Q Est-ce qu'il y a d'autres exemples ? 

R Non, je ne pense pas a d'autres exemples, 

actuellement. | 
Q Ca serait les seuls cas, a peu pres, 


où vous auriez pris des sanctions vous-même ? 


| 
| 
R Oui. | 
Q D°ns les cas d'ébriété, vous avez dit | 
| 
que vous faisiez enquete, et vous faisiez rapport a Ottawa, avec | 
| 
une recommandation. Quelle procédure suiviez-vous pour faire | 
votre enquete. 
R D'abord, avant de pouvoir faire une en- 


| 
| 
quete, ça nous prenait une accusation par écrit, quoi, ou bien une 


plainte par écrit. 


| 
| 
{ 


Si la plainte nous arrive d'un capitaine de | 


navire, nous procédions comme ceci pour l'enquête: nous allons 

a bord du navire pour récolter tous les faits et fai signer des affi- 
davits par des personnes qui étaient devenues en contact avec Île 
pilote mentionné. 


Maintenant, est-ce que le pilote, contre 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. HENRI ALLARD 


TORONTO, ONTARIO Com. Enquête 
EX, - 2,205 - 
1 
qui l'accusation était portée était averti au préalable ? 
2 è 
4 R Oui, nécessairement, parce que lorsqu'une 
enquête comme ça - lorsqu'une plainte semblable nous arrivait, la 
ä 
première chose que nous faisions, c'est que le pilote, non seulemen 
nn 4 
| était appelé au bureau et mis au courant des faits, mais il était 
6 
à | enlevé du tour jusqu'a ce que nous ayons eu le temps de procéder a 
l'enquête. 
8 | 
| Q Mais est-ce qu'il était averti que vous 
9 | 
x | 
faisiez une enquete sur son cas ? | 
10 | 
| R Oui. | 
1 || 
Q Est-ce qu'il était averti de la date et de | 
12 | 
- l'heure auxquelles vous vous rendiez a bord du navire qui avait | 
| porté plainte ? | 
14 | | 
| R Ah non, ça c'était strictement de notre | 
15 | 
| ressort de faire ça. | 
16 | 
Il est arrivé par contre dans au moins | 
17 | 
un cas dont je me souviens qu'un représentant, un aviseur légal | 
18 
des polites se soit présenté a une enquête comme observateur, | 
19 | 
| a l'enquête qui avait tieu a bord du navire même. | 
20 
Q Mais la procédure que vous suiviez | 
21 
n'était pas d'amener le pilote avec vous lorsque vous faisiez | 
22 | 
| l'enquete? 
23 
R Non, absolument pas. | 
24 
Q Les affidavits que vous recueillipz, qui 
25 
les assermentait ? | 
26 | 
R Moi-même, puisque j'étais juge de paix. | 
27 | 
Q Qui les rédigeait ? 
28 
R Moi-même. 
29 | 
Q Je vous réfere au cas du OakHillet du | 
| 
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HENRI ALLARD 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. A 
TORONTO, ONTARIO Com. Enquete 


EX. - 2,206 - 
Continental Pioneer, dont il a été question ici il y a qwlque temps; 
vous étiez surintendant dans ce temps-1a ? 

R C'est exact. 

Q Voulez-vous raconter la façon dont vous 


avez procédé dans cette affaire ? 


R Si ma mémoire est bonne, dans le cas 


du Oak Hill, le pilote (le nom mentionné par ie témoin n'apparaît 
pas à la transcription vu l'ordre du Président). 

Q S'il vous plait, voulez-vous ne pas men- 
tionner les noms des pilotes - je demanderais a la Commission de 


donner instruction aux sténqgraphes, comme ça s'est fait hier. 


LE PRESIDENT : 
Les mêmes instructiæs qu'hier à ce sujet 


la, comme de raison. 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 


Le pilote mentionné avait été absent du 


pilotage pendant quelque temps, tout pres d'un mois si ma mémoire 


est bonne. 
Q Est-ce avant le premier accident? 
R Avant le premier accident - pour cause 


de maladie. 
Q Est-ce que vous aviez requis un certifi- 
cat médicaldans son cas ? 
R Je pense que oui. 
Q Voulez-vous vérifier dans le dossier, 


s'il vous plait. 


Q Continuez. 
R 
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HENRI ALLARD 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


TORONTO, ONTARIO Com. Enquête 
EX. - 2,207 - 
1 
2: KR ; J'en ai un ici du onze juillet 1962. 
81 -Q C'est combien de temps avant le premier 
4| accident, ça? 
sh 'R Excusez moi, il y en a un du vingt et un 
6| aout mil neuf cent soixante-deux - l'accident du Oak Hill a eu lieu 
7| le vingr-cinq (25) aout mil neuf cent soixante-deux (1962). 
8 Q Et l'examen médical, le vingt et un (21) 
9| août? 
10! R Ici nous &ons : "A qui de droïit, je 
11 | soussigné certifie avoir eu sous mes soins monsieur ..." 
12| Q S'il vous plaît. 
13| R Excusez moi. 
141 Q Monsieur "X" ? 
15! R Monsieur "X'"' du 2 au 21 août de la 


16| présente année," signé par un médecin. 

17| Q Signé par un médecin ? 

181 R Si je me souviens bien, ceci m'avait 
19| été donné personnellement par le médecin lui-même. 

20| Q Maintenant, ce n'est pas un certificat 
21| donnant l'état de santé du malade; c'est tout simplement un cer- 
22| tificat a l'effet que monsieur X a été sous les soins du docteur 


23 Trudel. 


25 | pilote subisse un examen médical par des médecins du Gouverne- 
26| ment? 
| Pas au mois d'août, parce qu'il en avait 
subi un au mois de juillet. 
Q Par un médecin du Gouvernement ? 


| 

| 

| 
Est-ce que vous avez requis que ce 
R Par un médecin du Gouvernement, oui, 
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HENRI ALLARD 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTB. Com. Enquête 
TORONTO, ONTARIO EX. - 2,208 - 

: 

à le onze (11) juillet. 

3 Q Et ques étaient les commentaires du 

4 ARRETE sur la santé du malade, ou son aptitude à piloter, si vous 
s voulez ? 

6 R L'examen... 

>| Q S ins lire tout ? 

: R .… prouvait que le type était en tres bonn 
o| santé pour faire son ouvrage. 

10 Q Et subséquemment a l'accident, quelles 
a mesures avez-vous prises ? 

# R Si je me souviens bien, le pilote en ques- 
a tion avait été remis en tour le vingt-cinq (25) août au matin, et 

ro l'°ccident du Oak Hill a eu lieu dans la soirée du vingt-cinq (25) 

; ï aout, la même journée qu'il a été remis en tour. 

6) Q Et subséquemment à cet accident. 

te R Lorsque l'accident a eu lieu, dans la 

” soirée, je me suis rendu à bord moi-même, et le pilote est des- 
. cendu à terre en méme temps que moi. 
20 Il fut enlevé du tour pour quelque temps, 
# disons, une semaine, a peu pres. 

22 Q Est-ce que vous n'avez pas trouv éétrange 
23 que vous ayez un certificat d'un médecin disant que monsieur X 

24 était en était de vaquer a ses occupations au mois de juillet, et que 
25 subséquemment vous ayez un certificat d'un médecin établissant 
26 que monsieur Untel était sous ses soins ? 
æ R Non, parce que moi-même, j'avais con- 
28 seillé au Pilote en question d'aller dans une maison de repos pen- 
29 dant quelque temps. 


30 Alors, le certificat en date du 21 août 
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HENRI ALLARD 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO EX. - 2,209 - 

1 
2 mil neuf cent soixante-deux (1962), démontrant comme quoi il avait 
3 été sous les soins d'un docteur pour une période indéterminée, me 
4 laissait croire qu'il était certainement en condition de reprendre 
5 l'ouvrage. 
6 Q C'est pour ça que vous l'avez remis en 
7 tour ? 
8 R Oui, c'est pour ça. 
È Q Alors, apres l'accident, quelles mesures 
ol 2ez-vous prises a l'égard de ce pilote-1a ? 
he R Il fut enlevé du tour pendant l'enquête 
L préliminaire, quoi, et il fut remis en tour, apres. | 
Pendant l'enquête préliminaire, j'avais | 
14 
ts Q Es t-ce que vous avez requis un nouvel 
16 examen médical ? 


eu l'autorisation de l'Autorité du Pilotage de le remettre en tour. | 
R Non, pas à ce moment-la. 
Q Est-ce qu'a ce moment-la il était encore | 
sous les soins du médecin ? | 
R Non, pas que je sache. 
Q Alors, il a été remis en tour ? | 
R Oui. | 
Q Et combien de temps apres avoir été | 
remis en tour a-t-il eu le deuxieme accident ? | 
R Si ma mémoire est bonne: dix jours. 

Le deuxieme accident a eu lieu le cinq (5) septembre mil neuf cent 
soixante-deux (1962). 

Q Est-ce que subséquemment au deuxième 


accident, il y a eu des expertises médicales ? 


R Lors du deuxieme accident, le pilote est 


4 
Non 
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P HENRI ALLARD 
| anaUS, sTONEHOUSE à co. LTB. Com. Enquete 
Sr TORONTO, ONTARIO EXve9 1210) 
4 | « 
entré à l'hôpital pour quelques mois, il n'y a pas eu d'examen... 
. | l' Aitorité du Pilotage n'a pas demandé d'examen médical immédia- 
F | tement; seulement lorsqu'apres le jugement, si je comprends bien... 
: | Q De quel jugement parlez-vous ? 
4 R Apres l'enquête sur la deuxième colli- 
| sion, le pilote en question perdait sa licence, était suspendue jus- 
L qu'a ce qu'il puisse prouver qu'il était mentalement et physique- 
L ment capable de reprendre l'ouvrage. 
10 | LE PRESIDENT: 
11] Q Pourriez-vous nous dire de quelle sorte 


12| d'accident il s'agit dans ces deux-cas? Est-ce que c'est deux ul 


15| ages ou collision? 


| 

14! .R Dux échouages. | 
15| | 
à. | Me MAURICE JACQUES, 

: | pour la Commission: 

À | Je ne voudrais pas, Votre Seigneurie, 

É | a moins que vous le jugiez absolument 
Ê | fdcésatie, repasser en détail les trois | 
4 autres cas, quoique la procédure suivie | 
‘ par le Ministere. 
22 | | 
23 | LE PRESIDENT: | 
24 | Si les procureurs veulent le faire, ils | 
2s | pourront le faire, ils auront les dossiers. 
26 

_| Me MAURICE JACQUES, 
| | pour la Commission: 
Est-ce que pendant que vous étiez sur- 


veillant local toujours, vous avez eu des 
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| roujours un coup? 
R Comme dans toute profession, oui. 


HENRI ALLARD 
ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
EX. - 2,211 - 


cas de pilotes qui étaient, disons, des alcooliques chroniques ? 


R 


000 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

pour la Canadian Merchant Service Guild 
Votre Seigneurie, je suggère que ce 
serait mieux de demander les questions 
a un expert en médecine, et non pas au 
capitaine Allard; c'est une question 
plutôt ER qui requiert des connais- 


sances médicales. 


LE PRESIDENT : 
On reconnaît l'avocat de la défense, 


monsieur Langlois. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission. 
Je vais reformuler ma question, Votre 
Seigneurie. 
Q Pendant que vous étiez surintendant lœal, 


est-ce qu'il y avait des pilotes qui, suivant leur réputation, prenaie 


Q Disons tout de suite, le Barreau. 
Est-ce qu'une surveillance spéciale existait pour les gens qui 


avaient cette réputation ? 


| R Décidément, l'alcoolisme a toujours 


été un point noir, non seulement pour tout ce qui concerne les 


marins, mais également dans le pilotage, et c'était un point 


a surveiller. 
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PT rime HENRI ALLARD 

Com. Enquete 

EX - 2,212 - 

Q Maintenant, ceux qui avaient cette répu- 
tation, ou ceux qui auparavant avaient été trouvés, avaient étémis 
a l'amende pour cette raison-la, est-ce que ces gens-la étaient 
surveillés d'une façon plus particulière que les autres, a cet 


égard-la, évidemment. 


avait été prouvé qu un pilote pouvait etre alcoolique, ou qu'il 
avait été porté - que jugement avait été porté contre lui, de 


cette maniere-la. 


R Je n'ai pas rencontré aucun cas où il 
(La question précédente est relue 
par le sténographe). 
Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
pour la Can. Merchant Service Guild: 
Votre Seigneurie, je regrette d'interrom- 
pre, mais je ne crois pas qu'il ait été 


prouvé, que qui que ce soit ait été mis a : 


l'imende pour une question de ce genre- 


« 


la. 


LE PRESIDENT: 

La question posée a deux aspects: ceux 
qui avaient raison de croire qu'ils étaient 
plus susceptibles d'être tentés de ce 
coté-la, est-ce quelui, en autant que lui, 
dans sa fonction, était concerné, le té- 
moin, est-ce qu'il prenait plus de précau- 
tions pour vérifier voir si ces gens-la 


étaient en état de monter à bord. 
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D'autres n'en prenaient pas; on a dit tout 
a l'heure qu'il y en a un que ça faisait 
dix-huit (18) ans qu'il n'en prenait pas. 
Il n'y avait pas de vérification spéciale ; 
et ceux sur lesquels on avait certains 
doutes, est-ce qu'onvérifiait. Je suis 


certain que c'est le sens de la question. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
pour la Canadian Merchant Service Guild: 
Je voulais m'objecter seulement a la 
derniere partie de la question, Votre 


Seigneurie. 


LE TEMOIN: 
R Décidément, des mesures étaient prises 
pour exercer une surveillance. 
Q Me Maurice Jacques, 

pour la Commission: 
Q Quelle mesure 
R Normalement, avant qu'un pilote s'em- 
barque a bord d'un navire, tout spécialement un navire en transit, 
il passe par le Bureau du Pilotage. Alors, les commis en devoir 
avaient parmi leurs fonctions a exercer une surveillance de ce 


coté-la, une surveillance a l'oeil, quoi. 


Q Une surveillance a l'oeil? 
R Oui. 
Q Est-ce que vous aviez donné des instruc 


tions spéciales à ces commis ? 


R Verbalement, oui. 
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TORONTO, ONTARIO EX. ee 2 3 214 as 
Q Quelles nstructions avez-vous données ? 
R Que s'its jugeaient qu'un pilote n'était 


pas en condition physique de s'embarquer a bord d'un navire, de 
l'enlever du tour et de communiquer avec moi immédiatement. 
Q Est-ce qu'en donnant ces instructions 


spéciales a vos commis, vous auriez mentionné nommément des 


pilotes ? 
: R Non, je ne pense pas. 
Q Vous venez de donner la réponse a la 


question que je posais il y a cinq minutes. 

Q E t-ce que vous avez eu l'occasipn de 
discuter de problèmes avec le Comité des Pilotes, de problèmes 
de quelque nature que ce soit ? 

R Oui. 

Q Et quelle était la procédure de suivie 
lors de ces discussitons-1a ? 

1 49 AT A OC TR EE TE AR De quelle maniere entendez-vous ? 
Les réunions qui étaient demandées par la Corporation des Pilotes 
ou par moi-même ? 

Q L'un ou l'autre, l'un et l'autre. 

R Tout simplement, nous nous réunissions, 


pour arriver de trouver une solution a certains problèmes qui se 


présentaient. 
Q Alors, qui est-ce que c'était, ça,"nous" ? 
[UR > Les membres de la Corporation, les 


membres du Comité et moi-meme. 


Q Est-ce qu'il y avait des minutes de ces 
réunions ? 
R Lorsque ces réunions-la avaieht lieu à 


la Corporation des Pilotes, je crois qu'il y avait des minutes de 
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HENRI ALLARD 


int ie Com. Enquête 
EX. - 2,215 - 
gardées, 
Q Et lorsque les réunions avaient lieu 


chez vous, si tel était le cas? 

R Non, c'était toujours fait d'une maniere, 
bien... non formelle. 

Q Pendant votre ternge d'office, est-ce 
qu'il est arrivé que les pilotes aient eu l'occasion de discuter des 
problèmes avec le Ministere, à Ottawa? 

R Oui. 

Q Avant que le problème ne soit soumis a 
Ottawa, est-ce qu'on en avait discuté avec vous? | 
4 
Q Est-ce que lors de ces discussions-ia, | 
on vous soumettait le probleme tout simplement comme un inter- 
médiaire entre vos supérieurs et les pilotes, ou comme a quelqu'un 


qui puisse prendre une décision et régler le probleme ? 


Me MARC LALONDE c.r., 

pour la Fédération des Pilotgs: 

Je pense qu'il est impossible de répon- 
dre a cette question-la de la façon dont 
elle est posée a l'heure actuelle, et si 
on cherche a connaître quelle était l'in- 
tention des pilotes quand ils soumettaient 
un probleme, on serait mieux d'attendre 
le témoignage du président, et de lui 


demander quelle était son attitude. 


LE PRESIDENT: 


La question peut être posée autrement, 
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ANGUS, nains & CO. LTD. HENRI ALLARD 
TORONTO, ONTARIO Com. Enquête 


1 EX. - 2,216 - 

À a savoir si le probleme lui était soumis 

: pour décision, ou pour être transmis à 

4 Ottawa. 

ie Me MARC LALONDE, c.r., 

5 pour la Fédération des Pilotes: 

7 D'accord, Votre Seigneurie. 

8 

9 LE TEMOIN: 

10 R Ily avait certaines décisions qui pouvaien 
. | être prises localement par moi-même, et les membres du Comité 
| Connaissaient tres bien mon champ d'action, ils savaient jusqu'ou 
13 je pouvais aller, et lorsque je ne pouvais pas décider moi-même, je 
A leur disais que leur demandes ou recommandations seraient présen- 
: : Léna Aitérite dt Pilotage a Ottawa. 
us Me MAURICE JACQUES, c.r., 

17 pour la Commission: 
18 Q Vous dites que les pilotes connaissaient 
1° | Jes limites de votre autorité ? 
A : Oui. 
“1 Q Est-ce que vous leur aviez fait part de 
22| ces limites-là ? 
2) R Je n'en avais pas besoin; je n'avais nul- 
23 lement besoin de leur faire part, puisque tous les devoirs et les 
25 | fonctions et l'autorité du surveilant du district sont très bien déter- 
”n minés dans ks reglements de la circonscription. 
21 Q Alors, voulez-vous me donner des exem- 
cd ples de ces cas où l'on vous soumettait des problèmes qui étaient 
id dans la limitede votre autorité ? 
30 
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HENRI ALLARD 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 


TORONTO. ONTARIO HR 0 oi - 
ching, par exemple; toutes ces décisions concernant le dispatching 
étaient prises locakment. 
Q Oui ? 
OR de dit UR. .. les problèmes que pouvaient soule- 
ver les embarquements et les désembarquements a Les Escamins, 
par les vedettes ? 
R Il y en avait certainement d'autres. 
Q Alors, parlons d'embarquements aux 
Escoumins: quÿl probleme vous a-t-on soumis a ce sujet, et vou- 
lez-vous nous dire si c'est vous même qui avez pris les décisions 
dans ce cas-la? 
: 2 4 LL MSSE ONE ANAL UT A SA TU 

La, est-ce que vous demandez des exem- 
ples, ‘ou bien ..…..? 
Q Un cas concret d'un problème qu'on vs 
aurait soumis concernant l'embarquement ou le débarquemeñt des 
pilotes aux Escoumins ? 
UN NN EP NE TES 
Q Il n'y a pas eu un probleme en rapport 
avec l'échelle coupée ? 
R Oui, par exemple. 
Q Qu'est-ce que c'était brievement, ce 
problèeme-la ? 
R Il s'agissait, lorsqu'un navire arrivait 
a Les Escoumins pour embarquer ou débarquer son pilote, il devait 
avoir son échelle coupée, prete. 

Alors, il avait été décidé qu'un pilote 
avait Le droit de refuser d'embarquer a bord d'un navire, a moins 


qu'il ait son échelle coupée. 
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TORONTO, ONTARIO 
EX. - 2,218 - 
1 
2 Qui avait décidé ? 
3 R Apres s'être assuré que toutes les agences 


4 maritimes qui attendaient des navires sur le St-Laurent étaient au 
«| Courant de ce reglement-la, nous avions décidé que, quitte à faire 
6 attendre le navire, qu'il devait avoir son échelle cœpée. 

7 Q Vous dites que vous avez attendu que les 
8 agents soient au courant de ce reèglement-la? Qui avait fait le 


o| reglement ? 


10! R Ce règlement existait déja lorsque je 

M suis arrivé dans le pilotage. 

12 a Alors, qui avait adopté ce reglement-la ? 
13 | R Si je me souviens bien, c'était passé par 


14 le chef de la division nautique. 


151 © A Ottawa ? 
16 R À Ottawa. 
A Q Alors, le reglement existait ? 
18| À Oui. 
@ Avant qu'on vous soumette le problème, 


0 | C'est donc que le reglement n'était pas observé? 


21 R C'est exact, oui. 
22 Q Et quelle décision avez-vous prise a 
cet égard ? 


R La décision que j'ai prise que l'Autorité 


du Pilotage, localement, du moins, appuierait la demande des pi- 


lotes qui exigeraient d'avoir l'échglle coupée. 


Q Vous avez décidé d'appliquer le regle- 
ment ? 
R En somme, oui. 


(LA COUR EST AJOURNEE POUR 


QUELQUES MINUTES) 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


L CANADA 
2 
à COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 
ia 
PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
5 Président 
6 Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
7 Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire 
] 
9 
10} 
11| Le onzième jour de septembre, l'an 
12| mil neuf cent soixante et trois: 
3 
| | 
ml LE PRESIDENT: | | 
15 | Avant de continuer, relativement à 
16 la semaine prochaine, nous en avons | 
17 | encore discuté, et je crois que le 
18 secrétaire a vu aussi, un peu vite | 
19 | cependant, les procureurs, et puis 
20 Me Lalonde aussi, et je crois qu'il 
21 serait préférable que nous ayions des 
22 | séances ici la semaine prochaine. 
25 Alors, si quelqu'un a des objections, 
24 j'aimerais bien qu'il les fasse tout 
25 de suite, à moins qu'il ne soit pas 
26 | capable de les faire, à moins qu'il 
27 faille qu'il vérifie avec son bureau, 
28 | ou autre chose. Autrement, j'aime- 
23 rais bien prendre une décision tout 


D de suite, parce que, pour plusieurs, 
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TORONTO, ONTARIO 


Q 


comme surveillant local, quelle était l'attitude que 


"ORDRE" 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


ça veut dire des arrangements pour 


la semaine prochaine, des confirma- 


tions d'hôtel, etc., et pour les 


interprètes et pour les sténographes. 


Je crois que c'est dans l'intérêt 
de la Commission que nous puissions 
continuer ici la semaine prochaine. 
Très bien, les arrangements seront 
faite, et la séance de Montréal de 
la semaine prochaine sera par con- 
séquent remise au trente (30) 
septembre, et nous allons continuer 
ici toute la semaine Hbéhaias. ici 


à Québec. 


Capitaine HENRI ALLARD - 


EXAMEN EN CHEF CONTINUE. 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 


Lorsque vous êtes entré en fonctions 


vous avez prise vis-à-vis le règlement de probléme de 


pilotage? 


R 


Voici, en arrivant ici à Québec 


en qualité de surveillant local, j'ai eu une réunion 


avec le comité de la circonscription du pilotage de 


Québec; je leur ai fait connaître mon point de vue... 


Q 


Qui était quoi? 
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TORONTO, ONTARIO 


les difficultés furent aplanies. 


Q Par vous-même ? 


Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. = 2,221 - 

1 
2 R Qui était comme ceci: Que je désirai 
3| que tous les problêmes, en autant qu'il était possible, 
4 soient réglés entre nous autres ici même, localement, 
| autant qu'il relevait de mon autorité de le faire. 
6 : Q Et en pratique, est-ce que cette 
. politique a été respectée par les pilotes? 
8 A En pratique, elle fut respectée, 
ñh et je ne connais pas d'occasion où les pilotes aient 
4 fait quoi que ce soit, ou soient entrés en contact avec 
"4 l'autorité d'Ottawa sans que ie sois mis au courant 
1! au préalable de leurs démarches. 
| Q Est-ce que dans les matières que 
al vous considériez de votre ressort, les pilotes, sans 
” vous demander de décision, tout en vous en informant | 
16| cependant, ont communiqué directement avec l'autorité 
7 centrale à Ottawa? 
18 R En matière qui relevait de mon 
10 | autorité ici à Québec, non, pas que je me souvienne,. | 
20 Q Est-ce que vous avez eu l'occasion 
)1 de trancher des difficultés qui se sont élevées entre | 
22 pilotes et l'autorité de pilotage? 
23 | R Oui, c'est arrivé dans au moins un | 

Q Et quelle était la nature de ces 

difficultés? 

R Il existait des difficuités d'ad- 

ministration à la sous-station de les Escoumains, et 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 


DL Ts. EX. - 2,222 - 
1 ; 
2 R sous mes recommandations. 
3 0 Sous vos recommandations faites à 
4 qui? 
s| R A l'autorité centrale. 
6 Q La décision qui a été rendue sur ce 


: différend a été prise par qui? 


8| R La décision fut prise par l'autorité 


9 centrale, après recommandation locale. 

10! Q Et ces recommandations que vus 

| avez faites, en aviez-vous au préalable discuté avec 
12 les pilotes? 

131 R Oui, décidément, il en avait été 
14 question, puisqu'eux autres - puisque la majorité 


151 des plaintes venaient des pilotes. 


l : Q Et est-ce que vos recommandations 
16 q 
171 ont reçu, avant d'être transmises à Ottawa, l'appui 


des pilotes? 


21 les pilotes eux-mêmes faisaient une recommandation 

»2| directement à l'autorité centrale, dans le même sens. 

23| © Vous avez appris ça comment? 

al R A l'occasion d'une assemblée. 

25|. 0 Est-ce que c'était de façon officiell 
261 que vous aviez appris ça? 

27 | R Oui, d'une manière officielle. 

28| © Je crois que durant votre terme 

29| d'office il y a eu une plainte logée par un de vos 


19 AN ENT A e  N NMTeC pRRse en même temps que mes recom- 
20| mandations partaient pour Ottawa, j'ai été avisé que 

3 
301 commis à l'effet qu'un pilote qui était sur le point de 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. ONE [2 922 Ve 
TORONTO, ONTARIO , 


1 

2 s'embarquer, était en état d'ivresse? 

3| R ET TT. 

al € Est-ce que vous vous souvenez de ça? 
s R Non, je ne m'en souviens pas. 

6 Q Et subséquemment, il y a eu une 


7 enquête assez longue, assez prolongée, et la plainte 


qui avait été portée par le commis avait été rejetée 


même comité vous a encouragé, en plusieurs eccasions, à 


o! Par l'autorité de pilotage. 
10! À Je pense que vous référez à quelque 
| 
| 11 chose qui s'est passée avant mon arrivée ici à Québec. 
F TRANSQUESTIONNE par Me MARC LALONDE, d r.. 
1 pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
a | | 
à Q Capitaine Allard, durant votre 
a mandat comme surintendant, comme surveillant local du 
vi pilotage, est-ce que vous avez eu constamment de la 
” collaboration du conseil d'administration de la Corpo- 
“ ration des Pilotes? 
19 | J 
| R Oui, toujours. 
20 , 

Q Est-ce que vous pouvez dire que les 
en représentants des pilotes vous ont appuyé dans l'exer- 
4 cice de vos fonctions? 

23 | 
|, R Entièrement. 
24 | | 

Q Est-ce que vous pouvez dire si 
sil les représentants des pilotes ou le comité, le conseil 
d'administration de la Corporation s'est jamais objecté 
à à des mesures disciplinaires que vous envisagiez? 

28 ‘ : 

R Non, pas que je me souvienne. 
29 

Q N'est-il pas vrai qu'en fait, ce 
30 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. +. 2,224 - 
1 
»| prendre des mesures disciplinaires? 
3l°R C'est exact, oui. 
al Q D'après votre expérience comme 
6! ce qu'une plus large autorité soit accordée localement, 
7| dans l'administration du pilotage? 
el. R Je le crois, oui. 
9 | # e e £ 
| (Le témoin est transquestionné en 
10! 
| anglais par Me Mason) 
11 
12| TRANSQUESTIONNE par Me JEAN BRISSET, 
| 
13! pour la Féd. des Armateurs du Canada 
| 
141 Q Monsieur Aïîlard, vous avez été en 
| fonctions, je comprends, du vingt-quatre (24) septembre 


16! mil neuf cent soixante et un (1961) au premier (ler) 
,7| mai mil neuf cent soixante-trois (1963)? 

18| R C'est exact. 

191 À Mon confrèrs monsieur Mason vous 
20 a interrogé au sujet des amendes imposées pendant 

21| votre terme d'office, et a attiré votre attention sur 
»2| la pièce numéro 658. L'avez-vous devant vous? 

23| R Oui. 

24| Q Vous allez remarquer qu'au cours 
25| de l'année mil neuf cent soixante-deux (1962), il ne 
de semble pas y avoir eu d'amendesimposées ,puisqu'elles 


)7| ne sont pas enregistrées dans cette pièce. Est-ce qu'il 


28| y a une explication à ça? 
291 R Fate 


30| Q Parce que j'avais compris que vous 


s| surveillant local, est-ce qu'il y aurait intérêt à 
À ne 
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Capt. H. ALLARD 


Com. Enquête 
La ie RE TRANSQ. - 2,225 - 


aviez imposé quelques amendes durant mil neuf cent 
soixante-deux (1962)? 

R Oui. Je me demande si ce rapport 
est bien celui..... est bien le rapport final qui fut 
produit à la fin de l'année mil neuf cent soixante- 
deux (1962). 

Q Si vous aviez imposé une amende, 

lé montant devrait en apparaître dans cette pièce, 
n'est-ce pas? 

R Oui. 

Q Vous nous avez parlé de problèmes 
qui se sont soulevés dans la circonscription de Québec 
et auxquels vous avez été intéressé pendant votre terme 
d'office. Est-ce que vous vous rappelez qu'au début 

de l'année mil neuf cent soixante-deux (1962), il avait 
été question d'imposer une charge aux pilotes de 


Québec relativement au service de la vedette aux 


Escoumains ? 
7: Oui. 
Q Est-ce que cette recommandation 


provenait de vous? De votre bureau? 

R Non, en autant que je me souvienne, 
la recommandation avait été faite avant mon arrivée au 
bureau. 

Q Avant septembre mil neuf cent 
soixante et un (1961)? 

R Je le crois. 

Q Est-ce que votre bureau, à votre 


connaissance, en avait été officiellement averti? 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2 ,226 - 


TORONTO, ONTARIO 

Je ne me souviens pas d'en avoir 
été averti par l'autorité centrale. 
Q De quelle façon avez-vous appris 
qu'une charge comme celle-là pouvait être imposée, 


et qu'il en était question? 


R Par le comité de la circonscription 


de Québec. 


Q Vous voulez dire: Par Le comité des | 
pilotes? 
R Le comité des pilotes, oui. | 
Q Et non pas par l'autorité ia | 
à Ottawa? 

R C'est exact. 

Q Est-ce que vous avez eu l'occasion 


de transmettre vos recommandations à l'autorité du 


| 
Pilotage à Ottawa en charge de cette chose? 
R Nullement. 

Q Vous êtes au courant également qu'il 
y a eu un arrêt de travail, de la part des pilotes 


de cette circonscription, au début de la saison mil 


neuf cent soixante-deux (1962) , n'est-ce pas? 


par le comité des pilotes ou les pilotes de votre 
circonscription avant que cet arrêt de travail ne se 
produise? 

R d'ete de MON. 

Q Quand avez-vous appris qu'il y 


R Oui 
Q Est-ce que vous avez été consulté 
aurait arrêt de travail? Est-ce avant qu'il se produise, 
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GCapt. H, ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ ue 2 pr = 


TORONTO, ONTARIO 


>| ou après qu'il se soit produit? 
3l R J'ai été avisé par le Comité des 
4l Pilotes de la circonscription de Québec qu'il y aurait 


;s| des assemblées générales. 


6l Q Quand avez-vous été ainsi avisé? 


7| Vous rappelez-vous? 


gl R Peut-être quelques jours avant les 

| assemblées générales. 

il Q Avez-vous jugé à propos, à ce moment- 
| là, de convoquer une réunion avec le comité ou avec 


11 les pilotes de la circonscription, pour discuter des 


13| raisons de cet arrêt de travail qu'on avait annoncé? 


14l R Non, parce qu'après communication 


;| avec l'autorité régionale ou centrale, on m'avait 


17| rité du pilotage, l'autorité centrale, s'occupait 


161 informé qu'on s'occupait - c'est-à-dire que l'auto- 
18 de ce problême 1à. 


1| Q Est-ce que je dois comprendre que 


20 | le problème ou les problèmes qui se soulevaient à 


| 
211 ce moment-là ont été des problèmes auxquels vous n'avez 
»2| aucunement participé, en ce qui regarde une solutiàn 
| 
| 


»3| possible? 


24l R C'est exact; aucune participation 


25| de l'autorité locale, ici à Québec. 


26| Q Etes-vous personnellement au courant, 


»7| capitaine, qu'au cours de cet arrêt de travail, des 


messages radiophoniques ou télégraphiques aient été 


[es] 
(ee) 


291 envoyés aux navires arrivant aux Escoumains, leur 


301 disant que les pilotes - les informant que les pilotes 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 


Ci dem ge TRANSQ. - 2,228 - 
1 ; 
2 étaient en grève, et qu'ils ne devaient pas procéder 
3 et remonter le St-Laurent? 
4 R Non. 
$ Me MARC LALONDE, c.r., 
9 pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
7 Je regrette, mais est-ce que mon 
: savant confrère ne voudrait pas 
3 peut-être lire le dit télégramme, 
10 étant donné qu'il apparaît dans le 
11 mémoire de la Shipping Federation, 
Le pour ne pas qu'il y ait confusion | 
1 quant à la teneur de ce télégramme. 
14 | | 
15 LE PRESIDENT : 
16 Je présume que preuve en sera faite 
17 en temps et lieux, à tout évènement. 
is Me JEAN BRISSET, c.r., 
19| pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Oui, tout ce que je désire savoir, 
Cu c'est si le témoin est au courant 
# actuellement, 
23 
24 LE PRESIDENT : 
25 Alors, lisez-lui donc le télégramme. 
ins Me JEAN BRISSET, c.r., 
2 pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
| Q Capitaine, je voudrais vous lire 
Gé le texte d'un message adressé le neuf (9) avril mil 
30 


neuf cent soixante-deux (1962), via Mont-Joli radio 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. ; TRANSQ 7 P à 1229 ks 


TORONTO, ONTARIO 


station au navire Emma Johanna, se lisant comme suit: 


"No licensed pilot available on 
st.Lawrence River from Escoumains to Kingston STOP 
no buoys in position STOP and in view of latest 
grounding and harbour damages by ship navigating 
without licensed pilot we advise you to find safe 
anchorage just of Escoumains until further notice 


Federation of St.Lawrence River Pilots." 


Etes-vous au courant, personnellement, 
capitaine Allard, que tel message ait été envoyé à ce 
navire en particulier, ou des messages de la même teneur 
à d'autres navires, dans votre circonscription, au 
cours de l'arrêt de travail d'avril mil neuf cent 
soixante-deux (1962)? 

R Non, je ne suis pas au courant de 


ce message-là,. 


Q C'a été fait sans votre connaissance 
ou autorité, - si en fait ils ont été envoyés? 
R Je ne me souviens nullement qu'un 


message de cette teneur-là me soit passé entre les 
mains au temps des assemblées générales en avril mil 
neuf cent soixante-deux (1962). 

Q En d'autres termes, vous n'avez 
jamais été avisé de tel message? 

R Pas que je me souvienne. 

Q L'avez-vous appris indirectement, 
que tel message ou celui-là en particulier avait été 
transmis? 


R Non. 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2700 + 
TORONTO. ONTARIO ? 
Q En aucun temps? 
R En aucun temps. 
Q Même après que l'arrêt de travail se 


soit terminé? 
R En aucun temps, non. 
Q Capitaine, voulez-vous regarder 


devant vous le dossier du pilote impliqué dans les deux 


accidents du Oak Hill et Continental Pioneer. Capitaine, 


vous nous avez dit que le onze (11) juillet mil neuf 
cent soixante-deux (1962), vous auriez obtenu un examen 
médical du pilote concerné, et, attirant votre atten- 
tion sur le règlement numéro 23, sous-paragraphe 2, 

qui se lit comme suit, en partie lorsque, à un moment 
quelconque, le surintendant a lieu de croire que 1'ap- 
titude d'un pilote est diminuée par suite d'un défaut 
dé vue ou d'oufe ou de toute autre incapacité physique 
ou mentale, il peut, avec l'approbation de l'autorité, 
lui ordonner de subir un ou plusieurs examens," 

ainsi de suite, jusqu'à ce qu'il y ait Neextitude qu'il 


“ 


est apte à exerçer ses fonctions." 


Voulez-vous me dire si c'est en 
regard de ce règlement et aux fins de l'appliquer que 
vous aviez demandé un examen médical du pilote concerné? 
R Je le crois, oui. 

Q Alors, par conséquent vous aviez 
raison de croire que l'aptitude du pilote concerné 


était diminuée pour une raison quelconque? 


R Oui. 


Q Quelles étaient vos raisons à ce 
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ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2,231 - 
2 moment -1 à? 
3 R Je pense que mon opinion à ce sujet- 
p là était basée sur le fait que le dit pilote avait 
s manqué son tour en plusieurs fois, dans un espace de 
sl temps limité. 
| Q Et ces manquements au tour pendant 
e| un espace de temps limité remontaient à quelle date, 
o environ, avant le onze (11) juillet mil neuf cent 
"4 soixante-deux (1962)? 
.l R Je dirais, depuis..... depuis le 
| mois de juin. 
| Q Depuis le mois de juin mil neuf 
| cent soixante-deux (1962), évidemment? 
| R C'est exact, oui. 
16 | Q Est-ce que le pilote concerné avait 
17 demandé congé pendant cette période? 
18 R Pas que je me souvienne, non. 
10 | Q Est-ce que je dois comprendre qu'il 
| s'agissait alors d'absences non tion Lf té «sen gt 
permises par l'autorité? 
22 R C'est exact, oui. 
#4 Q Et à peu près combien de fois ces 
24 absences non justifiées s'étaient répétées pendant 
25 cette période? 
26 R Voici, je vois ici qu'une amende 
>7| 2 dit pilote avait été imposée le treize (13) juin 
08 | mil neuf cent soixante-deux (1962), parce qu'il avait 
" manqué son tour à Québec. 
| Q Alors, l'amende imposée le treize 
(13) juin était en regard de l'absence qui antécédait le 
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Capt. H. ALLARD 
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nn TR. * 727232 - 
1 
) treize (13) juin? 
3 R Oui. 
4 Q Maintenant, pendant la période qui 
, s'est écoulée entre le treize (13) juin et le onze (11) 
| juillet, y a-t-il eu également absence de ce pilote 
' à son devoir? 
8 R Probablement, oui. 
ù Q Est-ce qu'en regard de ces absences, 
"* on vous avait demandé permission ou congé, par exemple 
À en produisant un certificat médical? 
12 R Non, pas que je pense. 
13 Q Alors, les absences qui s'étaient 
al produites dans le mois qui s'est écoulé entre le treize 
We (13) juin et le onze (11) juillet étaient toutes des 
# absences non justifiées, non permises par vous comme 
17 surveillant? 
ie R C'est exact. 
so! Q Avez-vous jugé à propos de prendre 
% des mesures disciplinaires, en regard de ces -absences 
; durant le mois concerné, c'est-à-dire du treize (13) 
: juin au onze (11) juillet? 
ps | R Si je me souviens bien, c'est 
24 | durant cette période-là que le pilote mentionné fut 
a enlevé de la liste du tour pendant quelque temps, 
26 et lorsqu'il est revenu avec cinq ou six voyages en 
* arrière de ses confrères, il fut remis dans la moyenne 
28 des tours de voyage, ce qui constituait indirectement 
»9| une amende très forte, dans la valeur des $500.00 à 
30 $600 .00, 
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Q Maintenant, à venir jusqu'au onze 
(11) juillet mil neuf cent soixante-deux (1962), capitaine, 
vous aviez eu, de la part de ce pilote, des absences 

non justifiées, mais d'un autre côté, vous n'aviez pas 
obtenu de lui dé rapport médical? 
R Avant juin mil neuf cent soixante- 
deux (1962)? 
Q Avant le onze (11) juillet mil neuf 
cent soixante-deux (1962)? Ce que je voudrais savoir, 
c'est: Pour quelle raison, le onze (11) juillet mil 

neuf cent soixante-deux (1962), avez-vous jugé à propos 

de demander un examen médical relativement à l'aptitude 

du pilote pour remplir ses fonctions? Quels sont les 


motifs qui vous ont amené à prendre cette décision? 


n'était pas assidu à son devoir. 


R Certainement le fait que le pilote 
. Ce fait-là m'a incité à vérifier 

pour connaître la cause de ces absences-1à, et j'en | 

ai certainement déduit qu'il y avait un malaise | 

physique quelconque, d'où vient la demande d'un examen 

médical. 

Q Votre conclusion a été qu'il y 

avait possibilité, pour me servir de vos mots, de 

malaise physique, c'est-à-dire que la condition 

physique du pilote n'était pas telle qu'il pouvait 


remplir ses fonctions? 


R po 
Q C'est bien ça? 
R Non, je dirais plutôt que sa conditio 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2 234 = 
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TORONTO, ONTARIO 


physique le poussait à manquer ses voyages, et non pas 


à le rendre inapte à remplir ses fonctions. 

Q Pourriez-vous être plus explicite, 
quand vous dites que sa condition physique l'amenait à 
s'absenter, à ne pas faire ses voyages, qu'est-ce que 
vous voulez dire? Qu'est-ce que vous entendez? 

Au point de vue maladie? 

R Au point de vue maladie, oui, et 
également, je croyais qu'avec un examen médical à la 
Santé Nationale, qu'il pourrait en résulter un certain 
résultat psychologique qui le pousserait à être plus 


assidu. 


ro) Est-ce que vous avea fait enquête 


auprès de lui, à ce moment-là, en le faisant venir à 
votre bureau pour voir son comportement? 

R Qui, à plusieurs reprises. 

Q Et est-ce que son comportement 
vous a laissé croire qu'un examen médical pouvait 


être nécessaire? 


R Je le pensais, oui. 


Q Et cela marchait depuis.... 

un mois au moins, et plus, avant le onze (11) juillet, 
cette situation-là se prolongeait déjà depuis plus 

d'un mois? 

R Oui. 

Q Maintenant, vous avez eu le rapport 
médical du onze (11) juilletmil neuf cent soixante-deux 
(1962), et vous nous avez dit que le rapport était à 


l'effet que le pilote était en état physique et mental 
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TORONTO, ONTARIO 
de remplir ses fonctions? 
R Oui, en autant que je me souvienne. 
Je ne l'ai pas relu au complet, mais en autant que je 
me souvienne, il était en mesure. 

Q Malgré les données de ce rapport, 
capitaine, vous avez cru bon, si j'ai bien compris, 


de recommander au pilote de prendre un repos. 


R PP 

Q Est-ce bien ça que vous avez dit? 
R Oui, c'est exact. 

Q Qu'est-ce qui vous a amené à lui 


faire cette recommandation, malgré que le certificat 
médical vous laissait savoir qu'il était apte à remplir 
ses fonctions? 

R C'est quej'avais appris que le 
pilote en question avait un certain problème personnel 
et domestique, et en prenant un repos, que peut-être 
ça améliorerait sa condition. 

Q Alors, à tout évènement , après ce 
repos, le pilote est revenu au bureau et a été remis 


en tour, je comprends? 


R Oui, oui, c'est exact. 

Q Et l'accident est arrivé le vingt-cin 
(25) août? 

R Oui. 

Q Ce qui voudrait dire que le repose 


a été presque de sept semaines. 


R ee. oO © ee © 


Q Du onze (11) juillet au vingt et un 


(21) août? 
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TORONTO, ONTARIO 
1 
ol R Un instant, s'il vous plaît..... 
3| la note que nous avons dans le dossier d'un certain 
n docteur est comme ceci: 
5 | tt 4 e # e e e 
| Je soussigné, certifie avoir eu 
6| La La 
| sous mes soins monsieur X du deux (2) au vingt et un 
7| 
| (21) août de la présente année." 
8| 
| ‘Q Cedocument dont vous venez de nous 
9! ., L 
| lire un extrait, est-ce que j'ai raison de croire 
10| os 
_ qu'il s'agissait tout simplement d'un document justifiant 
“| l'absence, conformément aux règlements? 
12 | VPN" 
| R Oui, c'est exact. Voici, il y a 
13| 
| une autre raison pour ce genre de document -là, c'est 
| 
14 | EE AMPLES AREA 
| que le repos avait été pris à une certaine clinique 
|| 
15 | à k “ns 
| où le médecin en charge refuse de donner un certificat 
2 | 
16 | 
| médical. Il stipule tout simplement qu'il a eu tel | 
17 Û e 0 o 
| ou tel patient sous ses soins, mais il se refuse à 
18 
| donner tout autre document. 
19 | 
| Q Je crois comprendre que vous 
20 | 
| n'avez pas jugé à propos, à ce moment-là, d'avoir un | 
21 {| 2 e 0 e 
| autre examen par un médecin choisi par vous-même ou | 
22 : Ne 
| par l'autorité, avant de le remettre en tour? 
23 | 
| :R La valeur d'un certificat médical 
24 | 
| peut prêter à certains doutes, parfois... 
25 | 
| Q En d'autres termes, vous vous êtes 
26 
| fié à l'examen médical dont vous aviez Le rapport du 
28) j 
| onze (11) juillet mil neuf cent soixante-deux (1962)? 
28 | ; 
| R Plutôt, oui. 
29 L4 eo 
| Q Maintenant, monsieur Maheux nous 
30 | 
| à dit ce matin que l'accident dans lequel le navire Oak 
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A ANGUS, STONEHOUSE & CO, LTD, TRANSQ. - 2,237 - 
1 

2 Hill a été concerné est arrivé à Lauzon, et que le 

3 navire était un navire descendant, et que le pilote 

4 concerné était embarqué, évidemment, à Québec. 

: R Je le crois, oui. 

8 Q Voulez-vous me la donner, de même 

ù que l'heure de l'accident? 

A R L'accident a eu lieu le vingt cinq (2 

ul août mil neuf cent soixante-deux (1962). 

12 Q Si je puis vous faciliter la chose, 
d'après mes records, le pilote serait embarqué à 22:30 
heures, et l'accident est arrivé à 22:39 heures. 

Est-ce que c'est exact, d'après vos propres records? 

R Malheureusement, je n'ai pas ici le 
rapport d'accident du pilote lui-même. Alors, je n'ai 
pas les heures exactes de son embarquement. 

Q A tout évènement, l'accident est 
arrivé à Lauzon, qui est juste de l'autre UT ici? 


R Oui, tout près de la bouée 873%. 

Q A une distante d'un mille à peine 

de l'endroit d'embarquement normal? Un mille ou deux? 
R A un mille ou deux, oui. 

Q Et sur le côté sud de la rivière, 

n'est-ce pas? 

R C'est exact, oui. 

Q Vous nous avez dit tout à l'heure 


qu'après l'accident, vous vous êtes rendu à bord du 


navire, vous-même? 


. Est-ce que vous avez dans vos dossiers l'heure d'em- 
ÿ barquement du pilote? 

) 
R Oui. 
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TORONTO, ONTARIO 
Q Vous rappelez-vous à quelle heure 
vous êtes arrivé à bord du navire? 

R Je suis arrivé à bord du navire 
vers les minuit et demi ou une heure, le vingt-six (26). 
Q C'est-à-dire, environ deux heures 


après l'accident? 


R Approximativement, oui. 
Q Quel était le but de votre visite 
à bord? ‘Est-ce que c'était... j'imagine, pour faire 


une enquête, n'est-ce pas? 

R Pas nécessairement; je ne m'atten- 
dais nullement de pouvoir procéder à l'enquête à ce 
moment-là. C'était pour me rendre sur les lieux moi- 
même, voir si le capitaine avait besoin d'assistance, 
ou si nous pouvions lui être d'aucune utilité, et 
également vérifier dans quel état le pilote était 

au point de vue nervosité et tout ça. 

Q Une des raisons pour laquelle vous 
vous êtes rendu à bord était en fait pour vérifier 
quelle était la condition du pilote concerné? 

R Oui, mais je ne dirais pas que 
c'était la première, la raison principale de mon em- 


barcation à bord du navire. La raison principale, 


c'était pour démontrer au capitaine qu'il y avait 


quelqu'un du département du Transport qui allait s'occu- 
per de l'accident, quoi. 

Q De fait, avez-vous vérifié quelle 
était la condition du pilote à ce moment-là, quand 


vous êtes arrivé à bord? 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2 ,239 - 


TORONTO, ONTARIO 
Ah oui, parce que le pilote est 

descendu à terre avec moi, et nous avons causé au 

bureau pendant quelque temps. 

Q Est-ce que pendant que vous étiez à 

bord du navire, vous vous êtes informé auprès du capitaine 

et des officiers de son comportement juste avant l'acci- 

dent et immédiatement après l'accident? 

R Non, pas immédiatement après parce 

que... VU l'état de surexcitation de tout le personnel 

à bord du navire, je n'ai pas voulu demander aucune 

question à ce moment-là, 


Q Est-ce qu'on vous a offert de vous 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
donner des détails sans que vous en demandiez? | 
R Non, nullement, et je n'aurais pas 
voulu en avoir immédiatement, non plus. J'ai dit tout | 
simplement au capitaine que je reviendrais à bord le 
lendemain matin. 

Q Alors, on ne vous a donné aucun 
renseignement à ce moment-là, lors de votre visite, 

à une heure du soir, du comportement du pilote? 

R Non. 

Q Avez-vous vous-même, en revenant 

à Québec, ou en parlant au pilote, soit à bord du 


navire, soit à bord de la vedette, constaté quel était 


le comportement du pilote à ce moment-là? 


R Très normal, pour les circonstances. 
Q Est-ce que vous avez senti son 
haleine 7? 

R Oui, et même j'ai fait un effort 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2 ,240 à 


TORONTO, ONTARIO 


spécial en ce sens-1là. 

Q Avez-vous remarqué qu'il sentait 
l'afl très fortement? 

R Non, absolument pas. 

Q Le lendemain, lorsque vous êtes 
retourné à bord, parce que je comprends que vous êtes 
retourné à bord pour faire votre enquête, vous êtes- 
vous informé auprès des officiers et du capitaine du 
comportement du pilote, le lendemain de l'accident? 

R Oui, le lendemain de l'accident, 
lorsque je suis retourné à bord, le capitaine m'a 
avisé qu'ilsne feraient, ni lui ni ses officiers ne 
feraient aucune déclaration avant l'arrivée de son 
aviseur légal, de son conseiller juridique. 

Q Est-ce que plus tard, à tout évène- 
ment, vous avez appris quel avait le comportement du 


pilote, par exemple, immédiatement après l'accident? 


2 Oui. 


Q Est-ce qu'on vous a dit qu'il 
s'était endormi profondément et qu'on ne pouvait plus 


le réveiller? 


R Vous parlez bien de l'accident du 
Oak HI117? 

Q Oui. 

Éiérintien muiviet. ‘res non, il ne fut pas question 
de: ca. 

Q Vous ne vous rappelez pas de ça? 

R Non. 

Q Avez-vous queiqu'expérience en ces 


matières, pour juger de la condition physique d'un 
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Capt. H.ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2 ,241 - 


TORONTO, ONTARIO 
homme, monsieur Allard ? 

R Voici: J'avais rencontré le pilote 
en question le matin du vingt-cinq (25) août, le matin 
qu'il avait été remis en tour, et il était..... il 
semblait être très bien physiquement, le moral était 
bon, et il reprenait le bouleau, très enthousiasmé. 

Q A tout évènement, qu'est-ce que 
vous avez fait immédiatement après le vingt-cinq (25) 
août, après que le pilote soit revenu à terre, en regard 
de sa remise sur le tour? 

R Immédiatement après l'accident, il 
fut enlevé du tour, et, je n'ai pas les dates exactes, 
mais je pense qu'il est resté en dehors du tour au 
moins une semaine. 

Q Pour quelle raison l'avez-vous 
enlevé du tour? 

R Pour nous faciliter l'enquête, et 
également pour lui permettre de faire son rapport 
d'accident lui-même. 

Q Est-ce qu'il est normal, lorsqu'un 
pilote est impliqué dans un accident, de l'enlever 
immédiatement du tour, dans votre circonscription? 

R Oui, c'est la pratique, oui. 

Q Est-ce que ç'a été la pratique 
toujours suivie? 

R Je ne dirai pas "toujours", non, 
mais c'est la pratique normale. 

Q Dans tous les cas d'accidents 


relativement majeurs, pendant votre terme d'office? 
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Capt. H, ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ ps à 242 ee 
TORONTO, ONTARIO 8 > 
Qui, oui. 
31 Q C'est-à-dire, dans tous les cas 


4l d'accidents majeurs qui sont relatés à la pièce que 


6, pièce 652, particulièrement les accidents rapportés 
7| au cours de la saison mil neuf cent soixante -deux 

g| (1962), pendant que vous étiez en office, et me dire 
9| Si dans tous ces accidents, du moins ceux qui sont 
10! majeurs, le pilote concerné ou impliqué a été mis 
11, hors tour? 


121 R Je crois que c'est exact, dans 


131 tous les accidents majeurs, le pilote fut enlevé 


141 du tour. 

-| .Q Une autre question, capitaine, 
161 relativement à cet accident, comme vous avez été sur 
171 les lieux une heure ou deux après l'accident, vous 


s| vous avez produite ce matin? Voulez-vous examiner la 
1g| me confirmez que la température était belle; il n°y 


191 avait aucune circonstance spéciale? 


20! R _ Non, la température était très 
21 belle, 
22| © Maintenant, vous me dites que ce 


23| pilote a été remis en tour environ une semaine après 

4 | son accident. Est-ce que vous avez la date exacte? 

25| R Non, je ne l'ai pas ici. 

26| Q Pouvez-vous me dire tout au moins 

27| s'il a fait des voyages avant le deuxième accident 

81 du cinq (5) septembre mil neuf cent soixante-deux (1962)? 
29| KR Je le crois, oui. 


30| Q Savez-vous combien? 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. -TRANSQ. - 2 ,243 os 


TORONTO, ONTARIO 


Non, malheureusement. 


LE PRESIDENT : 

Si ces informations sont nécessaires, 
comme aussi d'autres informations 

que vous n'avez pas pu avoir précé- 
demment, nous pourrions demander au 
témoin de vous obtenir ça pour demain 


matin. 
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CAPT. H. ALLARD 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 
ORONTO, ONTARIO TRANSQ.- 2,244 - 

1 

2 Me JEAN BRISSET, c.r., 

3 pour la Féd. des Armateurs du Canada: 

à Q Voulez-vous maintenant en arriver au 

s cas du Continental Pioneer, et nous dire a quelle heure le pilote 

d ÉPncerné éat embarqué à bord du navire ? 

: R Malheureusement, je n'ai pas ces in- 

: formations-la dans ce dossier-ci. 

o! À D'après mon information, sujet a votre 
10 vérification, le pilote est embarqué a 21:14 heures, le 16 septembre 
ti mil neuf cent soixante-deux (1962) ? 

12 R Il est fort possible, oui. 

13 Q Aux Escoumins ? 

14 R Oui. 

15! Q Il s'agissait évidemment d'un bateau 

16 qui montait ? 

17 R C'est exact. 

18 Q Est-ce que vous avez l'heure de l'acci- 
19 dent ? 

20 R Je ne l'ai pas ici non plus, non. 

10€ D'après mes informations, sujet a votre 
. vérification, l'accident est arrivé à 21:40 heures, trois milles à 

2 " l'ouest de 1a Station de Pilotage ? 

)4 R Les Fscoumins, oui, approximativement 
25 Oui. 

ire Quant à la position, vous avez souvenir 
" qu'elle est a peu pres exacte: trois milles à l'ouest ? 

. R L'Anse à la Barque. 

29 Q Est-ce que vous avez été avisé de ce 

30 deuxieme accident immédiatement apres que c'est arrivé? 
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| était qu'il soit remis en tour ? 


CAPT. H. ALLARD 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Ce 
TORONTO, ONTARIO Com. Enquete 
TRANSQ. - 2,245 - 
R Immédiatement, oui. 
Q Est-ce que vous avez pris des mesures 


pour faire enquêter immédiatement, comme vous l'aviez fait dans 


le cas précédent ? 


R Oui, je me suis rendu sur les lieux immé 
datement. 
Q A propos, en revenant en arrière, vous 


avez dit que le pilote avait été remisen tour. Est-ce que ceci fut 
fait de votre propre responsabilité, ou sur la responsabilitéde 


l'Autorité du Pilotage d'Ottawa ? 


TO Le NET OU PAR ESS 
Q En d'autres termes, qui a pris la décision? 
R Je ne me souviens pas au juste, actuelle- 


ment, mais je crois que cette décision-la avait été approuvée par | 
les autorités supérieures. 

Q En d'autres termes, vous aviez fait un 
rapport, dans l'intervalle, avec une recommandation? 

R Je le crois, oui. 


Q Et la recommandation, si je puis EUR 


R Non, la recommandation était pour une | 
enquête préliminaire mais qu'il soit remis en tour dans l'entre- | 
temps. 
Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

pour la Canadian Merchant Service Guild: 
Mon confrère m'excusera, mais pour la 
bonne inteiligence du témoignage, le témo n 
a dit que dans des cas de ce genre le | 


| 
pilote était enlevé du tour tout simplemen 
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CAPT. H. ALLARD 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. # 
TORONTO, ONTARIO Com. Enquete 
TRANS. - 2-246 


était de service, peut rayer immédiatement son nom de la liste 


| 
| 
| 
20! l'empire de boissons -€hivrantes ou de narcotiques pendant qu'il 
des affectations, et il doit faire une enquête approfondie a ce sujet 


23| et présenter a l'Autorité un rapport de ses conglusions". Voulez- 


1 

2 | pour faciliter l'enquête, le "fact finding 
3 investigation" du Ministère, et non pas 
4 parce qu'il y avait implication de faute 

5 ou qu'il y a nécessairement implication 
6! de faute, mais tout simplement pour que 
7. le pilote soit a la disponibilité du Minis- 
3 tère pour fins d'enquête. 

) 

| LE PRESIDENT: 
10 | ï 
| Je crois qu'il peut y avoir peut-etre 

“| aussi une question de sécurité, et je 

ï crois que le Procureur, monsieur Bris- 
F | set, essaie d'établir ce point-la. 
14) 

15! Me JEAN BRISSET, c.r., 
16 pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
17 Q Monsieur Allard, j'attire votre attention 
18| sur le règlement 19, sous-paragraphe 4 qui dit: "Le Surintendant, 
19 | s'il a des-motifs raisonnables de supposer qu'un pilote a été sous 


24! vous me dire, pendant votre terme d'office, de quelle façon vous 
25 | æpliquiez ce reglement ? 

26| R S'il y avait des rapports comme quoi un 
27 | pilote avait été sous l'influence de l'alcool ou bien de narcotiques, 


28| décidément, nous étions justifiés de l'enlever du tour jusqu'a ce 


29 | qu'il y ait une enquête a. ce sujet. 


30| Q En d'autres termes, d'apres la façon dont 
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CAPT. H. ALLARD 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquête 

TRANSQ. -2,247 - 
vous appliquiez les termes de ce reglement, le pilote ne devait pas 
reprendre ses tours avant que le résultat de l'enquête ne soit connu ? 
R Je ne pense pas que ce soit le point de 
vue nor mal des avocats : ordinairement, le défendeur d'un type 
qui serait inclupé de cette maniere-la nous dirait: "Prouveg qu'il 
est coupable et ensuite il sera enlevé du tour completement". 
Q Est-ce que vous interprétez de même 
façon l'article 23, paragraphe 2, dans lequel il est dit que si le 
surintendant a raison de croire que l'attitude d'un pilote est diminuéé 
par suite d'incapacité physique ou mentale, il peut lui faire subjf 
un examen, et le pilote ne sera pas affecté au service tant que l'Au- 
torité n'a pas la certitude qu'il est apte a remplir ces fonctions, en 
d'autres termes, est-ce que vous le considérez apte à remplir ces 
fonctions jusqu'a ce que le rapport médical soit déposé ? 
R S'il y a des doutes, non, parce qu'il y a 
toujours le facteur sécurité, et en somme, ces reglements, bien 
qu'ils soient appelés "reglements", ils ne sont... du moins, je les 
considérais comme un guide, mais où le bon sens et lejugement 
devait toujours primer. 
Q Maintenant, dans le cas du premier 
accident impliquant le navire Oak Hill, est-ce qu'il n'est jamais 
venu a votre pensée que le pilote concerné n'ait été dans un état 
qui aurait pu vous permettre d'invoquer soit l'un ou l'autre de ces 
deux articles, ou ces deux règlements, c'est-a-dire qu'il ait pu 
être sous l'état de boissons _enivrantes ou de narcotiques, ou qu'il 
ait pu être dans un état physique qui ne lui permettait pas réellemen 
de continuer a exercer ses fonctions ? 
LS COR ECC TEST ee LA SET 


Q Est-ce que ça vous est venu a l'idée? 
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Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


TORONTO. ONTARIO TRANSQ. - 2 ; 248 - 


CAPT. H. ALLARD 
1 LS 
R Non, ça ne m'est pas venu a l'idée avant 
2 | 
la fin de l'enquête. 
3 
Q Quand vous dites "avant la fin de l'en- 
#. 
| quête", la fin de quelle enquête ? 
5 
FER L'enquête préliminaire, et non le 
6| 
| "fact finding". 
7 
Q L'enquéte préliminaire qui est faite par 
8 | 
| l'Autorité du Pilotage ? 
9| 
[:R C'est exact, oui. 
10 | 
| .Q L'enquête préliminaire relativement au 
11| 
| premier accident ? 
12 | 
| R Oui. 
13 | 
| _Q Et quand avez-vous connu le résultat de 
14| : | 
| cette enquete préliminaire ? 
15| 
| R Le résultat nous est parvenu sûrement 
16 | Û ; | 
| quelques mois apres, mais seulement, apres avoir suivi l'enquete | 
17 | | 
| préliminaire moi-même, j'en avais fait mes déductions. | 
18 | À 
| - Q Alors, l'idée ne vous est meme pas venu) 
19 | . : | 
| apres le deuxieme accident, que le pilote impliqué pouvait ne pas | 
20 | 
être en condition physique pour remplir ses fonctions de pilote ? | 
21 | x k | 
| R Décidément, oui, apres le deuxieme | 
22| | 
| accident, ça devenait une certitude, et c'est pourquoi il ne fut | 
23 | | 
| jamais remis en tour par la suite. | 
24 | à | 
| Q Venons maintenant au deuxieme accident: 
25 | 
| vous dites que vous êtes allé a bord le soir même ? 
26 | 
0: Le lendemain. 
27 | : = 
| Q À quelle heure etes-vous arrivé a bord? | 
28 | 
| R Vers les minuit ou une heure. 
29 | 
| Q Etes-vous en mesure de dire, d'apres 
30 
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s CAPT. H. ALLARD 


A Aéue siénunoues à co um Com. Enquête 

D 4 TORONTO, ONTARIO TRANSQ. - 2,249 - 

, 

> vos connaissances personnelles, ou les renseignements que vous 

; avez au dossier, si également cette journée la température était 
i clémente, si la température était belle, et qu'il n'y avait aucune 

; circonstance spéciale ? 

‘ R Apparemment, la température était 

à tres belle. 

: Q Avez-vous vu à quel endroit le navire 

. | était are 

A R Oui, puisque lorsque j'ai embarqué a 
ds | bord du navire, il était encore échoué. 

A Q Avez-vous pu embarquer de terre, ou 
* si vous êtes passé par la mer ? 

f-R Par la mer. 

14 

71 Q Est-ce que vous auriez pu embarquer de 
jé terre, comme questim de fait? 

. R Il y aurait eu possibilité, oui. 

| Q Dans la baie où il était entré ? 

# R Oùi. 

19 
20 Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
21 pour la Canadian Merchant Serv. Guild: 
22 Votre Seigneurie, mon confrere était en 
nd train de nous convaincre que lesofficiers 
24 de navire auraient pu voir eux-mêmes 
25 qu'il; s'en allait a terre. 
26 
| Me JEAN BRISSET, c.r., 
# pour la Féd. desArmateurs du Canada: 
” Q Et alors, a votre arrivée à bord du 
” Continental Pioneer, le lendemain de l'accident, est-ce que vous 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. es 
TORONTO, ONTARIO Com. Enquete 


TRANSQ. - 2,250 - 


CAPT. H. ALLARD 
| 


1 

2| avez pris des informations ou constaté vous-même quelle était la 

3| condition physique du pilote, à ce moment-la ? 

4 R Oui, nous avons interrogé le capitaine 

5| et les officiers, et nous avons ramassé des affidavits de leur part. 
6| Q Particulierement en ce qui regarde son 

7| comportement, immédiatement apres l'accident, quelles sont les 

8| informations que vous avez obtenues ? 

\ R se il ÿ à déja un an de ça, alors... 
10 | Q Est-ce que ça faciliterait votre souvenir | 
11| si je vous disais que dans ce temps-la on vous a rapportéque le | 


| | 
12 pilote s'était endormi profondément, et qu'il avait été impossible | 
13| de le réveiller pendant plusieurs heures, et qu'il sentait tres | 


14| fortement l'ail? | 


151 R C'est exact. | 
16! Q Savez-vous ce qu'indiquent ces symptômes ? 
/5}1 ol SNS On non, je ne suis pas au courant. 
181 Q Vous ne vous êtes pas informé ? 

R D'une manière personnelle, oui, a titre 

de. 

Q Vous vous êtes informé d'une maniere 

R A titre d'information personnelle, oui, 


je me suis informé, mais l'enquête préliminaire ou l'enquete offi- 


cielle ne me revenait pas. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Alors, si vous le savez, voulez-vous 


répondre à la question ? 


| 
| 
| 
| 
| 
personnelle ? 
|; FCNOUENRRREEN PTE ET 
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CAPT. H. ALLARD 
Hi ni et Com Enduéie 
TRANSQ. - 2,25] - 


2 Me JEAN BRISSET, c.r., 
3 pour la Féd. des Armateurs du Canada. 
al Q Je vous avoue que je ne comprends pas 
s| votre réponse. En d'autres termes, vous savez ce qu'indiquent 
| ces symptômes, mais vous le savez d'une façon personnelle, vous 
7 | dites ? 
gl R En autant que le pilotage est concerné, 
o!| lors de l'accident, je ne connaissais pas, ou du moins je ne savais 
10! Pas qu'est-ce qui pouvait produire de tels symptomes. 
nl Q Mais vous le savez maintenant ? 
12 | R Oui, pour m'être informé a titre person- 
13 | nel. 
14 | Q Voulez-vous nous dire... 
_| 
: | Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
il pour la Can. Merchant Service Guild: 
17 Je dois m'objecter..… 
18 
19 | LE PRESIDENT: 
20 On ne se comprend pas actuellement. 
21 | Q Ce que Me Brisset demande, c'est: 
221 Au moment de l'accident et au moment où vous avez fait l'enquête, 
»3| Saviez-vous ce que ça voulait dire ? 
24 | R A ce moment-la, non. 
25| Q Vous l'avez appris depuis ? 
26| R C'est exact. 
27 | Q Vous vous êtes informé personnellement 
8 | Pour savoir ce que ça voulait dire ? 
29! R C'est exact, oui. 
30 | Q Et vers quel moment, par rapport a 
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CAPT. H. ALLARD 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


à TORONTO, ONTARIO Com. Enquete 
ab TRANSQ. - 2,252 - 
1 | 
2| l'accident ou votre enquête, avez-vous fait cette investigation 
3| personnelle, c'est-a-dire cette demande d'information personnelle 
4| relativement a ces symptomes? Est-ce que c'était longtemps apres 
S| l'accident, ou juste en descendant du navire ? 
| ù 
6| R Disons, quelques semaines apres l'accident. 
7] 
| Me JEAN BRISSET, c.r., 
8 
| pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
9| 
| Q Alors, quelle information avez-vous ob- 
10 | 
| tenue ? 
11| 
AIN MR SENS NPA al e je pense que ça demeure encore 
12 
| personnelle. 
13| 
| - Q N'est-il pas vrai que ces symptomes 
14 | 
| ndiquent.…. 
15 | 
| 
16. Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
17 pour laCan. Merchant Service Guild: 
18 | Votre Seigneurie, qu'on fasse donc venir 
19 | un médecin si on veut faire une preuve 
| 
20 | médicale. 
21 | 
| Me JEAN BRISSET, c.r., 
22| 
| pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
23 
| Q Est-ce que ça n'indique pas: consomma- 
24. 
| _ tion de narcotiques par voie intraveineuse ? 
25 | 
| :R Il est possible que les narcotiques puis- 
26 | 
| sent produire tels symptomes, apparemment. 
27: 
| Q Et si vous aviez fait cette enquete immé- 
28 | 
| diatement apres le premier accident, et obtenu ces informations, 
29 | 
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CAPT. H. ALLARD 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Com. Enquete 
TORONTO, ONTARIO TR ANSQ. _ 2) ; 253 DA 


symptômes; mais ça ne vous est pas venu a l'idée a ce moment-]la ? 


R Je n'avais aucune raison de croire qu'a- 
pres le premier accident, que le pilote HeNIo étaitsous l'influ- 
ence de quoi que ce soit. 

Q Malgré les antécédents antérieurs que 
vous avez décrits relativement a son comportement et sa conduite ? 

R Oui, malgré tout ça. 

Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 

Q Monsieur Allard, je vous montre le 
dossier officiel de ce pilote dont il s'agit; ily a deux certificats 
médicaux dans ce dossier-ci, a part celui qui a été obtenu des 
médecins du Gouvernement. Vous en avez un devant vous ? 
°R C'est exact, oui. 

Q Il émane de quel hôpital ? 

R Sanatorium Mastaï . 

Q Il est signé par un médecin ? 

R C'est exact. 

Q Connaissez-vous la spécialité de ce 
médecin ? 
R Oui 

4 Quelle est-elle ? 

R Les maladies nerveuses. 

Q Antérieurement, dans votre dossier, 

je crois que vous allez trouver un autre certificat médical. Par 
quel médecin est-il signé ? 

R Le même médecin que le certificat 
émanant du Sanatorium Mastaïi! . 

| Q Et de quelle date est le premier 
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CAPT. H. ALLARD 
PR te Com. Enqufte 
Æ TRANSQ. - 2,254 - 


(| ï TL 
il 


2 | certificat ? 

31R En date du treize (13) octobre mil neuf 
4! cent soixante et un (1961). 

s| Q Et le deuxieme ? 

él R Le deuxieme, le vingt (20) août mil neuf 


7| cent soixante-deux. 


°| - ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 

d 

10 | LE PRESIDENT: 

11| Alors, nous allons ajourner à demain 

12 | matin à dix heures. Maintenant, on 

13 | m'informe qu'ily a une difficulté d'ordre | 
14 technique et administrative, et qui pour- | 
15 | rait contrecarrer les plans pour siéger | 
16 | ici a Québec la semaine prochaine. 

17 | Alors, nous allons avoir une réponse 

18 définitive seulement demain matin. 

19 | Alors, par conséquent, je vais essayer 
20 | d'accommoder tout le monde en prenant 
21 une décision immédiate, mais l'on 

22 | m'informe qu'il peut y avoir une grosse 
23 | difficulté qui pourrait rendre impossible | 
24 | la semaine ici. 
25 | A tout événement, nous allons avoir une 
26 | réponse définitive demain. 
27 | 
28 | 
29 | 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CAPT. H. ALLARD 
Com. Enquete 
TRANSQ. - 2,255 - 


Je soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté comme tel, 
certifie que la déposition ci-dessus 
est la transcription exacte et fidele 


de mes notes sténographiques. 


G,OSCAR BOISJOLY, 
Sténographe officiel. 
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COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 


PRESENTS : 


L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S. 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire 


procureur de la Commission: 


Me MARC LALONDE, c.r., 


procureur 
procureur 
procureur 
procureur 
procureur 


procureur 


de 


la 
la 
la 
la 
la 


la 


Me MAURICE JACQUES, 


Fédération des Pilotes du St-Laurent, 
Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent, 
Corporation des Pilotes du St-Laurent Central, 
Corporation des Pilotes du Port de Montréal, 
Corporation des Pilotes du Fleuve et de la 
Voie Maritime du St-Laurent, 

Corporation des Pilotes du Haut St-Laurent|: 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 


procureur de la Canadian Merchant Service Guild: 


Me COLIN MASON, 
procureur de la Dominion Marine Association: 


Me JEAN BRISSET, c.r., 
procureur de la Fédération des Armateurs du Canada: 


Me R. MACGILLIVRAY, 
procureur du Ministère des Transports: 
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SEANCE DU 12 SEPTEMBRE 1963 


Capitaine HENRI ALLARD 
PREUVE DE LA FEDERATION DES PILOTES 
J. EMILE CLOUTIER 


Capitaine MICHEL DUSSAULT 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 


PRESENTS : L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
President 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 


Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


Le douzième jour de septembre, l'an 


mil neuf cent soixante et trois: 


LE PRESIDENT: 

On m'informe maintenant, messieurs, 
que les derniers arrangements ont été 
faits pour la semaine prochaine, et 
les difficultés qu'il y avait hier 

se sont arrangées, et la semaine 
prochaine, nous siègerons définiti- 
vement à Québec pour finir l'audition 
de Québec; et nous continuerons à 


Montréal le 30 septembre, 


Me JEAN BRISSET, c.r., 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


Il s'agira de lundi, à dix heures? 


LE PRESIDENT: 


Lundi à dix heures. 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. FRE: 4 2 , 257 FT 
TORONTO, ONTARIO 


Capitaine HENRI ALLARD - 


INTERROGE par Me JEAN BRISSET, c.r., 


pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


Q Capitaine, je vous avais demandé, 
hier certaines précisions que vous deviez obtenir, en 
particulier l'heure d'embarquement du pilote à bord 

du Oak Hill le vingt-cinq (25) août, et l'heure de 
l'accident. Est-ce que vous avez ces détails ce matin? 
R Oui. Le pilote s'est embarqué à 
bord du Oak Hill à 22:25 heures le vingt-cinq (25) août 
mil neuf cent soixante-deux (1962), et l'accident est 
arrivé à 23:10 heures, le vingt-cinq (25) août mil neuf 
cent soixante-deux (1962). 

Q Maintenant, dans le cas du Continen- 
tal Pioneer, avez-vous la même information? 

R Oui, le pilote s'est embarqué à 
21:15 heures le cinq (5) septembre mil neuf cent 
soixante-deux (1962), et l'accident est Arrive à 21:30 
heures le cinq (5) septembre mil neuf cent soixante- 
deux . (1962). 

Q La dernière précision que je vous 
avais demandée, c'était de me donner la date à laquelle 
le pilote impliqué dans l'accident du Oak Hill avait 
été remis en tour, après l'accident? 

R Le pilote fut remis en tour le 
vingt-neuf (29) août mil neuf cent soixante-deux (1962). 
(@] Et quel était son numéro? 

R Il était le septième en tour, sur 


la liste, le vingt-neuf (29) au matin. 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX à 7 : 9 258 
TORONTO, ONTARIO 
1 . 
À Q Maintenant, vous nous avez dit que 
à dans le cas du Oak Hill, vous étiez allé à bord, le 
: soir ou la nuit de l'accident. Est-ce que vos officiers 
: supérieurs ont également fait une enquête, soit en 
3 allant à bord du navire, soit ici à Québec dans les 
, semaines qui ont suivi cet accident? 
à R Oui. Je n'ai pas les dates exactes, 
4 dans la semaine qui a suivi l'accident du Oak Hill, 
VA j'ai fait la première enquête moi-même, qu'on appelle 
"| dact finding". Il y eût une enquête préliminaire, 
" ici même à Québec, pendant que le navire séjournait 
"A encore à Québec, une enquête avec un commissaire. 
# Q C'est-à-dire, un officier du ministèr 
| des Transports? 
15 
R C'est exact, oui, | 
16 
” Q Maintenant, est-ce que le ministère 
. vous a avisé du résultat de son enquête sur le comporte- 
L ment du pilote au moment de l'accident, et après l'acci- 
dent, à ce moment -1à? 
20 
" R Oui, dans le dossier, nous avons 
sk une lettre à ce sujet. Aimeriez-vous à en avoir la 
lecture? 
Q Ce que je voudrais particulièrement 


savoir, c'est si on vous avait avisé du comportement 
avant que le pilote ne soit remis en tour. 

R Non, pas avant que le pilote ne 

fut remis en tour. 

Q Maintenant, est-ce que le ministère 
à Ottawa avait en sa possession toutes les informations 


contenues dans le dossier de ce pilote particulier, avant 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX di 27 2 , 259 ir 
TORONTO, ONTARIO 


son accident du vingt-cinq (25) août mil neuf cent 


soixante-deux (1962)? 


ureuu. d84, Dubbeanti 2: 
Q À votre connaissance? 
R À ma connaissance, l'autorité du 


Pilotage Central devait avoir les points saillants, 

enice qui concerne le pilote mentionné. 

Q Est-ce que vous avez jamais reçu 
de l'autorité centrale quelqu'instruction quelconque 
au sujet de ce pilote, et peut-être certaines précau- 

tions qu'il y avait à prendre à son sujet? 

R fa 

Q Avant l'accident du vingt-cinq (25) 

août mil neuf cent soixante-deux (1962)? 

R 11 n'y a rien dans son dossier 
indiquant ..... qu'un avis ou des informations semblables 

nous aient été donnés. 

Q En d'autres termes, vous n'aviez 

aucune instruction spéciale? | 

R Je: le croirtais, oui. 

Q Maintenant, capitaine, je voudrais 

passer à un autre incident qui nous a été décrit ici 

par monsieur Maheux, et c'est celui qui concerne le 

pilote impliqué dans l'affaire du navire Arrow. Est- 
ce que vous étiez présent en Cour quand la lettre 
adressée par le capitaine du navire Arrow au bureau 
du pilotage, a été lue par monsieur Maheux? 

R Oui, j'étais présent. 

Q Alors, vous avez reçu, j'imagine, 


cette lettre? 
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Com. Enquête 


licence de ce pilote a-t-elle été suspendue, pendant que 


Capt. H. ALLARD 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. - 2,260 - 
TORONTO, ONTARIO 

1 
2 R C'est exact, oui. 
3 Q À titre de surveillant en charge du 
à bureau de Ouébec? 
< R C'est exact. 
£ (e] Cuand avez-vous été avisé pour la 
’ première fois de ce qui s'était passé à bord du Arrow? 
8 Est-ce sur réception de cette lettre, ou lorsque le 
9 pilote est arrivé à Ouébec, ici, avec son navire? 
10! R Sur réception de cette lettre. | 
ni Q Sur réception de cette lettre. 
12 Quelles mesures avez-vous prises à ce moment -1à? | 
13 R Ra 
ui Q En regard de la lettre .que vous aviez | 
je reçue du capitaine? 
el 8 En premier lieu, le pilote fut | 
17 demandé de se présenter à notre bureau local, et il fut 
ui mis au courant de la lettre que nous avions reçue, | 
jo et de l'accusation qui pesait sur lui, et ee lui | 
20 avons demandé de se justifier; et si je me souviens 
» bien, il fut enlevé du tour afin de lui permettre de 
_ faire les démarches nécessaires afin de se justifier. 
23 Q Avez-vous fait enquête vous-même 
4 aux Escoumains, qui était son point de départ? 
25 R Oui. A les Escoumains, nous nous 
26| S°mes rendus faire enquête. 
27 Q A quel moment? 
28 R Dans la même semaine que nous avons 
)9| reçu la lettre, en autant que je me souvienne. 

Q Et pendant combien de temps la | 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. O0 et ADO 
TORONTO, ONTARIO es , 


1 

)| vous faisiez enquête? De quelle date à quelle date? 

3 R En autant que je sache, sa licence 
ä ne fut jamais suspendue. L'autorité locale n'a pas 


s l'autorité de suspendre la licence d'un pilote. 


a Je réalise que je me suis mal 


7 exprimé. Pendant combien de temps a-t-il été enlevé 


| 9 

g du tour? 

0 R Si ma mémoire est bonne..... 

10 Q Je vous demanderais de consulter 


le dossier, si vous n'êtes pas très certain des rensei- 


gnements que vous allez donner. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 


pour la Can. Merchant Service Guild: 
Votre Seigneurie, je crois que je 


pourrais peut-être aider ici, sans 


vouloir rendre témoignage moi-même, 
en rappelant au capitaine Allard 
que ce pilote-là est entré à l'hopital 


s 


immédiatement à son arrivée à Québec. 


LE TEMOIN: 


R Je le crois, oui. 


LE PRESIDENT : 
Q Pourriez-vous vérifier dans vos 
dossiers, voir si c'est bien ça, pour que ce soit 
vraiment de la preuve? 
R TL Éd ait que je vois un autre 
dossier afin de voir combien de temps il est resté 


hors du tour et pour quelle raison. 
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Capt. H. ALLARD 
Uom. Enquête 


UT RENT NAN PA NE TANE: © 

Q . Alors, de mémoire, vous ne vous 
souvenez pas exactement s'il est entré à l'hôpital 
immédiatement après l'accident, ou s'il a pris d'autres 
tours? 


R De mémoire, je pense qu'il n'a pas 


repris son tour immédiatement; il est entré à l'hôpital, 


où il était sous les soins d'un médecin. 
(e) A tout évènement, monsieur Brisset, 
si vous voulez avoir des renseignements additionnels 


sur ce point, le témoin vous les obtiendra. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 


! 


pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


Q Auriez-vous l'obligeance de vérifier 
la date à laquelle ce pilote a été remis en tour, et 
nous donner ce renseignement? 

R Très bien. 

Q Maintenant, vous nous avez dit que 
dans ce cas, vous avez fait une enquête vous-même, 

aux Escoumains? 

R C'est exact. 

Q Pour les fins de cette enquête, 
qui avez-vous interrogé ou vu? 

R Pour les fins de cette enquête, 

à les Escoumains, nous avons interrogé le commis qui 
était en charge du bureau lors de l'embarquement du 
pilote en question à bord du Arrow, et également le 
capitaine - le chaloupier à bord de la vedette en 
devoir lorsque le pilote en question s'est embarqué 


à bord du Arrow. Ca, c'était pour les Escoumains. 
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Com. Enquête 


Capt. H. ALLARD 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX o° x 2 ,263 + 
TORONTO, ONTARIO 

Nous avons questionné également ici 
à Québec le chaloupier qui a fait le débarquement du 
pilote en question, ici même à Québec, à son arrivée. 
Q Maintenant, sans vouloir entrer 
dans les détails, pouvez-vous me dire si par suite 
de cette enquête vous avez eu des soupçons ou motifs 
raisonnables de croire que le pilote concerné avait 
réellement été en état d'ébriété? 
R D'après les affidavits que nous 
avons reçus, le pilote était normal, et à son embar- 
quement et à son débarquement du Arrow. 
Q En d'autres termes, vous n'avez 
eu aucune -raison ou motif raisonnable de soupçonner 
l'état de l'ébriété, après cette enquête? 
R aucun. 
Q Maintenant, d'après les antécédents 


de ce pilote tels que vos dossiers puissent les 


tel état? 
R En autant que je me souvienne, 

le dossier du pilote mentionné n'indique rien qui 
puisse laisser soupçonner une inclinaison de ce côté-là. 
Q Maintenant, en ce qui regarde le 
commis aux Escoumains, est-ce qu'il y avait des ins- 
tructions spéciales de données par vous-même - est- 
ce qu il y avait à ce moment-là des instructions 
spéciales de données par. vous-même relativement à ce 
qu'il fallait faire pour vérifier la condition physique 
d'un pilote avant son embarquement? 


révéler, est-ce qu'il y aurait eu raison de soupçonner 
R Oui, décidément, ils ont des ins- 


ù 


Lo : | | : | 
LU ins r 


14 1 
‘ta nou La dre LCL dé mss 
vb: Jasmasp db si AA up 1akquoS 


st 
.sdvtrirn moe 4, 20diu0 mes fos-rsiton 


Li 
L 


l 


votre uloluov anse , inanotniaM ; PTT. 
a o1tb en évow-xsvpodx ,4Lta18b aol en 


eliton to ernoquor 44). dé ave EU s3auprs 11199. ed 


EE 

® 

, 

+ 

x 

— 

re 

e 


FA 
| tiluvs de 0: edoibe sf sun orlorx Sb esidsenmosist 
| lh1bkrdd'b 1218 ne 838 Snomsilsèr. 
? 
Bahott. à tivabitis. 241. ea6xqgs/" 0 CRE © 
ri cl Hi ot 
| EL 
+ 4 
| | me hé LÉ 29 von fietb stoftaq-'sl ;auonx novel 
. 
, indmoupiedèb nos 6 238 2romup. 
| | "D nr 
| > 1 JON H 0 
fur € Qs , É 
1 fai 
L 
|| airab e « Wie" 
| Î » 40! — Q 
3 2 " ; | 4 “rt ts 142 [1 ‘y 
: 
: 4 u #4. ) né 
| 
| ul 
[HD ! XI ANNE 910 
É1-810 $ D | Yonn02qu08 
LE D | : à 
— À D 'JERS s 4 146 70 ‘# | 4 ts w . 11n18M 
14 | »0 ». A î [1 " 13 
+! - LA pi 
| 
jen + soma 264 webnnob sb asso 
0 } : 
: a 
| S1OÏTQUIIANE FD 6 T- nnegom 52 6 lave LES 
L : rs SE 
| | 20 £ insmevi 18 18% APR EUOV La esènnob ab :; af 
EL [EX er, & 


‘ 


supltevriq nof3 bacs si ra 1PSv 180q 1183 sie ia # 


7 
% Ar: 


29 


30 


Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. BE, le 2, 263 - 
TORONTO, ONTARIO 


tructions. Il avait des instructions en ce sens, 

dans ce temps-là, et seulement, vous comprendrez la 
difficulté qui puisse exister à établir la condition 
d'une personne. 

Q Dans le cas qui nous occupe, savez- 
vous si le pilote impliqué avait de fait passé au 
bureau ou devant le commis avant d'embarquer? 

R Ici, nous n'avons aucun affidavit 
venant du commis du bureau, lors de l'embarquement du 
dit pilote à bord du Arrow, ce qui laisse croire que 

le pilote ne s'était pas présenté au bureau avant 
l'embarquement, chose qui est normale à les Escoumains. 
(@ En d'autres termes, il n'y a 

aucune règle de conduite d'établie en vertu de laquelle 
le pilote, avant de s'embarquer aux Escoumains, doit 
passer au bureau du commis? 

R C'est exact. 

Q Il peut s'embarquer sans avoir à 
passer par le bureau? 


R C'est exact, oui. 


LE PRESIDENT: 


Je comprends aussi qu'aux Escoumains, 


c'est une situation temporaire, 


actuellement; que le bureau est 


très loin des quartiers des pilotes, 


et très loin du point d'embarquement 


aussi. 


Ceci est supposé être changé dans 


quelque temps, quand la bâtisse - la 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. CE 2 2604 = 
TORONTO, ONTARIO ; 


nouvelle bâtisse des pilotes sera 
construite sur le quai d'embarque- 


ment, 


Me JEAN BRISSET, c.r., 


pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


Q Capitaine, pour changer de sujet, 


maintenant, pendant vos deux ans ou presque deux ans... 


LE PRESIDENT: 
Q Pendant que vous êtes sur le sujet, 
tout de même, il y a une autre chose: Est-ce qu'il y a 
aucun moyen pour vérifier cette question, quand les 
pilotes, comme aux Escoumaiîns, ils sont obligés de 
prendre la chaloupe, 1à? 
R Oui. 
Q Pour le bateau. IL n'y a aucun.. 


ce sont des employés du département des Transports? 


R C'est ça. 

Q qui manoeuvrent ces HAN die dt 
R Oui. 

Q Il n'y a aucun systême pour qu'ils 


puissent empêcher d'embarquer un pilote qui ne serait 
pas en état de conduire un navire? 

R Les chaloupiers on t l'autorité 
d'empêcher un pilote d'embarquer à bord d'un navire, 


s'ils croient qu'il n'est pas dans un état physique. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 


pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


Q Capitaine, pendant votre terme 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. = je 
TORONTO, ONTARIO EX. 2 , 265 


2 d'office, c'est-à-dire ARANÉNEns (24) septembre 
3| mil neuf cent soixante et un (1961) au premier (ler) 

4| mai mil neuf cent soixante-trois (1963), comme sur- 

s veillant ici, quelle a été en général votre expérience 
6l au sujet des accostages de navires dans le port de 

7 Québec par des pilotes fluvials, dans le cas de navires 
8 descendant le fleuve de Trois-Rivières à Québec? 

o| Est-ce qu'il y a eu des cas, à votre connaissance, où 
10 | le pilote fluvial a refusé d'accoster et d'amarrer son 
navire à Québec? 

12 R Oui, c'est une situation qui 


13 existait pendant que ;j' 


étais au pilotage. 
14 | Q Est-ce qu'il est exact de dire 


151 qu'il y avait certainspilotes qui faisaient les 


16| anarrages, et d'autres qui plus ou moins régulièrement 


17 refusaient de les faire? 


18| R Voici, tout dépendait de l'endroit 
19! € de l'état de la marée, ou de l'état de la tempéra- 
20| ture au moment de l'arrivée; les pilotes de la section 


21 de Trois-Rivières - Québec n'accostaient pas dans la 
22 rivière St-Charles avec le montant, la marée montante. 
de. Q Est-ce que ceci était de règle 

»a| générale, dans tous les cas, ou s'il y avait des cas 


25| où le pilote fluvial, tout de même, malgré la marée 


26| montante, amarrait son navire dans la rivière St-Charles? 
27| R Je pense que rares ont été les cas 

28 | où un pilote de la section de Trois-Rivières - Québec 

»9| ait accosté son navire avec une marée montante, dans 


30| la rivière St-Charles. 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. + ,266 re 
1 ; 
, Q À tout évènement... 
3 LE PRESIDENT: 
4, .Q Est-ce la même chose pour les quais 


5|. 25 et 26: 


| 
| 
6| R Oui. | 
| 
| 


Le) 
O0 


jugement en ce qui concerne les accostages, eh bien, 


7 
el Me JEAN BRISSET, c.r., | 
"| pour la Féd. des Armateurs du PR 
in Q A tout évènement, capitaine, dans | 
} les cas où le pilote fluvial n'amenait pas le navire | 
Li | 
Fe à son poste d'amarrage pour quelque raison que ce soit, | 
# avez-vous jamais jugé à propos de faire enquête pour | 
YA. déterminer les raisons de cette conduite? 
a R Oui, certainement, il en fut 
mn question avec des membres ducomité de la Corporation 
|| du St-Laurent Central. | 
17 | 
N Q Voulez-vous me donner un aperçu de 
sul ces discussions que vous avez eues avec le comité de 
| la Corporation? 
20 | 
h R Voici, en autant que je me souvienne, | 
M l'objection des pilotes de la section de Trois-Rivières * 
Québec pour accoster dans la rivière St-Charles avec | 
di une marée montante, ils trouvaient que c'était trop | 
" dangereux, et qu'il ne fallait pas prendre la chance. | 
| 
| 
26 Alors, comme nous avions comme | 
27| principe que chaque pilote avait le droit à son propre 
| 
| 


29| 1e pilote était libre d'attendre une marée qui lui 


30 semblait favorable pour accoster son bateau, ou quoi que 


ce soit. 
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Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. _ £ 
TORONTO, ONTARIO EX e 2 , 267 


Capt. H. ALLARD 
2 Q Maintenant, dans le cas d'un navire 
3| remontant le fleuve des Escoumains à Québec, n'est-il | 
4| Pas vrai que les pilotes, eux, accostaient leurs navires 

s soit dans la rivière St-Charles ou à la section 25-26, 


| 
| 
6! quelque soit l'état de la marée? | 
| 
| 
| 


; R Non, je ne dirais pas. 


g| Q Est-ce qu'aussi, dans tous les cas, 
9 ils refusaient d'accoster leurs navires, d'amarrer leurs 
10! navires dans la rivière St-Charles et à la section 25-26 
parce qu'il y avait marée montante? 


12! R Non, il y a certains pilotes qui 


j4| où et n'importe quand. 


| 
131 étaient prêts à aller accoster leurs navires n'importe 


151 Q Est-ce que vous avez jamais fait 

16! Un rapport à l'autorité centrale de ce problême et 

17 de cette discussion avec la Corporation? 

18 R Je ne pense pas qu'il y eut jamais 

19 

| en fut certainement question avec des autorités supérieure 
211 Q Maintenant, depuis que vous êtes 

à affecté au port de Québec, est-ce que cette question 


»3| st revenue de nouveau devant vous? Je crois que 


»1| vous êtes assistant maître du port, n'est-ce pas? 


25| R Maître du port adjoint, oui, c'est 
26| exact. 
27| Q Est-ce que cette question est venue 


28 | devant les autorités du port pour discussions ou autre- 


29 ment ? 
30! R Il en fut question avec les agents 


aucun rapport d'envoyé à l'autorité centrale, mais il 
maritimes et les arrimeurs, oui. 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX HN 7 s 268 QE 
TORONTO, ONTARIO 


Q Pouvez-vous me donner un aperçu des 


discussions qui ont eu lieu sur ce sujet? 


R Ici, au port, nous sommes au courant..l.. 


nous savons que si tel navire doit s'accoster dans la 
rivière St-Charles, s'il arrive à Québec avec un tel 
état de marée que normalement il ne viendra pas accoster 
immédiatement; il attendra un état de marée qui lui est 


favorable, Alors, connaissant... 


LE PRESIDENT : 
Q Mais quel que soit le pilote qui 
soit à bord? 
R Quel que soit le pilote qui soit à 


bord. 
Alors, connaissant cette procédure- 
là, nous agissons en conséquence tout simplement, et 


nous avisons les agents maritimes en conséquence. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 

pour la Féd. des Leu La du Canada: 
Q Maintenant, au point de vue adminis- 
tration et développement du port de Québec, est-ce que 
cette question de retards causés par les navires qui ne 
sont pas amarrées à un certain moment de la marée est 
une question qui est considérée comme question importante? 
R Non, tout simplement, nous regardons, 
nous étudions les particularités du port de Québec, et 
nous vivons avec nos difficultés, quoi. 
Q Croyez-vous qu'il y ait moyen de 
régler ce probléme d'une façon plus avantageuse qu'en 


retardant les navires? 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX où CR 2 ’ 269 + | 
TORONTO, ONTARIO | 
1| | 
. R Au point de vue Conseil des Ports 
J Nationaux, évidemment, nous préférons qu'un navire 
soit retardé quelques heures plutôt que de faire 
4 | 
| écorcher nos quais. | 
5 | 
6| TRANSQUESTIONNE par Me LEOPOLD LANGLOIS ,c.r. 
| 
7| pour la Can. Merchant Service Guild: 
8| Q Capitaine Allard, en réponse aux 
| | 
“à question de Me Brisset sur les amarrages ou les accosta- 


| 

| 
10) ges dans la rivière St-Charles, vous avez employé le | 
11 | terme "marée." Qu'est-ce que vous voulez dire exacte- | 
12) ment par ‘marée. Est-ce que vous voulez parler des 
13| heures durant lesquelles la marée monte, ou si vous | 
l4|° voulez parler du courant montant? | 


151 R Non, je veux parler de la fluctuation 


16 | verticale des eaux, de la marée montante ou descendante 
| 
17 | (@) Vous devez admettre qu'il y a une 


18| différence entre les deux termes? 


19! R Entre 'marée!' et ''courant!'? 

20 Décidément, oui. 

21 Q Les courants ne changent pas en 
22| même temps que les marées changent? 

23 | 

» Q Maintenant, lorsque vous avez dit 
25 


qu'il y avait certains pilotes qui étaient prêts à 


26| faire des manoeuvres dans ce secteur du port en 
27) n'importe quel temps, est-ce n'y a pas lieu de qualifier 


28 | cette réponse, en tenant compte de la rapidité du 


9 ; ‘ 
29 | courant qui varie selon que vous avez une petite 


—————"| marée, une marée moyenne ou une grande marée? 


R Pas nécessairement. 


: 2 , NN 
sx FA 20000 mr 08 sai0g Ce 1 
| asiven cu! sp ano7i5xq ETTE :: 


gttai 8b up 10%01q: ROTIa eayp loup bros + 
| | | .Biaup con sado 


| | 
| Et - | | : ver Ÿ t LA .! : » 
a, 8TOIMAI QGIOMONT M ec MMOETOMUSEMANT AUDE 


“ 


* L ; nm 
1 b ir, : L va 
; | ° 
bilwo ovivisr tnertossM an 81 wo , nn: 


| aus senoqèr ne  bisiiA onts3} tqs) | p . 
| -steosse 88] Le esesszrisae 881 ue ouai: SM sb voltesvp 
| si évoiqts rave ao solrad9-18 sxStvit ai sat eng 
-stoszs 11h roluty ébov aup Ss-t0s'uf ".ebran)! en197 0 
B9D ‘rot J SaLYOV OV eu 32-1a# .lebxagn” 18 75m 
v Le. Dé Lan em pl sslfeupesf Snsaub asus 


| instaom Snpxvos ub +914 ss 1vor. 


| 'éssursd xueb bSI sine 2sns%%?11b 
: Ivo «315m8b138è0 


Lralln esèven 891 Sup eqmst 2m 


| h ‘ ‘41 < C2 
‘1 
21b zoevs av éupaiol ,1#sn02nm Is - nn: 
ALES” 
à | . L da ' (CA Le hù 
DY'US L 2194 Indiedé Iup astollq enutstr9g 1isvs s vi 
N . + 
| L °Æ 
: LE 
; n u E 
“ 10] co 110q Mb LUaS298 25 znsb esrvuaocam LÉ 
| | | Le 0 
| sstttisup 9b vsil aq 8 v'# suites «equei Laup + 
li & 


| nb »316kq0 1 m5 “bStquis Ansanei ns . s25aq 


RE 


331304 Su sm CI sup no {sa SX18v 


Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. S 2,270 5 


TORONTO, ONTARIO 
R Oui, décidément, et également du 
genre de navire qu'il aura à accoster. 


Q Donc, vous pouvez avoir un pilote 


qui va accepter de manoeuvrer le bateau dans la rivière 


St-Charles avec le montant, lorsque-c'est une petite 
marée de quatorze (14 pieds, alors qu'un autre, ou 
peut-être le même pilote peut refuser de le faire avec 

la marée montante lorsqu'il s'agit d'une marée de 
dix-neuf pieds (19'), parce que le courant montant est 
plus intense. 


R Oui. 


LE PRESIDENT : 
Q Et vouspouvez ajouter: avec le 
vent de nordet? 


R Oui, c'est exact. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 


pour la Can. Merchant Service Guild: 


Q C'est exact? 
R C'est exact, oui. 
Q Maintenant, est-ce qu'il n'y a pas 


également le facteur: bateau, navire? 


R Décidément, c'est un facteur très 
important. 
Q Surtout le facteur: moteur à pro- 


pulsion, turbine, comme moteur Diesel, par exemple... 


R Oui. 
Q ... électrique? 
R Oui. 


Q Qui est un autre facteur? 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2,271 - 


TORONTO, ONTARIO 


C'est exact. 


Et un autre facteur également, 

si un pilote a monté de les Escoumains, par exemple, 

un navire très rapide, s'il est monté de’les Escoumains 
dans un navire dans six heures, il peut arriver à 
Québec et consentir à rentrer dans la Rivière St-Charles 
immédiatement, même si la marée est montante, parce 
qu'il se sent encore relativement frais et peu fatigué; 
tandis qu'un autre qui est demeuré sur le fleuve 
pendant une douzaine d'heures ne se sent pas tellement 
prêt à entreprendre le même ouvrage. 

Q Est-ce qu'il n'y a pas également la 
facilité de manoeuvre du navire? Un bateau qui se 
gouverne plus ou moins bien, comparer avec un autre 


bateau qui se gouverne très bien? 


à Oui. 


Q Maintenant, capitaine Allard, 

un document qui n'a pas été déposé, mais vous avez 
témoigné hier que suivant un document qui nous a été 
remis par le procureur de la Commission, donnant des 
statistiques sur les accostages dans le port de Québec, 
en mil neuf cent soixante-deux (1962), je vois que 

ce document s'intitule: "Statistics of foreign-going 


vessels berthing at Quebec Harbour in 1962," 


Si je comprends bien, les statisti- 
ques avaient été demandées pour tous les navires, et 
non pas pour les navires de mer ou les navires étran- 
gers. Est-ce qu'il y aurait possibilité d'avoir les 


mêmes statistiques pour tous les navires se servant des 
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TORONTO, ONTARIO 


Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2,272 - 


facilités d'accostage du port de Québec, pour la même 


année ? 
R 
aurait possibilité. 


Q 


Pour tous les navires, oui, il y 


est difficile à faire? 


R 


Q 


de nous la fournir? 


Ah non. 


Est-ce que je pourrais vous demander 


Oui, certainement. 


LE PRESIDENT: 
Alors, vous allez lui donner un 


Est-ce que c'est une compilation qui 
numéro immédiatement: 660. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 


pour la Can. Merchant Service Guild: 


_ Votre Seigneurie, mon savant con- 


frère Me Brisset me suggère, qu'étant 
donné que nous allons produire 
maintenant les statistiques sous la 
pièce 660, s'il n'y aurait pas moyen, 
et je suis d'accord avec lui, de 
déposer avec ces nouvelles statistiques 
le rapport qui avait été préparé 


pour les bateaux de mer. 


LE PRESIDENT : 


Et qui a seulement été lu. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 


pour la Can. Merchant Service Guild: 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, a LTD. TRANSQ. - 2,273 - 
1 
2 Ca complèterait l'information. 
2 LE PRESIDENT: 
. C'est très bien. 
L 
6 Me LEOPOLD LANGLOIS ,°c.r,, 
: pour la Can. Merchant Service Guild: 
8 Ca compléterait l'information. | 
: LE PRESIDENT: | 
à C'est très bien. 
11 | 
L Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., | 
13| pour la Can. Merchant Service Guild: | 
al Et j'ajouterais peut-être, Votre 
15 Seigneurie - je me demande si le 
16 témoin pourrait nous indiquer - 
17 c'est peut-être difficile d'après ces | 
18 dossiers - les navires qui portaient 
al des pilotes, et ceux qui n'en portaient 
20 Ga | 
à LE TEMOIN: | 
R Je crains que ce soit impossible. 
23 
24 Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
25 pour la Can. Merchant Service Guild: 
26 Q C'est impossible? | 
27 R Oui. | 

| 

” LE PRESIDENT : | 
1 Alors, ce sera: statistiques . 
30 
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R Je le crois; c'était du moins L'atti- 


Capt. H. ALLARD 
; Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ Cor 2 $ 274 Les 


dans le port de Ouébec, les amarrages pour l'année 
| 


mil neuf cent soixante-deux (1962), n'est-ce pas? 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r. 
pour la Can. Merchant Service Guild: 


Mil neuf cent soixante-deux (1962). 


Î 


Me MARC LALONDE, c.r., 


| 
| 
| 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


Q Capitaine Allard, j'ai été intéressé | 
par votre remarque à l'effet que vous jugiez qu'il | 
était important de s'en remettre au jugement du pilote | 
dans chaque cas déterminé. Est-ce que c'est une politique 


générale, à votre avis, en matière de pilotage, ce point | 


de vue 1à que vous énonçez? 


| 
| 
l 
| 


| 
tude que l'autorité régionale prenait également. | 
O Et'est-ce que vous croyez important, | 
au point de vue de l'administration et de l'opération | 
du pilotage, qu'on laisse aux pilotes le soin d'apprécier | 
les conditions particulières dans lesquelles ilstse 
trouvent à n'importe quel moment? 

R Je le crois, puisque le pilote est 
un aviseur, je crois qu'il est très important que son 
jugement soit respecté. 

Q Et est-ce que vous croyez qu'il 
serait avantageux ou préjudiciable au service du pilotage 
si soit l'autorité de pilotage ou soit des représentants 
des Armateurs ou des débardeurs, peu importe, se per- 


mettaient à donner des directives ay pilote quant à 


l'exercice même de sa fonction? 
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Capt. H. ALLARD 
_ Com. Enquête 
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TORONTO, ONTARIO 


Q Alors qu'il est à bord d'un navire, 
en particulier? 

R Je crois qu'en autant que le navire 
est concerné, le capitaine demeure le maître à bord, 

Q D'accord. 


R Et il ne doit pas y avoir d'influan- 


LE PRESIDENT: 


ce d'exercée, des influences venant de l'extérieur. 
. Comme ça pouvait arriver indirecte- 


ment, dans le temps qu'il y avait des 


pilotes spéciaux? - c'est ça la 


question? 


| 
| 
Me MARC LALONDE, c.r., | 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
(Q) Est-ce qu'à votre connaissance il | 
est arrivé des cas où on a tenté d'influençer le capitaine, 
et/ou le pilote, de la rive, quant à ses décisions à | 
prendre? 

ls obhel ndtounlntele Bi re 

Q Durant la période durant laquelle 

vous étiez surintendant ou surveillant local? 

R | Je 1e crois, oui, je le crois. 

Q Est-ce qu'on vous a rapporté des 
incidents spécifiques à cet égard? 

R Voici, si je dis "oui!" que je crois 
que des pressions avaient été exercées, pouvais 

sentir ces pressions-là lors de conversations avec les 


agents. 
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Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2 210 = 


TORONTO, ONTARIO 


Q sugit, je ne vous demande pas de | 
nommer personne, mais quelle forme prenaient ces | 
pressions que vous sentiez lors de conversations? Qu'est- 

| 
ce qui vous amenait à croire ceci? | 
R Voici, je peux vous donner un cas | 


bien spécifique: Le printemps dernier, à la fin du 


mois d'avril, il y avait un navire qui attendait pour 

| 
entrer aux chantiers maritimes, ici. Alors, il y avait | 
un autre navire qui dewait sortir le même matin, et | 
l'agent maritime prétendait que le navire qui sortait | 
avait le temps d'évacuer les lieux à temps pour permettre 


à l'autre navire d'entrer avec la marée, 


Après consultation avec quelques 


pilotes de la classe de ce navire qui devait entrer, 
j'ai bien vu que tous les pilotes ne voulaient pas 


s'aventurer à cette heure-1à. 


Alors, tout simplement, nous avons 


dit à l'agent du navire: ‘Très bien, nous allons envoyer 
un pilote à bord, et il avisera le capitaine en consé- 
quence, et ce sera au capitaine à décider qu'est-ce 

qu'il fera. 


Q Maintenant, est-ce que c'est le seul 


y a d'autres formes de pression qui auraient pu s ex- 
erçer? 

R Non, je ne veux pas penser actuelle- 
ment à d'autres formes de pression. 

Q En rapport avec la politique que 


incident spécifique dont vous vous rappeliez, ou s'il 
vous avez énoncée, politique générale quant à la respon- 
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Capt. H. ALLARD 
< Com. Enquête 
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TORONTO, ONTARIO 


sabilité du pilote, quant aux conseils, aux avis qu'il 


doit donner au capitaine lorsqu'il est à bord du navire, 


étantdonné cette politique, n'est-ce pas possible et 


même probable que deux pilotes placés dans une situation 


identique pourront donner un avis qui, selon leur 
expérience et bonne foi pourra être différente - 
c'est-à-dire qu'un pilote pourra dire, à bord d'un 
navire: Moi, je vous recommande de procéder, - et 
l'autre pourrait dire: Je vous recommande d'attendre 


une ou deux heures? 


KR Oui, certainement, et ces circons- 


tances-là arrivent assez souvent. 


LE PRESIDENT : 
Q Pourriez-vous dire que ces circons- 


tances-1à n'arriveront que dans les cas extrêmes? 


R Non, je ne dirai pas 
Q Dans les cas courants? 
R Si on prend par exemple l'entrée 


des navires dans la rivière St-Charles, je ne dirai pas 


que c'est un cas extrême; la situation peut se présenter 


assez souvent que les deux pilotes n'auront pas le même 


s 


point de vue à ce sujet-là,. 


Q Est-ce que les pilotes ne sont pas 


supposés être des experts, justement pour pouvoir entrer 


des navires dans les circonstances difficiles? 

R Oui, très bien, mais en tant que 
conseillers; s'il pense qu'il peut y avoir du danger, 
la respgnsabilité est laissée au capitaine. 


Q Mais il y a toujours du danger, 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2,278 - 
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TORONTO, ONTARIO 

puisqu'on a besoin d'un expert? 

R Oui. 

Q Alors, ça peut dépendre que la 
personne qui donne le conseil soit plus ou moins experte? 


R Ca arrive, ça, oui, décidément. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent 


Q Est-ce que ça ne peut pas dépendre 
aussi, capitaine, que la personne qui donne les conseils 
soit plus ou moins prudente? 


R Oui, également. 


LE PRESIDENT : 
Q C'est pour ça aussi, si je comprends 
bien, que dans le district de Québec, que vous avez 
des pilotes de différentes classes, suivant leur diffé- 
rente expérience? 


R Oui. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent 
Q Et ensuite, est-ce que d'après votre 
expérience il se produit - j'ai donné un exemple 


hypothétique de cas identiques, mais est-ce qu'en pratique 


il se produit - prenez le cas de l'entrée de la rivière 
St-Charles - des cas identiques? 

R Pass 

Q Où est-ce qu'en pratique chaque 


cas n'est pas individuel, étant donné la grosseur du 


navire, l'heure de la marée, le courant, la période du 
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Com. Enquête 


Capt. H. ALLARD 


ANGUS. STONEHOUSE & CO. LT. TRANSQ. - 2,279 - 

1 3 

2 jour et dé la nuit, de la navigabilité du navire même, 

3 et ainsi de suite? 

4 CON POP RUN TRIER". PO 

s Q Le tirant d'eau et ainsi de suite? | 

6 R Je pense que chaque cas offre ses | 

. particularités. | 

el Q Et qu'en pratique, l'exemple que | 

9 j'ai donné, ou l'hypothèse que j'ai énoncée de cas | 

th identiques ne se produit pas? | 

ul R Je ne dirai pas que ça ne se produit | 

12 pas, mais je pense que chaque cas a ses particularités. | 
| 

F LE PRESIDENT: | 

" Q Une autre question dans le même 

15! domaine: Est-ce qu'il n'y a pas des pilotes qui, dans | 

16 telles circonstances, par exemple la marée montante, 

17 refuseront toujours, - toujours, quelles que soient 

18| es conditions de température, quelles que soient les 

a œonditions, si c'est une grande marée ou une petite marée, 

7 qui refuseront toujours d'entrer un navire dans la 

21| rivière St-Charles? 

221.8 C'est exact, je pense qu'il existe 

23| 4e tels pilotes. 

24 

25 Me MARC LALONDE, c.r., 

26 pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent|: 

27 Q Est-ce que vous avez eu l'occasion 

28 de consulter des hommes de loi, dans votre vie, capitaine 

29 Allard? 

30 | R Dieu merci, jamais, de manière 


personnelle. 
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Capt. H. ALLARD | 
Com. Enquête | 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ 7 ,280 _ 


TORONTO, ONTARIO 


Q Et chsétioes capacités, vous en 

3| avez consulté? | 
R Oui. | 

È Q Et, soit de connaissance personnelle | 

6 d'un cas ou soit pour en avoir entendu parler, n'est- | 

7 il pas vrai que vous aurez, par exemple, en rapport 

g| avec un cas particulier qui serait soumis à un homme de 

9 loi, un avocat réputé et pourtant compétent qui donne- 

10! Ta un avis, par exemple, d'intenter une poursuite, à | 


un moment donné, alors qu'un autre avocat également 


réputé et compétent avisera à l'effet contraire? | 


13 Avez-vous jamais entendu parler de ceci, ou avez-vous 


jamais eu une expérience analogue? 


14 
15 
LE PRESIDENT: 

16 
Là, on pourrait dire que c'est du | 
17 | 
ouï-dire. | 
18 | 
" Me JEAN BRISSET, c.r., | 
20 pour la Féd. des Armateurs du Canada: | 
21 I1 faudrait admettre, Votre Seigneurie, 
22 qu'il y a des bons et des mauvais | 
23 avocats, comme il y a des bons et | 
24 des mauvais pilotes. | 
25 | 

LE PRESIDENT: 

26 £ 
Il y en a qui vont peut-être marcher | 
| 
id sur la loi de la moyenne. | 
28 | 
29 Me MARC LALONDE, C.L:., | 
30 pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
“ss | 


Je suis prêt à admettre qu'il n y a 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2,281 - 
1 
: que des avocats compétents devant 
: cette Commission, mais qui ont des 
È points de vue fort différents en 
" rapport avec les choses à faire en 
< cette Commission. 
7 LE PRESIDENT: | 
8 J'ai posé la question parce que c'est | 
9 un point qui est très important pour 
10 nous . 
11 
Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
pour la Can. Merchant Service Guild: | 
. Q Capitaine Allard, toujours avec la | 
. réserve dé ne pas donner de nom, est-ce qu'il n'y a pas 
eu, dans les derniers dix jours, un accident assez con- 
7 sidérable de conséquence à l'entrée du bassin Louise, 
L alors qu'un navire côtier, sans pilote, a tenté de rentrer 
. dans le bassin, avec un courant baïissant, avec une 
"4 marée de dix-sept pieds et demi (1731)? 
u R C'est exact, oui. 
22 Q C'est un accident assez sérieux qui 


23 | 


R Oui, assez sérieux. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Mon confrère a fait des objections 
tout à l'heure, quand j'ai parlé de 


cas qui étaient pendants; je lui 


retourne son objection. 


| s'est produit? | 
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TORONTO, ONTARIO 
Q La bsniasian vous a demandé tout 
à l'heure s'il y avait des pilotes qui refusaient 
d'accoster des navires dans le bassin de la rivière 
St-Charles avec la marée montante, quelles que soient 
les conditions? 

R Le bassin? 

Q La rivière St-Charles? 
R Oui. 
Q 


Quelles que soient les conditions 


de navire ou les conditions de température. Vous avez 


répondu qu'il existait de ces pilotes-là,. 
R Oui. 
Q Qui refusaient automatiquement 


d'accoster des navires. 


7 : Oui. 


Q Maintenant, est-ce qu'il y a des 
pilotes qui, quelles que soient les conditions du 
navire de température, ne refusent jamais d'aller 
accoster des navires dans le bassin de la rivière 
St-Charles? 

R Je crois qu'il existe des pilotes 
qui sont prêts à aller dans la rivière St-Charles 

en n'importe quel temps et avec..... dans presque 
n'importe quelles circonstances; du moins, ils vont 
prendre la chance d'y aller. 

Q Dans le cas du Oak Hill et du 
Continental Pioneer, vous aviez, antérieurement à 
l'accident du vingt-cinq (25) août, eu en votre pos- 
session, dans le dossier, trois certificats médicaux 


dont deux par un médecin qui soignes les maladies 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2,283 - 


TORONTO, ONTARIO 


nerveuses, comme vous avez dit hier. Un médecin qui 


soigne les maladies nerveuses, ça s'appelle comment, 


ça? 

R Un neurologue. 
Q Un neurologue? 
R Je crois. 


pas aussi un psychiatre? 


Q Le médecin en question, n'est-ce 
| 
R Oui. | 

| 


Q L'hôpital d'où émanent les dadriflcitel 


| 
n'est-ce pas une clinique où l'on soigne des cas san 
| 
| 
| 


triques? 
R' Egalement, oui. 
LE PRESIDENT: 


d'alcool, d'alcoolisme? 


| 
| 
Q Est-ce qu'on soigne aussi des cas | 
R Je le pense, oui. 

| 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 

Q Lorsque vous avez eu tous ces docu- 

ments dans vos dossiers, et en particulier le certificat | 

médical que vous avez obtenu des médecins du gouvernement, 


est-ce que vous aviez avisé l'autorité centrale de 


la situation ou de l'état physique et mental de ce 


pilote-1à? 
R L'autorité supérieure était au 
courant que..... que nous détenions un certificat 


médical pour le pilote mentionné. 


| } nsonbèn 0 


—— mé, tint de nfnengtlé 


k ARR 
| | 
 Ségulenmsenr eg 07 
Lu td | 
1 Patgoelonuén hi. DR ES EUR D 2 
AL: l 0 Et t \ Li. 
LS X ] 
C'EN  £- sr noi sasep ré - r Ps f CA 1) 
| \YISEITEG nu Jeans 4 4 
LU (f 
hist? litres esl 3401008 00 "b (21r00d'4 
| veg 4809 3h ft o6 no UTLDO SAN joint op 420" 
asupizrs 
mana 
baies di | 
TYATIeNET l 
An 4% | fr 1, Sp EC Ha A 
; losafs'b , loosis'h 
Ido  ,Sénñag sf. al # 
L 
EUVOIAL. SOLAR SM 
1er] HS" 7. ai % FO 
‘ \ 
\ ui = pb 269 eU0S 19 £29ve EUUYr avparpil ' 
! s « | NS ‘ DR © 
ten13it190 31 181(voiTret ne Je MMirecb aov'enNs et | = 
É ) ETAT 2 
0 1 À ON à 
Lioomonisvuog vb entonb5® AND'bNdMdé Move Euov SUp. Is310Mm US: 
| i =: A La 
2 # PAL D 
\ ah sJe 199 + 0er Save saive AL GT Sup: #2 | 


| \ 3 ) 12730 | 
| +2 ob sinon 1e uplerig" #23" { ob vo nolisrs isa 
4 f a d be a. 


29 


30 


Capt. H. ALLARD 


Com. Enquête 
ANGUS, pr it LTD. TRANSQ 2 TE 2 ,284 + 
Q Mais est-ce que l'autorité centrale 


avait été mise au courant des deux autres certificats? 


RP ER N TN TASER verbalement, oui. 

Q  Verbalement? 

R Oui. 

Q Est-ce que l'autorité centrale avait 


été mise au courant de la nature possible de la 


maladie ou de l'infirmité des difficultés de ce pilote- 


1à? 


ee: L'autorité supérieure était au 


courant des difficultés de ce pilote-là. 
Q En rapport toujours avec ce pilote- 
1à, est-ce qu'il n'y a pas eu des pressions d'exercées 


pour qu'il soit remis sur le tour? 


R À quelle oceasion? 
(e) Après le premier accident? 
R Non, je ne pense pas qu'il y ait 


eu des pressions d'exercées; pas que je me souvienne. 


Q Antérieurement au premier accident. 


LE PRESIDENT : 

Est-ce que vous entendez par " 
pressions" l'intervention d'un pro- 
cureur, par exemple, qui exerce sa 


profession? 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Non. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 


pour la Can. Merchant Service Guild: 
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Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2,285 - 
TORONTO, ONTARIO “ ? 
1 ï 
2 Je peux dire que ce n'est pas arrivé. 
3 
Me MAURICE JACQUES, 
e Rue 
pour la Commission: 
à Q Antérieurement au premier accident, 
; je crois que Le pilote a été souvent rayé du tour de 
€ rôle? 
8 4 ÿ 
R Quelques fois, oui. 
è Q Quelques fois. À ces occasions-là, 
10! est-ce qu'il y a eu des pressions ou des demandes 
11| ; 
faites par une tierce partie pour que le pilote soit 
x. remis en tour? 
13 | : ; 
| R Non, pas que je me souvienne,. 
| | 
nil Q Maintenant, dans le cas du Arrow, 
1e étiez-vous au courant que le pilote en question, suivant 
16 ; L e 2 
la lettre qui apparaît au dossier, avait été spus les 
17 : : : 2 
soins d'un médecin depuis quelques années? 
1 Non, je n'étais pas au courant de ça 
19 ? p , 
avant la plainte portée contre lui. 
“à Q De mémoire, pouvez-vous me dire 
og si c'est un pilote qui se rapportait souvent absent 
par maladie? 
23 SANS x 
R De mémoire, non, je ne pense pas 
ai que ce soit un pilote qui manquait très souvent, de 
25 RO 
mémoire. 
26 £ 0 » 
Q De mémoire encore, est-ce un pilote 
27 | e LA # © © 
| qui avait la réputation de consommer des boissons 
28 | 
alcooliques plus qu'il ne faut? 
29 ° = 0 
R Il faut penser que j'étais en 
fonctions depuis très peu, en soyme; moins de douze 
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Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ SUR 2 ,286 Li 


TORONTO, ONTARIO 


Capt. H. ALLARD 


mois, lorsque c'est arrivé, et comme j'avais l'habitude 
de ne pas marcher par les ouf-dire en fait de réputation, 
tous les pilotes étaient sur la même base, en autant 

que j'étais concerné, j'ai commencé à neuf, et ce qu'il 
n'y avait pas dans le dossier pour un pilote ne m'in- 


téressait pas. 


Si des nouvelles occasions me don- 
naient des raisons de douter, ah, 1à, c'était différent. 
Q Vous n'avez pas eu le temps de 
connaître les pilotes individuellement? 

R Non, le pilote mentionné, le 
pilote du Arrow n'avait pas attiré mon attention d'une 
manière particulière avant que la plainte soit portée 


contre lui. 


LE PRESIDENT : 
Q Je me demande si j'ai bien compris: 
Vous venez de dire que vous ne vous fiez pas aux olli-dire, 
et que ce qui était dans le dossier tra A vous 
arriviez, vous n'en teniez pas compte? 
R Non, au contraire, je tenais compte 
seulement de ce qui était au dossier. 
Q Seulement de ce qui était au dossier? 


R Oui. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Le systême en vigueur de demander 
au commis et aux chaloupiers de vérifier L'état des 


pilotes, pensez-vous que ce soit un systême adéquat? 
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Capt. H. ALLARD 
9 Com. Enquête 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ A 287 . 


TORONTO, ONTARIO 


SI RE je crois que c'est le seul 


système que nous avions à notre portée. 


O Croyez-vous que c'était un systéme 
efficace? 

d'A SRE 

Q Croyez-vous que ces commis et ces 


chaloupiers faisaient une surveillance adéquate? 


R Je pense qu'ils étaient consciencieux 


Q Est-ce que ces gens-là vous ont déjà 


parlé de ce problème de surveillance de pilote? 


R Oui, il en a déjà été question, 


et certains prétendaient qu'ils n'oseraient jamais 
P 


rapporter quoi que ce soit contre le pilote. 

(e) Vous ont-ils dit pourquoi ils 
n'oseraient jamais? 

R Ils avaient peur de certaines 
répercussions. 

Q Quel genre de répercussions? 

R Peut-être qu'ils y voyaient une 


menace pour leur position. 


Q Pour leur position? 
-R Oui . 

Q Ils avaient peur de perdre leur 
position? 

R Disons,oui. 


LE PRESIDENT : 


| L4 LA 
renseignements qui 


Q Il y a certains 
ont été demandés; vous les apporterez? 


R Certainement. 
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TORONTO, ONTARIO 


| 


Capt. H. ALLARD 
Com. Enquête 


die do TRANSQ. - 2,288 - 


Je, soussigné, sténographe officiel, 


étant dûment assermenté, certifie par 


| 

| 

| 

| 

les présentes que la déposition ci- | 
| 
dessus est la transcription exacte | 
| 

et fidèle de mes notes sténographiques. 
| 

| 

| 

| 

| 


G. OSCAR BOIS.JOLY | 
Sténographe Officiel. | 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président. 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissiire, 
Monsieur HAROID A. RENWICK, commissiire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire 


Le douzieme jour de septembre, l'an 
mil neuf cent soixante-trois: 


PREUVE DE LA PART DE LA FEDERATION DES 
PILOTES DU ST-LAURENT 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Fédérationdes Pilotes : 
Votre Seigneurie, j'ai l'intention main- 
tenantde procéder à la présentation de 

la preuve au nom de la Corporation des 
Pilotes du Bis St-Laurent. 

Je ferai entendre devant cette Commis- 
sion monsieur Michel Dussault, qui 
donnera une description technique de la 
circonscription et des difficultés de navi- 
gation qu'ony trouve; monsieur Gaston 
Rousseau qui présidera en temps que 
Président de la Corporation des Pilotes 


du Bas St-Laurent, ainsi que de l'Asso- 


ciation des Pilotes et de la Corporation 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


| 
| 
| 
Re Un Féd. Pilotes St-Laurent 
1 2,290 - 
nu du Fonds de Pension. 
3 J= ferai entendre aussi monsieur Wilfrid 
4 Ménard, Re rGlale résorler de 1a Cor- | 
5 poration et de l'Association, ainsi que de 
6 la Corporation du Fonds de Pension; | 
7 monsieur Vilandré Lafleur qui donnera | 
8 un témoignage sur tout ce qui se rapporte 
0 a l'apprentissage des pilotes. | 
10 | Je ferai aussi témoigner un membre du | 
11 | Bureau de vérification comptable de la 
12 Corporation et de l'Association, et | 
13 j'°spère, monsieur Paul-Henri Guimont, | 
14 le conseiller financier de la Corporation, | 
15 en matiere de fonds de pension. | 
16 J'amenerai en outre devant cette Commis- 
17 sion un apprenti-pilote qui témoignera 
18 quant aux conditions de travail des en 
19 tis dans cettecirconscription. | 
20 Avant de procéder a la présentation de | 
21 ces témoins, j'aimerais faire entendre an. 
29 témoin avec le service de radiotélécom- | 
93 munication. | 
24 Vous remarquerez, Votre Seigneurie, | 
25 qu'au début de nos séances à Québec, | 
26 plusieurs témoins sont venus témoigner | 
27 quant au service de télécommunication, | 
28 | et à la qualité de ce service, et aux dif- | 
29 ficultés de ce service. | 
30 J'°imerais appeler monsieur J.Emile | 
| 
| 


| Cloutier. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


1 
CA N'A DEA 
COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME 
3 
4 
PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
6 Président. 
, Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
8 Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire 
: 
10) 
11 | 
| 
12 Le douzième jour de septembre, l'an | 


131 mil neuf cent soixante-trois: a comparu comme témoin en cette | 
| 
| 


141 enquête: 


15 | J. EMILE CLOUTIER, lequel étant 


16 | dument assermenté sur les Saints-Evangiles, dépose et dit ce 


17| qui suit: 
18 
| INTERROGE par Me M. LALONDE, c.r., 
19 
pour la Fédération des Pilotes: 
20 & 
Q Pourriez-vous donner a la Commission 
21 : 
votre nom au complet, et votre age ? 
22 
R Joseph-Emile Cloutier, soixante-neuf 
23 | 
| (69) ans. 
24 , 
Q Vous demeurez a Québec ? 
25 
R A Québec, oui monsieur. 
26 
| Q Quelle est votre fonction, actuellement ? 
27 | 
R Actuellement, je suis directeur-proprié- 
28 
taire de l'Ecole Québec Radio -Télécommunications. 
29 
Q Est-ce que c'est une école que vous avez 
30 r 
fondée vous-meme ? 
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J.E. CLOUTIER 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 
TORONTO, ONTARIO EX, - 2,299 - 
R , Oui monsieur. 
Q Depuis quand est-ce que cette école 
existe ? 
R Elle existe depuis que j'ai pris ma 


pension, en janvier mil neuf cent soixante (1960), a peu pres trois 


(3) ou quatre (4) mois apres. Je ne peux pas donner la date 


exacte, la. 


Q Alors, vers mars mil neuf cent soixante 
(1960) ? 

R Oui monsieur. 
Q Combien d'élèves avez-vous a l'heure 
actuelle ? | 
R Actuellement, j'en ai seize (16). | 
Q Et à quelle fin formez-vous ces élèves ? 
R D'abord, le but de its baEt c'est de for- | 


mer des opérateurs de radio-télégraphie, radio-phonie pour être 

Erloves sur les navires ou sur les stations côtieres de marine, 

ou sur les stations d'aviation. 

Q Qu'est-ce que vous eve tés avant de 

devenir - avant de prendre votre pension, en mil neuf cent soixante‘ 

R Je suis entré au service de la Compagnie 

Marconi en avril mil neuf cent quatorze (1914), et j'ai pris ma 
pension le dix-huit (18) janvier mil neuf cent soixante (1960). 

Q Qu'est-ce que vous faisiez au service de 

la Compagnie Marconi ? 

R J'ai été opérateur sur quelques navires, 

et en partie sur les stationg côtières. 

J'ai été en chæge de la station de Grindstbne 


les Iles de la Madeleine, pendant un peu plus de quatre (4) ans. 
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J.E. CLOUTIER 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 

TORONTO, ONTARIO EX. ; 703. 
J'ai été en charge de la station de la Grosse-Isle, lorsque la qua- 
rantaine existait. 


Q Vers quelle année, ca? 


hi Ah ç1, c'est en mil neuf cent vingt-sept 


(1927) aller en mil neuf cent trente-neuf (1939). | 
| 
| 


Q Jusqu'en mil neuf cent trente-neuf Not) 
R Oui. Et en mil neuf cent trente-neuf | 
(1939), j'ai été transféré assistant-opérateur a Québec, ici, et j'ai | 
été nommé en charge en mil neuf cent cinquante et un (1951), de la | 
station de Qapent de radio. | 
Q Est-ce que je comprends que vous avez | 
été a la station de Québec, de mil neuf cent trente-neuf (1939), con- 
tinuellement, us qu'a mil neuf cent soixante (1960)? 


| 
| 
R Oui monsieur. | 
| 


Q Alors, vous avez une expérience de vingt 
et un ans a la station de Québec, deTélécommunications de dans 
R Oui monsieur, neuf (9) ans comme chef- | 
opérateur. | 
Q Et neuf (9) ans comme chef-opé rateur. 


Vers quelle année, en autant que vous vous rappeliez, la Compagnie| 
Marconi a-t-elle cédé ses droits à un organisme de la Couronne en | 
matiere de on ile | 
R Ea mil neuf cent cinquante-sept (1957), | 
au mois de janvier mil neuf cent cinquante-sept (1957). | 
Q Et si je comprends bien, vous êtes heu 
ré à vos fonctions apres ce changement ? 

R Oui. La Compagnie Marconi a loué mes | 
services SoDésathent des Transports; j'ai toujours été payé par 


Marconi, par exemple; je n'ai jamais été payé par le Département 


des Transports. 
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J.E. CLOUTIER 


7 NE Féd. Pilotes 
EX. -2,294- 
Q Et je vous demanderais de témoigner, 


si Te on quant a votre expérience a la Siation de Québec, 
durant la période pendant laquelle vous avez été a cette station, 

et en particulier, disons durant les dix (10) PONERRE années ? 

Rériodes pendant lesinellesss 

Q Avant de preñdre votre retraite, disons, 
en mil neuf cent cinquante-huit (1958), mil neuf cent cinquante-neuf 


(1959) et mil neuf cent soixante (1960), combien d'employés étiez- 


Ras comtes. aitet de euitiés.:s 
Q À Québec ? 
R Bien, les dernieres années, seulement, 


on était quatre (4) et moi-même: cinq (5) opérateurs en tout; et 
mécédemment, quatre (4). 

Q Les dernières années, pourriez-vous 
vous rappeler ce que ç° signifie? A partir de quelle date étiez- 
vous cinq ? 

R A peu pres les deux ou trois dernieres 
années, environ. 

Q Et ça, vous étiez cinq (5) pour assurer 


vous en fonction a la Station de Télécommunications ? | 
| 
| 
| 
un service sept (7) jours par semaine et vingt-quatre (24) heures 


par jour ? 
R Oui monsieur. 
Q En pratique, qu'est-ce que ça signifiait 


quant au personnel disponible a la Station de Télécommunications, 
durant une jpurnée ordinaire ? 

R Durant toute la journée ordinaire, et 
encore moins des journées tres occupées, j'avais un personnel in- 
suffisant. 


Q Oui, mais à cette Station de Télécommu- 
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J.E. CLOUTIER 
Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


TORONTO, ONTARIO EX, 2,206 - 
1 
2 nications et de Radio-Communications.… 
3 R Oui monsieur. 
4 Q ..£st-ce qu'il y avait un opérateur seule- 
5 ment en devoir, constamment, ou s'il y avait des moments où des 
Ê périodes pendant lesquelles il y en avait plus qu'un (1)? 
. R Quand j'étais au bureau, que je n'étais 
8 pas de quart, je pouvais donner un coup de main, mais j'avais mon 
4 ouvrage a moi-même, il fallait que j'entretienne les appareils, le 
10 fonctionnement des appareils, et ensuite de ça, faire les rapports, 
ï | les comptes, ainsi de suite; j'avais passablement d'ouvrage. 
#4 Q Est-ce que je comprends bien, si j'in- 
1e terprete votre réponse comme étant ceci: a part les moments où 
14 vous étiez en devoir vous-même en temps que chef-opérateur, il 
sn n'y avait qu'un seul opérateur à la station? 
16 R Oui monsieur. 
17 Q Et quelles étaient vos heures d'ouvrage ? 
R Moi, je travaillais de huit heures du 
10 matin à aller a quatre heures, quatre heures et demie, cinq heures, 
20 et je me rendais au bureau à chaque fois que j'avais un téléphone, 
% que ce soit le soir, la nuit, des fois, un appareil ne fonctionnait 
22 pas, j'étais obligé de me rendre, des fois, constater ce qui man- 
23 quait. 
a Q Et vos fonctions vous amenaient au bureau 
#! | cinq (5) jours par semaine ? 
x é| R Quarante (40) heures par semaine, obli- 
27 gatoire. 
* 1 «© Et lorsque vous étiez cinq (5) opérateurs, 
29 est-ce qu'il n'y avait pas une période durant laquelle il y avait en 


plus de vous deux opérateurs ? 
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| R Il y avait un circuit, d'abord, de télétype 


J.E. CLOUTIER 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 


TORONTO, ONTARIO EX: -"2 ; 296 - 


R 

Q Jamais? 
A1: Non. 

Q 


Ah non, jamais. 
Et lorsque vous étiez vous-même au 
bureau, les fonctions que vous avez mentionnées tout a l'heure, 
est-ce qu'elles occupaient la grande majorité de votre temps, ou 
bien si la RaOUte de votre temps vous étiez disponible pour tra- | 
vailler, si vous voulez, aux appareils, soit de radio-communica- | 
tions ou de télécommunications ? | 
R Ah, une proportion d'à peu pres cinquante 
pour cent (50%). 

Q Vous étiez disponible pour cinquante 

pour cent (50%) de votre temps pour les activités proprement dites 
de radioæt de télécommunications ? 

R Oui monsieur. 


| 
| 


Q Quels étaient les appareils que vous aviez 
« e | 
a utiliser durant cette période, et en particulier durant les derniere 
années ? 


R Vous voulez dire, les appareils qui exis- 


taient dans le bureau ? 


Q Oui, téléphone, appareils de télégraphie ? 


| 

| 

| 

| 
pour les pilotes, la température, les rapports, il y avait un circuit 
pour les messages payants du Canadien National et du C.P.R.; il y | 
avait un circuit pour répondre aux navires qui appglaient avec des | 
messages; il y avait un circuit pour les na vires qui appelaient, qui 
demandaient des communications avec leur compagnie, ce qu'on | 
appelle... comment est-ce qu'on appelle ça, déja... de télécommu-| 


nications, dans tout les cas, par radio-téléphone entre la compagnie | 


| 
et le capitaine de son navire. Il fallait controler ça. | 
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"UT romonro, entame Féd. Pilotes 
EX . - 2,297 - 
1 
2 | Ensuite de ça, il y avait le circuit de la 


3| radio-télégraphie, alors, cinq (5) ou six (6) circuits, et un seul 
4| homme pour y voirqui n'était pas suffisant. 
sh: Q Est-ce que vous aviez aussi a utiliser 


Î 


J.E. CLOUTIER 
6| le téléphone? Vous nous avez dit que vous deviez répondre au télé- 


7| phone ? 


8! R Il y avait le téléphone local, naturelle- 


10! Q Est-ce que vous utilisiez ce téléphone-la 
11 | pour divers messages, assez fréquemment ? 
121 R Je l'utilisais a la place du télétype, assez 


13| souvent, pour les messages des pilotes: je recevais un message 


| 
14| qu'un bateau était du, alors, j'allais au télétype du Pre le circuit 
| 
15| des pilotes, d'autres s'en servaient, je nétais pas le seul la- -dessus, 

| 


| 
| 
9| ment, qui sonnait de temps a autre. 
| 
| 
| 
| 
| 
| 


16| il y avait cinq autres stations, au moins, qui s'emparaient du cir- 
17 | cuit, alors, moi, je ne pouvais pas attendre, alors je prenais le 


181 téléphone local, j'appelais la Station des Pilotes ou le Bureau des 


19 | Signaux, et je leur donnais le message verbalement. 
20| Q Jusqu'en mil neuf cent soixante (1960), le | 
21| service de télécommunications et de radio de la marine était died 


22| de ceux du service pour l'aviatim, n'est-ce pas ? 


23| R Ah, c'était à Lauzon, dans ce temps-la. 
24| Q C'était a Lauzon? 

25| R Oui. 

26| Q Alors, vous n'aviez quand même que les | 


27 services de marine ? 


281 R Oui, les services de marine, pas l'avia- | 


29 tion. 


30| Q Est-ce que vous aviez un service de 
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J.E. CLOUTIER 
nat de nr, ER 


EX, - 2,298 - 


V.H.F., à l'époque ? 


R Pardon ? 

Q Est-ce que vous aviez un service de 
VF? 

R Pas pour en parler; on avait un récepteur 


mais tres rarement. | 
Q Est-ce que les divers appareils que vous | 
avez mentionnés couvrent a peu pres l'ensemble des appareils que | 
vous aviez a utiliser dans votre station? 

R Oui. 

Q Maintenant, est-ce qu'il y avait des pé- 


| 
| 
| 
{ 


R Naturellement qu'un homme seul ne peut | 


riodes où vous ne suffisiez pas à la tache, à votre station? 


pas aller sur cinq (5) circuits à la fois; il fallait en négliger, il 
fallait retarder quelqu'un qui nous äppelait sur le radio-téléphone - 
attendez - surtout les fins de semaine qu'il montait des Empress 
ou des bateaux comme le Saxonia qui montent ici depuis des années; 
ils nous donnaient plusieurs messages, des longs et des messages 
en code, parfois. | 


Q Et lorsqu'un navire passager remontait 


| 
| 
| 
le fleuve, comme ceci, combien pouviez-vous recevoir de eee 


a transmettre ? | 

R Ah, ça, c'était bien variable; s'il arri- 
vait de nuit, peu; s'il arrivait de jour, beaucoup plus: il demandait] 
des rencontres, ainsi de suite. | 
Q Pouviez-vous avoir jusqu'a vingt-cinq (2 | 
messages à transmettre? 


R Oui. A recevoir plus qu'a transmettre. 


Q A recevar plus qu'a transmettre ? 
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J.E. CLOUTIER 


me Choaie Féd. Pilotes 
EX. - 2,299 - 
R Oui. 
Q | Qu'est-ce que vous voulez dire par la ? 
R Bien, du bateau a terre, plus que nous 
autres leur en donner. 
Q Vous voulez dire que ce nombre de mes- 


sages s'adressait a vous en tant que station seulement, et que vous 
n'aviez pas à les transmettre? 
R Q avait a les transmettre sur un autre 


réseau de télétype, le Canadien National, le Canadien Pacific, 


suivant la direction qu'il allait; s'il allait a Port Alfred, on ne pou- 


vait pas donner ça au C.P.R., il fallait le donner au C.N.R., le 
C.P.R. ne va pas a Port Alfred. 

Et c'est de même dans les provinces 
d'Ontario et de Québec. 
Q Ce que vous voulez dire, c'est que vous 
receviez plus de messages que vous en envoyiez aux navires, si je 
comprends bien? 


R Oui. 


LE PRESIDENT: 


Q Quant au navire, il recevait plus de 


messages du navire qu'il n'?n recevait pour transmettre au navire? 


R Oui, c'est en partie des ordres d'accos- : 


tage, ces choses-la. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Fédération des Pilotes: 


Q Et ces messages que vous aviez à trans- | 


mettre, est-ce que vous étiez obligé, par exemple, de diminuer 


vos appareils récepteurs, durant le temps que vous consacriez 
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J.E. CLOUTIER 


ANGUS., STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 


TORONTO, ONTARIO EX. se 2 è 300 5 


a la transmission de ces messages? Est-ce que vous étiez obligé 

de faire quelque chose ? | 

R On gardait toujours un récepteur sur le 

cinq cents(500)kilocycles - je comprends FL ER ne comprenez 

pas tout ça - c'est l'onde que tous les navires doivent employer 

pour parler aux stations, ou entre les navires, en cas de détresse, 

en cas d'accidents; mais les autres, il fallait les affaiblir. 

Q Alors les autres vous les affaiblissiez ? 
°R Bien, pour recevoir les signaux du 

bateau, s'il était loin un peu. 

Q Et combien de temps pouviez-vous cu 

sacrer a la transmission des messages que vous reoeviez ? 


R Bien ça, ça dépendait de la rapidité de 


il y en avait qui allaient assez vite, d'autres quiallaient moins vite. 
Q Est-ce qu'il pouvait y avoir des moyens 
où ça pouvait vous prendre jusqu'à une demi-heure à transmettre 
ces messages-la ? 
R Oui, quand il y en avait assez, ça pou- 
vait prendre jusqu'a une demi-heure. 
Q Et durant ce temps-la, les navires qui 
appelaient sur les longueurs d'onde autres que celles que vous avez 
mentionmées, celles de cinq cents (500) kilocycles.… 
R Non, un navire doit toujours commencer 
par appeler sur cinq cents (500) kilocycles. 
Q Alors, qu'est-ce qui se passait quand 
un navire appelait... 
R Quand il appelait, et qu'on était occupé 


| 
| 
| 
l'opérateur en devoir de transmettre ces messages parle télétype; | 
| 
| 
| 
| 
| 
sur le télétype, il fallait bien continuer, autrement on serait venu 
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J.E. CLOUTIER 


diet ris Féd. Pilotes 
EX. - 2,301 - 
qu'on n'aurait pas contrôlé notre travail. 
Q Vous voulez dire que vous continuiez 


sur votre télétype ? 

Certairment. 

Alors, qu'est-ce qui se passait ? 

Aldrs, il fallait dire "Attendez". 

Hein ? 

"Attendez" - on ne peut pas répondre et 
faire attendre les autres. 


Q J'imagine que dans une journée passable, 


_ vous pouviez recevoir passablement - un bon nombre de ces messa- 


ges-la de navires ? 


R Bien, tout dépendait du nombre de navire: 


qu'il y avait en communication avec la station de Québec; il y en 
avait en haut, il y en avait en bas. 

Il y a des journées que ce n'est pas con- 
trolable, ça, on ne sait pas combien il va en monter ou descendre. 
Q Et lorsque vous aviez terminé le travail 
de transmission de vos messages, est-ce qu'a ce moment-la vous 
entriez en contact de nouveau avec les navires auxquels vous aviez 
demandé d'attendre ? 

R Ah oui, on avait un "pad!" a côté, et on 
marquait les lettres d'appel des navires qui nous appelaient, quand 
on était libre; on commençait a appeler le premier qui nous a appe 
lés, et on prenait aussi en considération , celui qui avait de l'expé- 
rience, les navires qui sont les plus proches a accoster, qui vont 
arriver les premiers. 

On vient habitué à ça comme à autre 


chose. 
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J.,E. CLOUTIER 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd Pilotes 


TORONTO, ONTARIO 
EX. - 2,302 - 


Q Est-ce qu'il pouvait se passer jusqu'a 
une heure entre le moment auquel un navire vous avait appelé pour 
la premiere fois et le moment auquel vous pouviez entrer en contact 
de nouveau avec lui, lorsque vous étiez libre ? 

R Peut-être, mais très rarement; une 


demi-heure, par exempie. 


Q Une demi-heure, ça pouvait tres bien se 
produire ? 
R Ca pouvait tres bien se produire. Puis, 


une heure, on en passe pas mal dans une heure. 

Q Lorsque le téléscripteur était engagé pou 
faire un rapport de E.T.A, de pilote, qu'est-ce que vous faisiez ? 
R Je n'ai pas compris votre question, s'il 
vous plaît ? 

Q | Lorsque le téléscripteur était engagé, - 
vous disiez que votre téléscripteur desservait plusieurs stations ? 
Ah, vous voulez dire le télétype ? 

Le télétype ? 

Nous autres, on a des expressions... 
Vous aviez un E.T.A. de pilote ? 

Oui, 


Qu'est-ce que vous faisiez dans ce cas-la 


D 9 V 9 © % 


Comme je vous disais tout a l'heure, je 
le prenais et je le déposais sur la table; si ce n'était pas engagé, 
c'était une question d'une minute pour l'envoyer, mais s'il était 
engagé, je n'avais pas le droit d'ouvrir et de casser l'autre, le 
déplacer: seulement pour quelque chose de tres urgent. La, je le 
hissais la, et quand ça et db longtemps, j'avais peur qu'il 


n'arrive pas en temps, j'y repensais de nouveau, je prenais le 
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J.E. CLOUTIER 
Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


TORONTO, ONTARIO EX. - 2,303 - 
1 | 
téléphone local et je l'envoyais. 
à | | On s'arrangeait pour donner le meilleur 
b service, mais on manquait de personnel. 
L Q Vous manquiez de personnel ? 
à | R Certainement. J'en ai demandé souvent, 
°| on ne m'en à jamais donné plus que j'ai demandé. 
d  Q Est-ce que vous avez expérimenté des 
k difficultés à communiqueræec les navires remontant le fleuve ou | 
: descendant le fleuve ? 
n R Ah oui, tres souvent. Vous savez, la | 
u | station de Lauzon n'est pas loin des Chantiers Maritimes, et cette 
b | situation-la nous a causé bien du trouble. | 
“à | Il y a des soudeurs, la, qui travaillent 
F | avec des instruments, qui nous donnaient de l'induction sur nos | 
à | lignes, et causaient du trouble assez souvent. | 
| Je ne sais pas qui a décidé de poser cette 
4 | station-la, mais c'est un endroit qui n'est pas à mcagmander du | 
18 | 
tout. | 
19 | : F7 | 
Q Et quelles étaient les principales diffi- | 
" cultés que vous rencontriez à communiquer avec les navires? Est- | 
4 ce que c'était fréquent, ou... 
à LR Ah, par temps, c'était fréquent. 
a Q Par mauvais temps? Qu'entendez-vous par 


par temps" ? 


R C'est ce que je vous ai dit, l'induction 


venait des Chantiers Maritimes, du travail qui se faisait la par les 
soudeurs. 


J'avertissais monsieur Mercier, l'ins- 


pecteur de la radio de Qué EC, il envoyait ses occupants et lui-même, 


et j'ais une bonne coopération de lui et de ses empbyés, on trouvai 


| 
| 
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J.E. CLOUTIER 


Ta Féd. Pilotes 
EX. - 2,304 - 
1 
2| le trouble, des fois ça prenait des heures, mais on venait à bout 


3| de trouver le trouble, et l'électricien des chantiers coopérait aussi, 
| 


al et on venait a bout de remettre assez bien les appareils de réception 
5! Q Est-ce que ces difficultés de télécommu- 
6! nications ou de radiophonie étaient fréquentes ? 

71 R Ah oui, passablement fréquentes, par 

8| périodes. 

9! Q Est-ce qu'il y avait des coins, des région 
10! du fleuve où vous rencontrez des difficultés particulières a commu- | 


| 
| 
121 R Bien, c'est un fait tres bien connu, je 


réception était placée à Lauzon. 


| 
11 | niquer avec les navires ? | 
13| crois, qu'a partir du Banc Brülé, aller jusqu'a l'entrée du Saguenay 
14| tous les navires qui longent le Cap Tourmente, et ainsi de suite, | 
15| c'est tres difficile de communication: l'onde est réfractée par les | 
161 montagnes et ne s'en vient pas dans la direction - c'est le bas ou | 
17| lehaut. On a eu beaucoup de difficultés avec ça; on faisait a peu 
18 pràs trente a trente-cinq milles, quarante milles avec des navires, | 
19| le radio-téléphone, quand on les faisait. 
20! Q Ou était placée l'antenne de télécommu- 
21| nication de radio-phonie, a l'époque où vous étiez en fonction? | 
| 

22| R Ou était placée... ? | 
. 
R Bien, l'antenne de transmission et de | 

| 


Maintenant, l'antenne de réception est 
placée à l'Aéroport, je ne me suis pas rendu pour constater s'il 
y avait améliorations, mais j'en doute beaucoup. Pour moi, c'est 
pire que c'était quant a la valeur de réception, parce que plus on | 
| 


pénètre dans les terres, dans les bois, on s'éloigne de l'eau, plus 


| 
| 
Q L'antenne ? 
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J.E. CLOUTIER 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 


TORONTO, ONTARIO He 0 ; 305 - 


c'est difficile - la réception est difficile. 

Q Avez-vous déja étudié un endroit propice 
pour mettre les antennes de radio-phonie ? 

R Oui monsieur, je l'ai étudié avec mon- 
sieur Fisher, qui est mort actuellement. 

Q | Qui était monsieur Fisher ? 

R Monsieur Fisher était l'inspecteur en 


chef pour l'est du Canada. 


_Q Pour le service... 


R Pour le service de télécommunication. 

On s'est rendu sur l'Ile d'Orléans en 
compagnie de monsieur Mercier, et la nous avons constaté que 
l'endroit était idéal pour la réception. 

Je l'ai suggéré moi-même, de débarras- 
ser Lauzon, parce que ce n'était pas agréable de travailler la, x 
de transférer sur l'Ile d'Orléans. 

Je suis certain que si on transférait les 
antennes de réception sur l'Ile d'Orléans, on améliorerait, d'apres 
mon expérience, d'au moins quarante pour cent (40%) a cinquante 


pour cent (50%) la réception. C'est tres bien, sur l'Ile d'Orléans, 


il n'y a pas de haute tension, il n'y a pas de fils a haute tension, 
il n'y a pas de grosses industries, il n'y a rien. lors, le champ 
est tres libre. C'est vis-a-vis le fleuve, dans la partie basse de 
l'Ile d'Orléans, c'est-a-dire, passé St-Jean, c'est tres bien. 

Q Est-ce que ça pourrait améliorer la 


réception, même dans la région entre Banc Bruülé et Saguenay ? 


R Dans la région... ? 
Q D: Banc Brülé? 
R Ah, certainement. Ca, c'est tout pres de 
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J.E. CLOUTIER 


ANGUS, STONEMHOUSE & CO. LTD. Féd Pilotes 


TORONTO, ONTARIO 
EX. - 2,306 - 


Banc Brülé parce qu'il ne faut pas oublier qwles pilotes, vous con- 
naissez tous ça, il y a au-dessus de deux cents milles entre la 
Station de Québec et la prochaine station de communication qui est 
Mont-Joli; alors, vous prenez un navire qui peut faire cinquante 
(50) milles, lorsqu'il est rendu dans soixante-quinze (75) à cent 
(100) milles, s'il a un accident, s'il y a quelque chose, ce sont les 
autres navires qui peuvent lui porter secours; il ne peut pas, de 
lui-même, communiquer. 

Sur ce rapport-la, quelques années avant 
de partir, j'avais recommandé une station à la Pointe de la Riviere- 
du-Loup. 

Q Vers quelle année aviez-vous recomman- 
dé une station a la Pointe de la Rivière-du-Loup? 
R A peu pres deux (2) ans avant de quitter 
le service. 

Si on avait une station à Rivière-du-Loup, 
on pourrait recevoir assez facilement les communications des navi- 
res dans le Saguenay. Vous le savez que dans le Saguenay, il n'y a 
aucune station terrestre commerciale qui peut accommoder un 


navire. 


LE PRESIDENT: 
Q Quand vous parlez ‘dans le Saguenay", 
vous parlez dans la Riviere Saguenay ? 
R Dans la Riviere Saguenay, monsieur. 
Il n'y a aucune station, a moins que ça serait posé depuis mon 
départ, mais je ne cras pas. 
Q Le Banc Bruülé dont on parle, est-ce 
que c'est le Cap Brulé? 
|: 1e Oui, le Cap Brülé; il y a un phare, Cap 
numéro l et numéro 2. 


(Ajournement de quelques minutes) 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


1 CANADA 
2 A 
COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 
£ 
PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
5 Président 
6 Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
7 Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 
8 
9 
10 | 
11| 
12 Le douzième jour de septembre, 


13| 1'an mil neuf cent soixante et trois: 


14 

de J. EMILE CLOUTIER - 

7 ‘TRANSQUESTION CONTINUEE. 

17 

18 TRANSQUESTIONNE par Me L. LANGLOIS, cir., 
19 pour la Can. Merchant Service Guild: 

20| Q Monsieur Cloutier, je comprends que 


21| vous avez été d'abord à l'emploi de Canadian Marconi 
22| Corporation lorsque celle-ci opérait les stations côtière 


de radio, et que vous êtes demeuré à son emploi après 


des Transports? 

R Oui. 

Q Est-ce qu'au point de vue opération 
des stations côtières de radio, est-ce qu'il y a eu un 
changement après la prise de possession du ministère des 


le transfert de ses facilités côtières au ministère | 
Transports, ou si vous avez continué à opérer sur la même 
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J. E. CLOUTIER 
; Féd. Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2 ,308 - 


TORONTO, ONTARIO 


base? 

R ‘Longtemps sur la même base. 

Q Longtemps sur la même base? 

R Le temps que j'ai travaillé moi- 
même . 

Q | -Par exemple, entre les quarts, 


les "watches'"', pour employer le mot courant anglais... 


KR Oui. 


Q Est-ce que ç'a varié entre le temps 
où les stations étaient opérées par Marconi et depuis 
qu'elles sont opérées par le ministère des Transports? 
R Pas à ma station. 

Q Est-ce qu'à votre connaissance, 

il y a eu des changements ailleurs? 

R Je ne me rappelle pas. 

Q Maintenant, quels étaient ces quarts, 
ces veilles, ou ces "'watches!"? 

R De huit heures à quatre heures, de 
quatre heures à minuit, de minuit à huit heures. 


Q Et combien de personnes par veille, 


par quart? 


R Seulement qu'un d'attitré; si j'étai 


à la station, ça faisait deux. 


. Q Un opérateur de quart? 
R Oui. 
Q En plus, le surveillant ou le chef 


que vous étiez? 
R Quand j'y allais; je nepouvais pas 
y aller tous les quarts. 


Q Si j'ai bien compris votre témoignage 
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J.E. CLOUTIER 
Féd. Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. 19 309.» 


TORONTO, ONTARIO 


vous y alliez régulièrement durant les heures de jour? 


R Les jours, oui, jusqu'à 40 heures. 


Q Si j'ai bien compris également, 


durant ces heures dé jour, vous pouviez donner environ 


cinquante pour cent de votre temps pour assister 
l'opérateur en devoir? 
R Apeu près, seulement que je ne l'ai 


pas marqué. 


Q Je n'ai pas compris ce que vous 
avez dit? 

R Je n'ai pas marqué le temps. 

Q Vous n'avez pas marqué le temps, 


mais environ? 

R Environ. 

Q Maintenant, est-ce qu'il y avait 
des périodes de l'année, comme par exemple la période 
intense de trafic touristique par navire, l'été, ou 


le nombre des opérateurs en devoir était augmenté sur 


certains quarts? 


R Non, à part quand ils m'appelaient, 


que je descendais. Officiellement, non. 


+ Officiellement, non? 
R Non. 
Q Maintenant, si j'ai bien compris 


également, les stations maritimes étaient totalement 
séparées des stations R I N, au point de vue communica- 
tion? 

R Ah bien oui, à Lauzon, c'était 


complètement séparé. 
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J.E,. CLOUTIER 
Féd. Pilotes 


do Hoi fie à Luis 
1 
2 Q | Si je comprends bien également, 
3| vous n'avez jamais été stationné à l'Ancienne Lorette? 
4 R Non, moi je n'y ai jamais été; 
s ç'a été changé quelques mois après mon départ. 
6 Q Lorsque les stations étaient sous 
i le contrôle ou l'opération, la gérance de Canadian 
8 Marconi, est-ce qu'il y avait, de temps à autre, des 
9 journées où des vérifications de trafic étaient faites? 
101 7 exemple, est-ce que Canadian Marconi faisait des 
FA épreuves pour vérifier si la station donnait son plein 
12 rendement, au point de vue trafic? 
13 R Il passait parfois quelqu'un, un 


monsieur Bowles, qui venait; mais ils étaient à même de 
le juger par 1e nombre de messages que je leur envoyais 


à tous les sept jours. 


A tous les sept jours, j'étais 
obligé d'envoyer une copie de tous les messages qui 
passaient. Ensuite de ça, il y avait la copie du "log". 
La copie du "log'' consiste en un typewriter qu'on à | 
devant nous, et nous enregistrons tout le travail qui se 
fait dans la station: l'heure qu'on recoit tel ou tel 
message, de tel et tel navire, et ainsi de suite. 

(e] | Disons, par exemple, durant les 
dernières cinq années que vous avez été avec le ser- 


vice de télécommunication, est-ce que vos rapports, vos 


dossiers ont indiqué une agumentation constante de 
trafic? 
R Ah, une augmentation constate de 


trafic, c'est comme vous disiez tout à l'heure, il y avait 
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J.E., CLOUTIER 
Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO, LTD. -TRANSQ. - 2,311 - 
1 
2 les périodes - les navires touristiques qui venaient 
3 s'ajouter aux navires réguliers, qui donnaient un surplus 
‘ de travail,l'été; mais les périodes de travail régulières! 
5 la semaine, c'était pour les passagers et autres durant 
é les fins de semaine. 
" Q Maintenant, en prenant ces périodes 
. de pointe d'été, ces périodes de trafic plus intense 
9 l'été, est-ce qu'il y avait augmentation, en comparant 
10 avec des périodes identiques? Est-ce que, par exemple, 


le trafic d'été de mil neuf cent cinquante-neuf (1959) 
comparativement au trafic d'été de mil neuf cent soixante 

(1960) était le même, ou s'il était augmenté? 

R Ah, il y avait des périodes 
d'augmentation. 

Q Maintenant, est-ce que durant cette 
période également, l'opérateur en devoir devait non 
seulement transmettre les avis aux marins, mais an faire 


la traduction également de l'anglais au français. 


R Les pronostics de la température. 

Q Seulement ? 

R Seulement. 

O Pas les avis aux marins? 

R Vous demandez..... ? Ah, les bouées, 


les rapports de bouées? 

Q Notices to shipping ou to mariners? 
R On les faisait, chez-nous, dans les 
deux langues. 

Q Vous faisiez la traduction? L'opé- 
rateur faisait la traduction? 


R Oui. 
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TORONTO, ONTARIO 
1 
21 * Maintenant, les rapports de tempé- 
: rature également étaient traduits de l'anglais au 
français par l'opérateur en devoir? 
4 
:R Oui monsieur. 
3 
| Q Maintenant, un circuit de téléscrip- 
6 
| teur ou dé télétype, lorsque c'est en opération, ça 
| fait du bruit? 
| 
o! R Un peu, surtout quand il y en a 
| deux. 
10 | 
| ©Q Surtout quand il y en a deux. 
11 
| Lorsque l'opérateur, par exemple, est occupé à se 
12 | 
\ servir du circuit de téléscripteur, télétype, est-ce qu'i 
13 
| peut, à cause du bruit de ce circuit, manquer un signal 
14 | i 
| assez faible donné par un bateau, sur votre récepteur? | 
15 | 
| 
| R Absolument. 
16 | 
| 
17 | LE PRESIDENT : 
18 Sur ia bande de 500 kilocycles? 
| 
19 | | 
4 Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
à pour la Can. Merchant Service Guild: 
Q . Sur la bande d'écoute de 500 
22 
kilocycles ou la bande internationale? | 
23 
| R Oui, si le signal est faible, il peut | 
24 | 
| le manquer. 
25 | 
d Q Il peut le manquer? 
6 
R Oui. 
27 
28 LE PRESIDENT: 
#1 0 Je présume, par exemple, qu'un bateau 
_  _- lorsqu'il n'a pas de réptnse à son signal continue à 


faire son signal? 
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Quand il n'a pas de réponse? 
Oui, ah bien, il répète. 

11 répète? 

11 répète. 


Si ç'a été manqué à un moment, 


quelques minutes après, il sera pris? 


Quand. . .? 


8 

9| R Ils ont droit à trois appels suces- 
10 sifs dans deux minutes. | 
ul Q Mais par exemple, si vous avez un 
a bateau qui est sur le point de couler, et qu'il lance 

33| un appel "may day'' durant une demi-heure, et qu'il n'a 
ul pas de réponse parce que l'opérateur est sur le service | 
a dé télétype, il peut le manquer, le bateau va être au 

161 fond de l'eau. | 
y7l R Je ne sais pas, 1à; ‘may day", 

18 c'est une chose, c'est comme le S.0.S. qui va arriver 

19| d'un navire, on a l'oreille beaucoup plus fine quand 

201 97 a ces choses-là, ça ne prend pas de LEE | 
1 € Si le "may day"... pardon, conte 
21 R Si l'opérateur entend "may day" | 
)3| Ou autre chose, il porte plus d'attention. 


Q Je parle toujours de l'opérateur 
qui a le bruit dans les oreilles d'un appareil de télé- 
scripteur, et qu'il y a un “may day" d'envoyé par un 
bateau qui a un signal très faible, il peut le manquer? 
R Ah oui, certainement, on ne peut 
pas entendre une chose plus faible que l'autre, 

Q Maintenant, voulez-vous expliquer à 


la Commission si votre opérateur qui doit en même temps 
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manipuler le service de radio-téléphone par oreille, 
entendre un signal par l'oufe, directement, et puis 
Résteant écoute le son d'une clef, est-ce qu'il se sert 
de haut-parleur seulement, ou s'il se sert d'acoustiques? 
R Lorsque c'est pour communiquer 

d'un navire à un office, par terre, ou bien donc une 
personne, un passager, c'est très difficile: on se 

sert d'acoustiques, parce qu'il faut tenir le temps de 


la conversation, nous autres, comprenez-vous. 


Il n'y a pas de haut-parleur sur ce systême-là, mais 
11 lorsque la personne a fini de parler, il faut enregis- 


131 trer le nombre de minutes qu'il a parlé, il faut que 


EEE EEE 


j4l nos comptes soient Les mêmes que le Bell Telephone, 


151 Comprenez-vous, et le Bell Telephone tient à savoir ce 


16| qu'on charge, nous autres mêmes. 


4 Alors, il faut attendre que 1a 

À personne ait fini de parler, et l'écouter parler, 

id sans suivre ce qu'ils disent, ce qui ne nous intéresse | 

ja pas; mais quand il aura fini de parler, là, il faut | 

ï avoir un acoustique, puis...., | 

6 Q Est-ce qu'il n'y a pas une possibilité 
| 


encore là, lorsque l'opérateur se sert de l'acoustique, | 
qu'il pourrait manquer un signal donné par le haut- 
parleur, sur la bande internationale? | 
R Ah non, on ne se sert plus des | 
acoustiques pour travailler. 

Q Vous ne vous en servez plus du tout? 
R Non, c'est ça, on ne se sert plus 


du tout, excepté comme je vous dis, lorsqu'un navire 


PORTE 


s1É2880 rail >ibaz “él ‘te 
aiug ts <insasioenttt Mess à 


bu ‘re 


129 
144 


| See se 1} op ogdes ,101ù sa va st Rte 
( “ uns dir 
el} Ptsuip}iauwons h +r50 sa [l'e vo ia ina main ad 
| 4 souples og Santa! aurpa roi À AUX 
| sner onteb nold vo), 42% tit, s>t?io nus beta pe à 
tn +: ST ET ID RE dose SMQAE TT cu è sance | 

11 ol vies 1082 {2'2p _. sy ssupliauess 'E mm Rè 
.toav- sen IN  OMERE AF OI «261482 19Vn05 nt. 
OIeve OÙ TUR USENET 2 "TR zp e5q ë v'e tx 

ve 2ue7 LE ENS ob Ent & ONAUCCCCE LA aupivel 
th , 81e 9 : p wsïontar 45 sréman BI sort | 

D  ASnOM À ans D éotquos mor | 


: nr $ UisT 11e 51 26 ,SUDVrEMNTIENON 


éter node ua /4e8 1823 Mo up 


l'Fh osû'{ 1e ,rolutag 6b Enti. 318 708 +194 
sssrèdai auon où Lup #9. ,7m901b aLl'up 99 SaviuR anse 
tai. 1 61 ,sol1964 ob init sus Lt bnaup eism +284 
| J 18209 ,WPESEuSSS HU Ltové 
| Rec. 
rl ftenbg Mots: dog à t'a Lie 929 ta " | p. 


1 .éuptievoss"i 66, Jr96 98 yvssatèqo"} oups 101 #1 9108 À 
doi 1: de 

| “tua 57 “yo Brno ldbgin ru +Supans 3e Tuoq 14 up. 
jstdtrensiinl sbnsd al sua x? re 


., 
‘ A ‘ 


aule 1166 98. Dé. co “A Ne 
è | ES 
| RÉe.: 


| Us Li hmemes 204 ax " # 
Pa. 4 Fe TT à: L di ù 4 


tivoi ob aufq noyTee PTS ea 
& RE F8 LIBAN 


D mr mé. 
. 


| aufq 3 
£ : pur 


J.E,. CLOUTIER 
Féd. Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. : TRANSQ a 7 2 , SES ré 


TORONTO, ONTARIO 


1 

9 demande une communication par le Bell Telephone. 

3 Q Par le Bell Telephone? 

” R Oui. 

s e) Et 1à, lorsque vous le faites, il 

6 y aurait possibilité dé manquer un appel faible ausel, 

7! un signal faible? 

: R Difficilement plus, 1à,. 

|" Maintenant, durant votre période 

ol % service, surtout..... prenons les dernières années, 
| est-ce que vous avez eu l'occasion, en tant que chef- 

À opérateur à Québec, de recevoir des plaintes des 

3] Armateurs, des propriétaires de navires, à l'effet qu'ils 
al avaient des difficultés à entrer en contact avec votre 
sl station? 

16! R Ah oui, j'en ai eu. ; 

si Q Vous en avez eu? 

ni R Monsieur Vandry de Canada Stéamship, 
19 | monsieur Ballard de Canadian Import, et d'autres qui 

à se plaïignaïient que ça faisait du temps qu'én avait 

01 donné un message, et la réponse n'est pas arrivée, quel- 
22 que chose comme ça. 

" Q Est-ce que ces plaintes-là étaient 

4 | fréquentes? 
25 R Pas très fréquentes, mais surtout 
" quand les navires approchaient de Québec, ils ne savaient 
>7| Pas l'heure au juste... 
28 Q Maintenant, est-ce que ces plaintes- 
29 1à étaient transmises par vous à vos supérieurs? 

301 À Non, ah non; ç'aurait seulement 


œausé un certain nombre de correspondance, et ç'aurait 
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fini là. 

Q C'était pour éviter de la corres- 
pondance? 

R Oui. 

Q Mais est-ce que votre bureau-chef, 


vos supérieurs immédiats, monsieur Cloutier, vous ont 
déjà fait part qu'ils avaient reçu des plaintes sem- 
blables? 
R Pas que je me rappelle; il a pu 
y en avoir entre les compagnies, mais je n'ai pas été 


tenu au courant. 


(Le témoin est transqugstionné 


J.E, CLOUTIER 
| 
_en anglais par Me Mason). 


-TRANSQUESTIONNE par Me JEAN BRISSET, d.r. 

pour la Féd. des-Armateurs du Canada: 
Q Est-ce que vous aviez également fait | 
des expériences à Rivière-du-Loup, pour vérifier la | 
réception du message venant du Saguenay, similaires à | 
celles faites à l'Ile d'Orléans? | 
…R Non, c'est seulement au point de 
vue géographique que je considère que ça serait un 
endroit idéal, parce que, vous prenez un transmetteur, 
le long d'un cap, comme vous avez le cap Tourmente, 
par exemple, les ondes frappent le Cap et rebondissent; 


elles ne vont pas dans cette direction-là. 


Alors, dans Rivière-du-Loup, ce | 
serait un endroit où ça serait facile de réception. 


J'aimerais bien être là pour faire l'expérience, réellemeit . 
| 
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| 
ol Maintenant, quand vous avez fait 
4 vos expériences à l'Ile d'Orléans, je comprends qu'il 
: s'agissait de faire des expériences seulement en ce qui 
s regarde la réception, et non pas la transmission? 
Vi j'ai bien compris? 
4 ll _Si vous avez un endroit idéal de 
8 réception, la transmission sera très bonne. 
9 Q La même chose? 
10! R Oui, parce que l'important, c'est 
# le fil de terre qui est plus important que celui de 
1 l'air. 
| 
1 LE PRESIDENT : 
14] Q Je comprends aussi que sur l'Ile 
| 
| 


R Non, il n'y a pas d'interférence 


du tout. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 


pour la Can. Merchant Service Guild: 


Q Une question qui découle des ques- 
tions de mon ami monsieur Mason: J'ai compris que 

dans votre temps, il n'y avait pas de transmetteur VHF? 
R Pas du tout. 


O Maintenant que des transmetteurs 


:VHF sont installés, est-ce que c'est de nature à aug- 


menter le travail de l'opérateur en devoir? 

R Je ne sais pas, moi je n'ai pas été 
travailler 1à. 

Q Mais ça en serait un de plus à 


surveiller? 
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Je ne peux pas juger d'une chose 


que je n'ai pas vue. 


Q Mais c'est un devoir additionnel? 
R Au ave 

5 À 

6| TRANSQUESTIONNE par Me M. JACQUES, 

7 pour la Commission: 

8| Q Monsieur Cloutier, quelles études 

9| avez-vous faites pour devenir opérateur de radio? 


11| je crois, que j'ai rencontré un monsieur Duchaîfne, 

12| qui était chef opérateur à la station de Trois-Rivières, 
15| et il m'a donné des cours, et la compagnie m'a accepté 
14 à la station de Trois-Rivières, pas celle-ci, une qui 
Is] était à Trois-Rivières dans le temps, et je suis monté 
16| à Montréal, et la compagnie Marconi a dit: "Get your 


17| education." Je me rappellerai de ça toute ma vie. 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
0) R C'est en mil neuf cent re An 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 


18 
LE . PRESIDENT : 
19 | 
Q Et après ça, vous avez grandi avec 
20 
les progrès de la radio? 
21 | 
1 J'ai grandi avec le progrès. | 
22 | 
| 
23 Quand j'ai commencé mon premier 


24| mavire, sur le Dollard, mon travail sur le Dollard, on 


25| n'avait seulement pas de récepteur à cristaux; la 


| 
26 | ‘\azhpe était encore bien loin. | 
| 
| 
} 


Me MAURICE JACQUES, 
28 
Ë pour la Commission: 
| 
30 Q Maintenant, au cours des années, | 


est-ce que vous avez obtenu des diplômes ou qualifications 
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quelconque en radio? 

R Je regrette, j'ai été le 263ième 
opérateur au pays, ici; j'ai passé des examens à 
Ottawa, la seule place qu'on pouvait en passer, le 
dix-huit (18) décembre mil neuf cent dix-huit (1918), 
et j'ai obtenu une licence de première classe, et je 
détiens actuellement une licence de première classe. 

me permettant de prendre charge des appareils de radio- 
télécommunication, téléphone et télégraphe, de n'importe 


quel navire, n'importe quelle catégorie. 


Je peux vous l'amener cet après- 
midi, si vous aimez. 
Q Non, ce n'est pas nécessaire que 
vous l'apportiez. Est-ce que vous avez fait des études 
spéciales en radio, à part ce qui était nécessaire pour 
obtenir votre licence? 
R Bien, lorsque la lampe a pénétré 
dans la station, les transmetteurs à lampe, la compagnie 
Marconi a ouvert une école; je suis allé à Montréal, 
je ne me rappelle pas combien de mois, mais c'est trois 
ou quatre mois, si je me rappelle bien, et on nous a 
enseigné comment se servir des lampes, enfin, on nous 
a donné des cours, et ensuite de ça, on nous a fourni 
des livres, et j'ai toujours aimé mon métier, et si je 
suis professeur aujourd'hui, c'est parce que j'ai 
continué à étudier. 
Q En d'autres mots, on peut peut-être 
dire que vous êtes réellement un l'self made man''? 
R Peut-être “y mais dans tous les 
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Q | Les examens que vous faites passer 
à vos élèves, ou plutôt, les examens que vos élèves 
passent, qui les fait passer? 

R Le chef radio inspecteur à Québec, 
monsieur Mercier. 

Q C'est le gauvernement, ça? 

R Le gouvernement, certainement. 

Je les prépare, je les envoie aux examens, et quand ils 
obtiennent leur certificat, bien, c'est assez facile 
de se plaçer. 

Q Est-ce que durant la journée, il y 
a des périodes de temps qui sont plus achalandée que 
les autres, au point de vue réception de messages? 

R Ah bien, ceci, monsieur, est très 
variable; ça dépend du nombre de navires qui s'adon- 
nent à descendre ou monter le St-Laurent, Il y a des 
journées où c'est presque tranquille; le lendemain, 
c'est rempli, il y en a 25 ou 26. Ca, c'est contrôlé 
par le nombre de navires qui circulent sur le fleuve. 
Q En d'autres mots, plus il y a de 
navires.dans le fleuve, plus vous recevez de messages? 
R Plus on reçoit de communications, 
surtout des pilotes qui demandent le temps d'arrivée, 
pour changer à Québec, et ainsi de suite. 

Q Maintenant, plus il y a de navires, 
plus vous recevez de messages, et par conséquent, plus 
vous êtes occupé? 


R Naturellement. 


Q Et plus vous êtes occupé, plus les . 
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navires attendent longtemps pour communiquer avec vous? 
R Quand il y a seulement un homme 

pour répondre à quatre places, il ne peut pas répondre 
plus qu'une à la fois. 

Q Lorsque vous êtes occupé, ou L'opé- 
rateur est occupé, et que vous entendez l'appel d'un 
navire, vous nous avez dit que vous lui dites d'attendre? 
R Quand on est tout seul et qu'il n'y 


a personne autour, on dit d'attendre; on ne peut pas 


Q Est-ce que vous notez Le temps 


auquel vous dites au navire d'attendre, dans votre 


faire autrement. 

Mlog'!? 

R Non. 

Q Dans votre 'log", c'est l'heure à 
laquelle... 

R C'est le travail qui est accompli, 
dans le "log". | | 
Q C'est l'heure à laquelle... | 
R Je reçois un message de l'Empress | 


of Britain, par exemple, à dix heures et trente-neuf 
(10:39), je marque sur mon ''log'': dix heures et trente- 
neuf (10:39), le numéro du message, numéro 4, from 
Empress of Britain - pas "Empress of Britain" parce 
qu'il a des lettres d'appel, on marque les lettres 


d'appel. 


A la fin de la journée, vous pouvez 
voir tout le travail qui s'est fait dans la station. 


Q Alors, dans votre "log'', on voit 
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l'heure à laquelle vous avez en fait reçu le message? 
R Oui. 
Q Est-ce qu'il y aurait moyen, en se 


servant de votre "log'', de déterminer la période de 


temps que le navire a dû attendre pour entrer en commu- 


nication avec vous? 


R Ah non. 
Q Il n'y a pas moyen? 
-R Il n'y a pas moyen. Mais le navire, 


lui aussi a un "“log'', comprenez-vous. 


Q Oui ? 

R Du ‘'log'' du navire, vous pouvez le 
savoir. 

Q Alors, suivant patte expérience... 
R Lui, en m'appelant, il l'a rentré 


sur son "log", et à l'heure qu'il m'a donné son message, 


c'est entré sur le "log"; alors, vous pouvez voir le 
délai. 

Q Alors, suivant votre expérience, 
le "log!" à bord du navire nous donnerait l'heure à 
laquelle le premier appel a été fait? 

R L'opérateur est obligé de rentrer 
tous les appels qu'il fait, et l'heure qu'il les fait. 
Q Alors, par exemple, si on nous dit 
qu'un navire a tenté, à quinze ou vingt reprises, de 
communiquer avec la station de Québec, on pourrait 
inspecter le ‘'log'' du navire et découvrir l'heure à 
laquelle les quinze ou vingt appels ont été faits? 

R Certainement; il est supposé les 


entrer. 
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Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 


3 pour la Can. Merchant Service Guild: 

" . Votre Seigneurie, à ce sujet, je 

| me permettrai de faire une suggestion: 
6! Il y a éu un cas assez typique, 

À récemment, sur le St-Laurent, de 


- il s'agissait de l'enquête... 


LE PRESIDENT : 


FES 
(es 


ES :. Du Tritonica? 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
pour la Can. Merchant Service Guild: 


. du Tritonica et le Roonagh Head, 


et 1à, l'opérateur du Roonagh Head 


a donné des détails en se basant 
sur son journal de radio-téléphone, 


les heures auxquelles il avait 


| essayé d'atteindre Québec, et combien 


| çc'avait pris de temps pour l'avoir, e 
| les délais ont été considérables, 

et je ferais la suggestion que cette 

| partie de la preuve pourrait peut-êtr 
être placée au dossier, s'il n°y a 


pas d'objection. 


28 
30 0 
Lorsque nous avons ouvert 1 enquête i 


el difficultés de communications entre 

9 un certain navire en détresse et la 

10 station V.C C Québec, où vous avez eu 
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à Québec, la tragédie du Tritonica 


était déjà survenue, et j'ai mentionn 


à ce moment-là que nous serions 


intéressés dans toute la preuve, 


Alors, je demanderai, en temps et 
lieux, que toute la preuve soit 


versée au dossier. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
pour la Can. Merchant Service Guild: 


Merci,.Votre Seigneurie, 


Me JEAN BRISSET, c.r., 


pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


.Je crois que le journal de bord du 


radio oeprator'' est déposé, d'aille 


comme exhibit. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Vous nous avez dit qu'une période 


d'attente d'une heure était très rare? 


R Ah oui, très rare, 
Q Très rare? 
-R Oui monsieur. 
Q Et vous avez dit qu'une période 


d'une demi-heure d'attente était possible, je crois? 
R Oui, dans certains cas très 


particuliers. 


_Q Est-ce que c'est fréquent? 


R Non, on ne peut pas dire que c'est 
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fréquent, mais ça, c'est quand il y a des gros passagers 


qui montent et qui nous donnent une série de messages. 


Q . S'il y avait, lorsque les passagers, 
lès gros passagers remontent ou descendent le fleuve, 
un opérateur supplémentaire, est-ce que les périodes 
d'attente pour les messages des autres navires seraient 
plus courtes? 

R .C'est entendu, quand on est deux 
pour faire un ouvrage, ça va toujours mieux, on peut 


faire ça plus vite. 


Maintenant, par le fait qu'on a 
placé un pilote spécial sur la radiophonie et un autre 
de la radiotélégraphie, on a séparé le travail en 


deux, maintenant. 


Q Vous dites qu'on a séparé... 

R La radiotélégraphie et la radio- 
phonie. 

Le) Ici à Québec, ça? 

R Oui, qu'on m'a dit; :ça,. c'est du 
ouï-dire. 

Q Ca, ce n'est pas de votre temps, ça? 
R Ce n'est pas de mon temps. 

Q De votre temps, vous étiez seul? 

R Oui. 

Q Vous nous avez dit aussi qu'il était 


possible que vous puissiez ne pas entendre un signal 
d'appel très faible lorsqu'il y a un bruit dans la 
station? 


R Lorsque le transmetteur marche, ça 
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fait toujours un certain bruit, le moteur qu'il y a dedans, 


et ainsi de suite; et ajoutez le bruit d'un télétype 
ou deux télétypes, il est entendu qu'un signal peut 
arriver faible et qu'on ne l'entende pas. 

Q Maintenant, ce haut-parleur qui sert 
écouter les appels peut se régler à différents volumes? 
R Certainement, puis on le règle aussi 
à différents volumes. 

Q Et vous le réglez à peu près à 

quel volume? 

R Bien, pour entendre, 

Q Pour entendre, vous le mettez 


jusqu'au bout complètement? 


R Non, à peu près un tiers. 
Q Un tiers? 
R Oui, Au bout complètement, on ne 


s'entendrait pas parler. 

Q Pardon? 

R Au bout complètement, on ne s'en- 
tendrait pas parler. 

Q Lorsqu'un signal est faible, 
qu'est-ce que ça indique? 

R Bien, ça peut indiquer deux choses: 
c'est que l'appareil de celui qui transmet est faible, 
ou bien donc le navire est dans uneposition le long du 
Cap Tourmente, comme j'ai parlé tout à l'heure, ou bien 
donc..... il y aurait ces deux causes-là. 

Q Soit un défaut de l'appareil 
transmetteur? 


R Ou la position du navire. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Q | Dans un endroit où les ondes ne 


se propagent pas facilement? 


R Oui, et c'est le cas de tous les 


navires qui longent 1e nord. 


Q Les opérateurs sont au courant de 
ça? 
R Bien certain qu'ils sont au courant; 


si vous aimez à confirmer, vous pouvez demander un 


opérateur qui travaillé avec moi. 


LE PRESIDENT : 


Lorsque vous parlez de l'opérateur, 


vous parlez de l'opérateur de navire 


ou côtier? 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Côtier, Votre Seigneurie. 


Q Est-ce que le volume de ce haut- 


parleur dont vous vous servez pour recevoir les appels, 


vous le réglez en tenant compte de ce fait-là, du fait 


que les navires qui sont entre Banc Brûlé et Saguenay 


ont de la difficulté à communiquer avec vous autres? 


R Vous savez, on s'aijuste pour bien 


entendre, normalement, un point, c'est tout. On ne 


J'ai été chanceux, parce que j'ai 
gardé, quand ç'a été transféré du département des 
Transports, c'està-dire de la compagnie Marconi au 


département des Transports, j'ai gardé tous mes hommes; 


En : 


: ee vp} 4 | à 


CAMES : DES n 


ent euos 4b ass al sta à , à 


| 
| : % 
| sdraruos ve fnos s{1lp Matin 06ËE RUE 
| Ha | 
1 Le 
Le 
L L i 
| nu sbnemét SAND AUOT 19a1 nos LE sauts: euev de | 
{ HE 
| a 
Lhom seve 9iLievas up. RULES LT ER 
l À . 
| k t'a { ñ 
‘ | 4 ‘ | | é 4 
THAUT CRM A] : j N 
ets TO 0° [ ab mai 3 Au out toi [ N 
100 
h rustetogo) I 95 sata (How dl | 
1 ÿ | ÿ 
9138 3 vo 2 
| ‘ PA Î } CHIAL Ç +. à CUAR af 
noiaeiman). 81 two 
sjivangisr 6230V 4, #46409)! 1 | 40 
sivad 59 4b 6muiev al s0p, 6m Pa (n] 
elégus al ciovigezr zv0a sxevise auvv Auov 2nob ÉD TE 
- ÿ | ; 
S 
d + sb LA 
tisi mb ,41-31287 no 6b s1qm0s Annt8d de solsèz si so | É 
| Dh ess ji: d | de L. 
fñ tonsugar 39 30% pÉ orne 2noe ARR RENTE asf ne LN 


e 
| A7 
+ 


D fawrius euOv déve 18 sÉoREne £ aénittni-1 ai ob 3m. 4 
", de û A\5A Er : 
à aid vo steuts'e ne ,SiwvREe soëv F- : MA 
| it ue 

L on 10 .160% da8!5 set, rw -inens Ismron «ssbés 


js 


Astt aup mt creme à 
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TORONTO, ONTARIO 


j'ai insisté pour les garder, parce que pour travailler 


à la station de Québec, il faut avoir assez d'expérience. 


o) Pourquoi ça? 

R Bien, pour une chose, comme vous 
venez de dire là, et une autre chose aussi: Pour avoir 
une certaine expérience dans son ouvrage. 

Q Vous dites ''autre chose!" Qu'est- 
ce que c est ça que cette autre chose? 

R Pour recevoir les messages, s'il 
n'est pas bien habitué, il va prendre trois fois plus 
de temps, il va demander des mots qu'il a manqués; 
tandis que s'il est habitué, il va ie prendre sans faire 
d'erreur, et ça marche rondement 

Q Est-ce que la station de Québec 
serait dans uneposition particulière en regard des 
autres stations? 

R Très particulière. 

Q À cause des difficultés de commu- 


nications et du nombre de navires passagers? 


R Qui montent et qui descendent ici, 
- une station de pilotes..... 
Q Est-ce que ces navires de passagers 


ne pourraient pas communiquer avec d'autres stations 
que Québec? 
R Bien, la suivante, c'est Mont-Joli; 


ça ne serait pas beaucoup...., 


Q Ca ne serait pas beaucoup pratique? 
R Non, pas beaucoup. 
Q L'étude que vous avez faite sur la 


réception à l'Ile d'Orléans, ç'a été fait quand, ça? 


2 


#1 QU 
| #4 4 


DL. 
k A k | RE : 
anus. PARUS tte ES sit à ë 
' qu L 
| AE | agde ss 
| La L 


Ov Saude Abris OAE og 
. dés “ueT :iéuus Ss0i0 pen oo 2e. 6 


{ Eh l 
| 

| . 
ses /uf.. Mosods, sx3unt PTS auov NN 


D 
nAtvVLo #08. arab #20 laèque. setatreo on + 


1 


… À 


Tssordn Mrs 01195 Sp à 2402 GUp CCR 
LEFT FÉRE 6 © Pan anal vioveunse “21408 . RAT Pi 

| a tie? rios1 s1brerg ay {1 bars 1 dut nord ef q s#p'n h | 
s [l'ip Ram Hi, tobanmnb sv El eq sb: 
“rs LA srbdfetq © pd; udéad 166 .L2 à sup atbnsi 
HANMMUN, rs 429 39 pr | 

14 À MOIIRIE Ai AUD 93h IR o 

} DIRE M )\ 5494 LAB  OUORL ZI S0CSIUIN am«b is ras 
1xho013s5a soraUR 

jt unITiEs MENT Ut 2 

din 5 eStlvs£tr32t +‘ SUR? À | 9 
ltrH0ReESg AUSIVSN A0 SIMON ub 19 ME 


€ ” La à Û … 
«tot Tusbrasceb iup #0 Snsanan 209 | # 


( 4, .RR100 IG 68 2021838 nu +, 
p * 
À re 4 4h eorrw rs she Que 4 
LA] 
i enolisse "D ' rt2-t4mt 
[ "| 
| 1 
+ _.+ 14161-14020 "0 sicmvius ni «ral 
: | EPL 
| | ‘} MIEL quoaussd 25q CELE aa 6 


te pi daeq oarsel at-il 57 


à PRET 
op ‘TR 
Fr . 


. ) | LL 


L 
{ 


J.E. CLOUTIER 
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TORONTO, ONTARIO 


Ah,.ça fait à peu près cinq ans, 


- quatre ou cinq ans. 


sl 
al Q Et lorsque les antennes réceptrices 
s| ont été déménagées à l'Ancienne Lorette, savez-vous 
ji. s'il y a eu des études de faites? 
| R J'en ai causé avec un de mes ancians 


| 
À opérateurs; il m'a dit que ce n'était pas une améliora- 
tion, au contraire. 

| 


| 
10! Q Mais vous ne savez pas si on a 
| fait des études pour savoir... 
ni R Ah, ce sont les ingénieurs du 
a département des Transports qui font ces choses-1laàa,. 
14 Q Un instant - vous ne savez pas 
s| si on a fait des études pour déterminer si l'endroit 
| 
16! était adéquat. 
171 R Non, je ne sais pas rien de ça. 
18 | 
| “LE PRESIDENT : 
19 | ÿ 
| Adéquat pourquoi? 
20 | 
ul Me MAURICE JACQUES, 
22 | pour la Commission: 
23 | Pour la réception. 
24 | 
| LE PRESIDENT: 
| Pour la réception des avions ou des 
26 | 
. | navires? 
27 | 
| 
on | Me MAURICE JACQUES, 
| 
20 | pour la Commission: 


30 | La réception marine. 
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| 
| 
re ro ie TRANSQ. -2,330 - | 
: LE PRESIDENT: 
3 Q Je comprends que maintenant, à 
À l'Ancienne-Lorette, on combine les deux services? | 
| R Les deux sérvices, ils ont pris 
sl un opérateur de plus, tous les quarts de radio-téléphone, 
1 il peut y avoir certains avantages? 
s| R Il y a un certain avantage du | 
À travail à l'intérieur du bureau, mais pas print ES 
L.4 | 
10| je ne crois pas. | 
11 Q Est-ce que ce sont les mêmes | 
dl antennes qui servent pour le service maritime et le | 
F service aérien? | 
Ne Fr 
sl © Dans votre temps? | 
16! À Dans mon temps, à Lauzon, il n'y a | 
Fi jamais eu de service aérien. | 
1e | Q Alors, vous n'aviez que le service | 
19 maritime, dans votre temps, à Lauzon? | 
Fi R Oui monsieur. | 
hs Q Vous avez dit aussi que les opérateurs 
. sont parfois obligés de suivre les conversations au | 
»3| moyen d'écouteurs, sur le téléphone? 
4 R Oui. | 
25| À Pour tenir le temps? | 
26| À Certainement. | 
mi Q Maintenant, qu'est-ce qu'ils entendent 


ÛÙ R On entend la conversation entre le 


30l navire et la personne à terre. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2,331 - 
TORONTO, ONTARIO 
.Q Alors... 
R Il faut l'entendre pour ''checker!! 


l'appareil, quand il aura fini de parler, on va prendre 
le temps qu'il a parlé. 

Q Parce que j'imagine que sur ce 

qu'on a appelé le "working frequency'"'... 

R On ne travaille pas du tout là-dessus; 
vous avez seulement le téléphone. 


Q Mais, sur ce qui s'appelle le 


.! "working frequency!'... 


R : Ah oui, 2582 ou 2514. 
Q Comment pouvez-vous en même temps 


écouter la fréquence d'appel? 


R Ce sont tous des haut-parleurs, ça, 
monsieur. 
Q Et la conversation, vous écoutez 


avec ce qui s'appelle des "earphones"''? 

R Oui, je comprends, mais on n'a pas 
besoin des deux. 

Q | Vous n'en avez qu'un? 


R On en a rien qu'un, et on écoute 


de l'autre. 

Q Vous écoutez des deux oreilles en 
même temps, des choses différentes? 

R Certainement, c'est facile pour un 


opérateur d'expérience, c'est très facile. 


LE PRESIDENT: 
Le témoin a dit tout à l'heure qu'il 


écoutait sans écouter, c'est-à-dire, 
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De ne en bi 

1 

2 , il écoute juste pour savoir si ça 

3 parle, sans porter attention à la 

P conversation. 

5 LE TEMOIN: 

6|R Nous autres, l'important, c'est de 

7 savoir le temps que la personne a parlé; ce qu'elle dit, 
8 ça ne nous intéresse pas. 

9 

10! Me MAURICE JACQUES, 

a pour la Commission: 
12 Q Vous avez dit que vous aviez reçu 

13 des plaintes sur la transmission des messages, de la 

al part de différents agents, ici à Ouébec? 

" R Bien, des plaintes en ce sens que 

16 le bateau est supposé d'être arrivé, ou le bateau devait 
17 arriver, et je n'ai pas la réponse de mon message encore; 
18 alors, il rappelle le navire. C'est un genre de plainte, 
10 mais ce n'est pas une plainte PUR, ++: 1 pOur mauvais 

sl services. 

)! Q Justement, ce n'est pas une plainte... 
22 R Ca peut dépendre du capitaine qui 

23 | ne répond pas. Il a eu son message en temps, le A Pro 
24 | s'il ne veut pas répondre, c'est son affaire: on lui 
25 demande, et s'il ne veut pas, bien..... on ne peut pas 
26 faire plus. 
27 Q Un instant. Est-ce que les Armateurs 
“| se sont plaints de la qualité de votre service, pendant 

)9| que vous étiez là? 


30! R Jamais officiellement par lettre. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2 , 333 - 


TORONTO, ONTARIO 


Q | Alors, très bien, ils se sont plaints 
officieusement, verbalement? 
| 


R Verbalement, par téléphone seulement. 
Q Et quelle était la nature de ces 
plaintes? 

R Bien, comme je vous ai dit tout à 


l'heure, ils trouvent des fois que ça prend du temps 
pour une réponse. Prenez, monsieur Findlay, il attend 
pour savoir combien il y d'automobiles à bord du 

bateau pour monter à Montréal, combien il y a de cabines, 
alors, il veut savoir ça le plus vite possible, Ils | 
disent: Ce n'est pas encore arrivé, demandez donc, | 
quelque chose de même. Est-ce que c'est vous? Est-ce | 
que le message est arrivé? - Parfois, le message était 
arrivé, puis il est resté au Canadian National trop 
longtemps, quelque chose comme ça. Je prenais le 


# 


téléphone et je lui donnais le message. 


Vous savez, tous les messages payants | 
devaient passer sur les télétypes; combien de fois je | 
les ai passés sur le téléphone, et je les repassais après | 
par le télétype après, quand j'en avais le temps. | 
Q Est-ce que les pilotes se sont plaint 


à vous de délais dans la réception de leurs messages, | 


de périodes d'attente trop longues avant que la station 


réponde? 

R Je ne me rappelle pas. 

 Q Vous ne vous rappelez pas de ça? | 
R Je ne me rappelle pas de ça, je n'ai | 


DR. je n'ai aucun document dans ma correspondance. 
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J.E. CLOUTIER 
Féd. Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2,334 - 


TORONTO, ONTARIO 

Ca peut arriver qu'ils m'appellent 
par téléphone, par exemple, ils disent: "J'ai envoyé 
mon message à telle heure, et vous ne l'avez pas eu," 
quelque chose de même, mais jamais officiellement, 


parce que j'aurais fait une enquête là-dessus. 


Q Alors, vous n'avez jamais eu de 
plainte? 

R C'est certain. 

Q ‘Vous n'avez jamais eu de plainte 


de la part des pilotes que ça prend une demi-heure ou 
trois quarts d'heure à réveiller la station avant qu'ils 
répondent? 

R Ah non, vous savez, réveiller la 
station, vous n'avez pas le mbt; celui qui fait son 
devoir, il n'a pas besoin d'être réveillé du tout; 
seulement, il peut être à son travail ailleurs. 

Q Est-ce qu'il arrive qu'un navire 
appelle pendant que l'opérateur est occupé, et que 
l'opérateur n'accuse pas réception de son appel, ne 
lui demande pas d'attendre? 

R Voulez-vous répéter? 


Q Est-ce qu'il arrive, lorsque l'opé- 


rateur est occupé, qu'un navire appelle et que l'opérateur 


ne lui dise pas d'attendre, de le laisser appeler? 
Est-ce que ça arrive, ça? 

R Ca peut arriver; je ne suis pas là 
tout le temps. Moi, je vous dis les instructions que 
je leur donnais dans le temps, et ce que je faisais 
moi-même; mais quand je n'étais pas là, je ne peux 


pas jurer si les choses se passaient ..... pas toujours 
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J.E. CLOUTIER 
Féd. Pilotes 
ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ, - 2,335 - 


comme je l'avais demandé; je n'étais pas 1à 24 heures 
par jour. Ca peut arriver. 


Q Ca peut arriver? 


R Ca peut arriver, naturellement, 


je n'y étais pas. Je ne peux pas jurer une chose quand 
je n°y étais pas. 

Q Maintenant, la transmission des 
rapports de météo, ça se fait à heures fixes, ça? 

R Oui monsieur. 

Q Et vous nous avez dit, et l'on nous 
a dit antérieurement que c'était les opérateurs qui 


traduisaient les rapports de météo? 


.R Oui monsieur. 


Q Pendant que vous transmettiez ces 
rapports, est-ce que vous l'interrompiez pour répondre 
aux mavires? 

R Non, jamais. 

Q Est-ce que vous vous interrompiez 
pour prendre un message? 

R Quand je commençais à donner les 
rapports de température, je les continuais jusqu'à la 
fin, et après ça, je reprenais en français, je les 
traduisais - je n'avais pas besoin de les traduire 
autrement que les lire. 


Q Mais ça prenait combien de temps, 


Ça, pour les transmettre dans les deux langues, vos 


rapports de météo? 
R Il y en avait des oourts, puis il 


y en avait des longs, ça..... 
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Disons: un long? 
Un: Long: 4 2 


De ce temps ici, la température... 


WA © mm © 


Mettons, à peu près 75 mots, un 
message, à parler comme je parle-là, à peu près, et puis 
la traduction française est plus courte que la traduc- 


tion anglaise. 


Q C'est plus court en français qu'en 
anglais? 

|. R Oui. 
Q Mais un long message de température, 


est-ce que c'est 40 minutes, 45 minutes? 


R Un long message, ah, ce n'est pas.... 


jamais 40 minutes, ni jamais 30 minutes, ni 15 minutes; 
vous savez, parler pendant quinze minutes, continuelle- 
ment, on en dit pas mal. 

Q Etant avocat, monsieur, on le sait 


fort bien. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

pour la Can. Merchant Service Guild: 
Votre Seigneurie, je crois qu'il 
faudrait faire déterminer par le 
témoin si on parle de transmission 


par la clef ou de vive voix. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Les rapports de température, est- 


© 


ce qu'on peut dire que c'est assez rare que ça prendrait 
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TORONTO, ONTARIO 


Sur le radio-téléphone, c'est très 
rare. 
O Sur le radio-téléphone, c'est très 


rare que ça prenne plus que quinze minutes? 


R Oui. 


Q Maintenant, quand vous transmettez 
ces rapports-là, est-ce que vous les transmettez à la 


fois au radio-téléphone et à la fois par radio-télé- 


graphie? 
R Non, ça ne peut pas se faire. 
Q Ma question est peut-être mal faite; 


est-ce que vous les transmettez au moyen de ces deux 
méthodes de transmission? 

R Une après l'autre. 

Q Alors, au total, ces deux opérations- 


1à, ça prend combien de temps, à peu près? 


M MOMIE 24 RE STRESS 
Q Un long message? 
pe! Supposons que j'aurais eu des 


appels pendant que je le transmettais au radio-téléphone, 
quand j'ai eu fini au radio-téléphone, je vais m'occuper 
des appels avant de prendre la radio-télégraphie. 

Q Ca, c'est ce que vous faites? 

R | C'est les instructions que je 
donnais à mes opérateurs. 

Q Et lorsque vous transmettez les 

rapports de météo par radio-télégraphie, un long 


message, un message qui prendrait, disons, à peu près dix 
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TORONTO, ONTARIO 
minutes par radiophonie, ça prendrait combien de temps, 

ça? 


R Vous me demandez des choses que je 


n'ai jamais pratiquées ni calculées; mettons, facilement 


le double du temps. 
Q Le double du temps? 
R A peu près. Ca, je n'ai jamais 


pratiqué ça. 


Q Alors, est-ce que... 
R C'est difficile de dire, ça. 
Q al Je comprends que c'est difficile. 


Est-ce qu'on pourrait dire que les rapports de météo 


transmis par radio-télégraphie, ça prend une demi- 


heure? 
R Ah, pas tant que ça. Une demi- 
heure, surtout quand on est habitué, - mais ça peut 


prendre ça dans les longs, par le fait qu'on est obligé 
de descendre la transmission environ à 16 ou 18 mots à 
la minute, pour les navires dont les opérateurs ne 
sont pas très compétents, alors, il ne faut qu'ils 


manquent le départ, on les envoie à peu près à 16 ou 18 


mots, 
O A la minute? 
R Oui. Puis, si on avait la liberté 


de les donner à 25, par exemple, ça prendrait la moitié 
du temps. 

Q Les dorinez-vous en français, par 
radio-télégraphie, les rapports de météo? 


R Ah non. 
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Seulement en anglais? 


Q 

R Seulement en anglais, en télégraphie. 
(e) Et bilingues en radiophonie? 

R Bilingue s en radiophonie, parce 
qu'en radio-télégraphie, les examens se passent en 
anglais, et ça prend un bilingue pour pouvoir passer 

ces examens; alors, c'est un bilingue qui copie. 

Q Vous êtes sûrque l'opérateur qui 
reçoit est bilingue? 

R Est capable de traduire. D'ailleurs, 
ce n'est pas difficile, ce n'est pas une chose difficile. 
Q Monsieur Cloutier, il y a eu 

des témoignages à l'effet qu'en certains cas, ç'a pris 


s 


jusqu'à cinquante minutes, à compter du premier appel 
qui a été fait à une station de radio, jusqu'à ce 

qu'on réponde. Qu'est-ce qui aurait pu causer un aussi 
long délai, d'après vous? 

R Donnez-moi la distance d'abord, de 
la station qui appelle, avec la distance..... avec la 
station qui reçoit, et l'endroit, à peu près. 

(@) Un navire qui serait à douze milles 
de Trois-Rivières, environ... 


R 4h, à douze milles de Trois-Rivières, 


il n'y a aucune raison. 


LE PRESIDENT: 


Q À l'est de Trois-Rivières. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 


pour la Can. Merchant Service Guild: 
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TORONTO, ONTARIO 


Pointe Citrouille, 


LE TEMOIN: 
R Pardon? quelle distance de Trois- 
Rivières? 
Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Douze milles. 
R Pas de raison d'appeler 50 minutes 


sans réponse. 


Q Il n'y a pas de raison? 

R Non, je n'en vois pas, je n'en connais 
pas. 

Q Il n'y a pas de raison technique, 


entendons-nous; il y a une raison. 

R Bien, la technique, il faut faire 
bien attention à ça; si le récepteur ne fonctionne pas, 
ou il y a quelque chose qui ne va pas, si son trans- 
metteur ne marche pas, par exemple, il ne fonctionne 
pas, quand même, ça peut prendre deux ou trois heures, 


et personne n'est supposé être toujours en condition de 


travailler. 

Q Il va y avoir un défaut de l'appareil 
émetteur ? 

R Oui. 

Q Un défaut de l'appareil émetteur, 


ou encore l'opérateur qui ne répond pas? 


R L'opérateur qui ne répond pas. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent|: 
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Monsieur Cloutier, est-ce qu'il 


était important, à l'époque où vous étiez opérateur, 


3 
a| d'être très bon bilingue pour exercer votre métier? 
5 R Nécessairement. 
sl Q Et une difficulté de s'exprimer 
7 dans l'une ou l'autre langue pourrait causer - est- 
g| ce que c'est une difficulté de s'exprimer dans une 
o| ou l'autre langue pourrait des délais ou des embarras 
10! dans l'opération de la station? 
“ R Ah certainement, si le type n'est 
n pas un bon bilingue, il va avoir certaines difficultés 
à qui vont se présenter; d'ailleurs, le télétype a été 
” installé seulement deux ans avant mon départ, deux ou 
s| trois ans au plus avant mon départ; avant ça, tout 
16| se faisait par téléphone. Alors, il fallait être 
. bon bilingue pour prendre tous les messages, surtout 

| 
. les messages du Pacifique Canadien, par exemple, les 
K messages en code au sujet des trains, les billets, 
| ces choses-là; il ne fallait pas faire trop d'erreurs, 
x autrement .... 
| Q Est-ce qu'on vous a jamais mis au 

| 
. courant de plaintes que les pilotes auraient faites 
" à l'autorité de pilotage, concernant des difficultés de 


25 communication? 


26! R Pas officiellement. 

| 
07 | Q Est-ce que officieusement on vous 
»g | aurait mis au fait que des plaintes auraient été faites 


»9| à l'autorité de pilotage en regard de la station de 


301 télécomiunication et de radiophonie? 


R Je ne me rappelle pas, par corres- 
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J.E. CLOUTIER 
Féd. Pilotes 
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pondance, mais je crois bien qu'on l'aurait fait 


directement à la compagnie, pas à moi, et la compagnie 


Marconi m'aurait écrit à ce sujet-l1à; cç'aurait été 


la forme à suivre. 


Q 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 


Qu'il plaise à la Cour, je voudrais 
que le témoin se retire et lise deux 
pages de la preuve qui a été faite 
antérieurement afin de bien expliquer 
le problême qui a été placé devant 


la Commission. 


LE PRESIDENT : 
Si c'est seulement deux pages, on peu 
lui donner le temps, il va le lire 


tranquillement. 


Me MAURICE JACQUES , 
pour la Commission: 


Monsieur Cloutier, il s'agit d'un 


navire qui n'était pas très loin de Trois-Rivières, 


à Pointe Citrouille, de bonne heure le matin, dans la 


brume; le navire avait antérieurement communiqué 


avec la station et avisé qu'il était à l'ancre. Ace 


moment-là, il n'y avait pas eu de difficultés dans la 


transmission et tout, ç'avait pris à peu près dix 


minutes, 


Oui. Maintenant... 


Un instant. La brume s'est levée, 
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| ©t le navire a voulu partir et aussi aviser la station 


qu'il partait. Si vous voulez, vous allez lire les 


3 
” pages 5,7/82,.5,783, 5784 et 5,785. 

3 LA COUR EST AJOURNEE POUR QUELQUES 
6] MINUTES . | | 
7| | 
8) Me MAURICE JACQUES, | 
9! pour la Commission: | 
10! 9 Monsieur Cloutier, vous avez pris | 
| | 
1} connaissance du témoignage que j'ai indiqué tout à l'heure, 
12| et voulez-vous dire à la Commission ce que vous pensez | 

13 de cet incident-là, et les raisons pour lesquelles le 
14| navire n'a pu communiquer avec la stafion de Trois- | 
ù Rivières? jé | 
16|R D'abord, je remarque qu'on s'est | 
17 | servi seulement du V HF; onaurait dû changer, on | 
18 | aurait dû prendre 2182, qui est la fréquence normale | 
19 | des appels de ce genre-là. | 
20 Q Oui. | 
211 R On ne l'a pas fait. On demande à | 
22| un certain moment: Pourquoi n'avez-vous pas - si vous | 
23) avez employé la télégraphie sans fil, radio-télégraphie? | 
24 La réponse est: non. Est-ce qu'il y avait un opérateur | 
| | 
75 sur ce navire-1à? | 
26 | O Je présume. | 
“el R On présume qu'il y en a un. On | 
28 | aurait dit: Lorsque quelqu'un ne répond pas, il faut | 
au changer les moyens. | 
——“, O On m'avise qu'il n'y en avait pas. | 
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J.E. CLOUTIER 
Féd. Pilotes 


pour la Commission: 


ne M Le be ES 

>| R | Il n'y avait pas d'opérateur. | 
3 On a manqué, le navire, en ne changeant pas de 

al fréquence, l'appel, qui est la fréquence normale, | 
. 2182. 
 < Merci . | 
| R Maintenant, pardon, à Trois-Rivières, | 
| est-ce que le récepteur V HF marchait? Peut-être pas. | 
o! CUP Mais est-ce que ce n'est pas 
ji supposé marcher tout le temps, ça? | 
| R C'est supposé marcher tout le temps, | 
| mais il arrive des périodes de temps, une lampe brûle, | 
#4 un transformeur brûle, quelque chose. Parce que, | 
{| Pointe Citrouille est en face de la station de Trois- 
sl Rivières, ça ne prend pas cinquante minutes pour y | 
16| aller à rames, je ne pense pas. | 
y | Q On m'avise, on m'a donné une Val 
18 là, on m'avise qu'ils se sont servis, à bord du navire, 

19 | des deux téléphones. 
| R Des deux téléphones, c'était V H F? 
" Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

ds pour la Can. Merchant Service Guild: 
23 | Non. 

24 | 
25 | LE PRESIDENT : 
.l Q Ils se sont servis du V H F? 
27| R Je n'ai pas vu qu'on a appelé avec 
28 la fréquence 2182. 

a Me MAURICE JACQUES, 

30 | 
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J.E. CLOUTIER 
Féd. Pilotes 


| 
M eu FARG: 9239006 | 
) Le) | Alors, le témoignage ne serait peut- 
: être pas complet et ne vous permettrait pas d'exprimer | 
; une opinion? 
} R Il a fait son possible pour ren- 
| seigner, mais il ne connaît pas ce que doit comporter 
_ l'ensemble d'une station, ce qui est normal aussi. 
8 Q Je crois que vous avez dit que 
À vous avez demandé qu'on vous fournisse du personnel 
Fe supplémentaire. Est-ce que c'est exact, ça? 
R Oui monsieur, c'est exact. 
in Q Est-ce que vous avez fait cette 
ù demande-là à Marconi? 
n R Oui, à Marconi, et ensuite de ça 
" au département des Transports, 
16 Q Et vous demandiez combien de 
personnes? 
_ R Un assistant pour les télétypes; 
F3 en même temps, il aurait pu prendre de l'expérience 
ailleurs, mais surtout pour s'occuper du télétype. 
21 Q Est-ce que vous êtes au courant des 
+ facilités qui sont disponibles maintenant à l'Ancienne- 
Fe Lorette? Est-ce que vous avez visité... 
7 R Non, j'ai été invité d'y aller, 
os | je n'y suis pas allé. 
26 Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
27 | pour la Can. Merchant Service Guild: 
28 | Q Tout simplement une question, 
22|° monsieur Cloutier, au sujet du témoignage du pilote 
D © Hamelin, si le pilote ou l'opérateur du bateau en questioi 


so 
Fo EU 
eee sit mia 


ronds à ex DAT e 


+ l [ 


4 rss uag Sldtezog nor 34% se ne 


21710 ro ttob 3e) » ac rames pal Lt aksn , r 


ii .Juese lenron 348. tip AS ao tee LA DCE 


_. + Pan 
S Le 


wi 


eu +1 b K3VE OU “111 EN Pr) a dde SL. K à NT i es id xd 


h | A4 on à 
| lonnonrsg vb 888 haine eu as ip »Lramsl sova ao |. 


1 VE 
p ny ,198x9 10878 de 99-384 etats oi 
€ | 
l } BA JAR 9 RUES Wirl fi iuQ A 
l di RE 1 
diet rove CUONV op #38 9.1 
'inosreM 6 .61-sbasmab 
| ait 
ä | | \ . Fo te & :, m0 | Pl 
adtvanns%T usb inswbiteqèb. at 
n " * 
D, fn j RTE | "# 7 r # 
| ” À Le 
} BAUTO BR TNT 
y LA Ps 
t | à Thu mA "FEI ‘| igsie rase el \ # 


soastvées" { ob sabaeére uq ttaurs Lt .equed, ana, ae, 


. 


| 
.oqviièg vb 3440190" 100, JUOTINS 8 Lam ervaliis. 


D 


n | L 
db 106100 ME H9TS LLOV SUD 95 *JBAÀ vi 


| __ …ammatsnA"T à Aneretnlem s8iditogath 3h08 ip CCETISEPT DE 


CA 
à 
© 
2 
D 


h 
euov euD 82-124: “tossondl. 


fe 


| VA" UE 
| "1 : | ER do : à 
| rois v'b Bibumi 848 24". 0 Le RO 
L ''ÈrTE ral ne 
ne be. sa eiua xls 
hr: 
, \ _ " cire AT | ê 4 


D: : Cao ere GOOM #4, VAN 


‘hliuy. s5iva88 er 89 ai Le 


do? l 
us 


«no Lire À one‘ 
# 1 
ne 2 pe 


J.E. CLOUTIER 
._ Féd. Pilotes::. 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ . Le 2 , 346 as 


TORONTO, ONTARIO 


pouvait entendre l'opérateur de Trois-Rivières sur le 


V HF, il n'y avait donc pas - est-ce que Ça ne 


voudrait pas dire qu'il n'y avait pas de défaut dans 


les appareils, que les appareils fonctionnaient bien? 


5 
U'"R Le fait qu'il entendait sur la 
O || 
-| transmission n'indique pas que la réception était 
e| certainement bonne. 
g 
9! 1! + Fa En o ' f ;. 
| Ca m'est même arrivé à moi d'appeler, 
| 
10! puis je ne reçevais pas de réponse; à un moment donné, 
| 
Fu) je lève le couvercle du récepteur, et je constate 
12 | à 
12] qu'il y a une lampe de brûlée, quelque chose de même 
me 
ua qui ne va pas. 
vie Q Ou qu'il manque un cristal de 
1] transmission? 
16 | 
VU 'R C'est un mécanisme, ça. 
| 
17 | : À PE 
17 Q S'il avait communiqué avant, avec 
| 
e || 
no la même station, avec le V HF, ou une heure avant... 
Lt R Si c'était une période plus courte, 
| 
#1 dix minutes, par exemple; mais cinquante minutes, 
| 
91 : 
21| c'est proche d'une heure, à la station de Trois- 
2) 
22| Rivières, ils sont occupés mais pas outre-mesure. 
24 Q Est-ce qu'il n'est pas exact de 
| 
go dire qu'une distance de douze milles pour le VHF, 
| 
Li surtout de Pointe Citrouille à Trois-Rivières, est une 
26| .. ms 
| distance idéale pour le V H F? 
7 | 
s. EUR Pas besoin du V H F pour une distance | 
28 ; 
| de douze milles. 
29 | e l 
Q Mais pour le VHF, c'est une bonne 
distance? 
| 
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J.E. CLOUTIER | 
Féd. Pilotes. 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. _ 2,347 - 
TORONTO, ONTARIO 
1 
| À Oui monsieur. 
| 
3 Me MAURICE JACQUES, | 
4 pour la Commission: | 
| 

5) Q Je tiens à vous remerçier, votre | 
8 témoignage a clarifié bien des points. | 
7| R C'est moi qui vous remercie, | 
8] monsieur. | 
| 

| 

| 
10 l - ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 
11| 

| 
ia Je, soussigné, sténographe officiel, 
13 | étant dûment assermenté, certifie | 
14] par les présentes que la déposition 

| | 
15 ci-dessus est la transcription exacte 

| | 
Pi et fidèle de mes notes sténographiques. 
17 | | 

| | 
18 | G. OSCAR BOISJOLY | 
wo! Sténographe Officiel. 

| 
20 | | 
nl ADVENANT 1:00 HEURE P.M., LA COUR EST. 
ss AJOURNEE à 2:30 HEURES P.M. | 

| | 
23 | 

| 
24 | 
25 | | 

| | 
26 | | 

| | 
27 | | 
28 | | 
29 
30 | 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., | 
Président | 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


Le douzieme jour de septembre, l'an 


mil neuf cent säxante-trois, a comparu comme témoin en cette 


enquête : | 


CAPITAINE MICHEL DUSSAULT, lequel 


étant dument assermenté sur les Saints-Evangiles dépose et dit 


ce qui suit: 
INTERROGE par Me M. LALONDE, c.r., 
pour la Fédération des Pilotes: 

Q Voulez-vous dire vos noms au complet, 


monsieur Dussault, et votre age ? 


R Louis-Michel Dussault, 36. 

Q Quelle est votre fonction ? 

R Je suis pilote dans le district de Québec. 
Q Je crois que vous avez donné un témoi- 


gnage a Chicoutimi, n'est-ce pas ? 


R C'est exact. 
Q Concernant la Riviere Saguenay, en par- 
ticulier ? 


R C'est exact. 
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MICHEL DUSSAULT 


a _Féd. Pilotes 
EX.- 2,349 - 
1 
2| Q Et a cette occasion-la, je crois que vous 


3. avez déclaré que vous étiez en outre examinateur pour officiers et 


4| capitaines, n'est-ce pas? 


& | R C'est exact. 

‘ | Q Depuis quelle année étes-vous examina- 

7 | teur ? 

gl R Depuis mil neuf cent cinquante-neuf (1959), 


9| janvier mil neuf cent cinquante-neuf (1959). 


10 | Q Depuis janvier mil neuf cent cimuante- 


11, neuf (1959). Quels sont vos certificats maÿitimes ? 


12| R Capitaine au long cours. 
13 | Q Depuis quelle date ? 
| 
se ORNE DA DEAR MR AA SO 
15 |.Q Quelle année ? 
16 | R Mil neuf cent cinquante-huit (958). 
17 Q Vous aviez une expérience en mer préa- 
18 lable ? 
19 | R Oui monsieur. 
20! Q Depuis quelle date? 
21 | R Mil neuf cent quarante-deux (1942). 
Q Sur quelle sorte de navire avez-vous 


23| navigué ? 

241 R Bien, sur plusieurs genres de navire, 
el dans plusieurs services, et un peu partout dans le monde. 

” Q Est-ce que vous avez navigué sur k St- 


27 | Laurent, aussi? 


28| R Oui monsieur. 
29| Q En tant qu'officier ? 
30 | R En tant qu'officier et capitaine. 
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MICHEL DUSSAULT 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 


TORONTO, ONTARIO EX. - 2 ; 390 - 


| 
| 

| 

Vous avez fait votre apprentissage dans | 
la circonscription de Québec ? 
| 

| 


al R C'est exact. 

5; Q Combien d'années ? 

6| R Presque six (6) ans, cinq ans et six 
| 


7 | mois, presque six ans. 


gl Q Est-ce que vous avez été rémunéré durañt 

| le temps que vous étiez apprenti ? | 
_ R Oui, par les compagnies maritimes, comme 
, | c'était... | 
12 | Q Combien receviez-vous par voyage ? 

13 R D2ns les premières années de mon appred- 
14 | tissage, je pense que la somme était de neuf dollars ($9.00) par | 
15 | voyage, et la dernière année, c'était douze dollars ($12.00). | 
16| Q En plus d'être examinateur pour ou: 
17 | et officiers, je crois comprendre qu'il vous est arrivé aussi de “ 
18 | vir comme assesseur dans des causes maritimes, n'est-ce pas? | 
19 | R C'est exact. | 
20 | Q Est-ce que ceci vous est arrivé plus | 
L | d'une fois? | 
»2| R Non, c'est-a-dire qu'on m'a demandé a | 
23 | une couple de reprises, mais pour des raisons... ça m'est arrivé | 
24 | une fois de siéger comme assesseur. | 
5! Q Et vos fonctions d'examinateur pour | 
26 | capitaines et officiers vous appellent a siéger sur des jury d'examens 
27 | fréquemment, ou... 
28 R Assez fréquemment, oui, plus de cent 
29 fois par année. 
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MICHEL DUSSAULT 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 1 
TORONTO, ONTARIO Féd. Pilotes 
:EX, - 2,351 - 
R Comme examinateur, oui monsieur. 
Q Si on inclut vos années d'apprentissage, 


depuis combien d'années a date naviguez-vous, a toute fin pratique 


constamment, sur le fleuve St-Laurent, dans la circonscription de 


Québec ? 
R Depuis onze ans. 
Q Votre Seigneurie, étant donnél'affirmatic 


faite par un énoi antérieurement, concernant la compétence rela- 
tive du capitaine Dussault, j'aimerais déposer comme pièce un 
extrait de la revue Canadian Shipping News d'avril mil neuf cent 
cinquante et un (1951), numéro sept (7), volume 22, dans lequel 

on rapporte un accident maritime survenu à Port Santos pres de 
Sao Paolo, et a l'occasion duqu-ile le capitaine Dussault, alors 
deuxieme officier a bord du navire, a été cité pour sa bravoure 
exceptionnelle dans l'exercice de ses fonctions. 

En particulier, j'attire l'attention de 
la Commission sur un passage où on dit: 

In his account, Captain Bird disavowed 

all credit for the lifesaving feat and ack- 

nowledged that his 2nd officer and a boat- 
crew of three were the real heroes of the 
grim drama." 

Et plus loin on cite le rapport même du 
capitaine Bird, où celui-ci déclare spécifiquement que le deuxième 
officier, ainsi que les autres marins s'étaient - le deuxieme offi- 
cier qui était le capitaine Dussault - s'étaient jeté a la mer pour 
sauver la vie de plusieurs marins qui avaient été projetés à la mer, 
à l'occasion. Piece 666. 


Q Capitaine Dussault, pourriez-vous nous 
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décrire lies limites de la circonscription de pilotage de Québec, 
en les indiquant sur les cartes marines du service hydrographi: - 


| que du Département - du Ministère des Mines et Relevés Techniques 


; et qui ont été déposées devant cette Commission comme piece 447 

; _ pour le Port de l'uébec, et piece 435, section Ile du Bic a l'Isle 

| Verte, et je porte a votre attention l'article 322 de la Loi de la 

» | 

| | Marine Marchande du Canada qui définit les limites de la circons- 

s | cription de Québec. Pourriez-vous indiquer au crayon rouge sur 

; | la carte 435, à savoir , Ile du Bic a l'Isle Verte, les limites in- 
ù TA iCUies dÉUS circonscription de Québec. | 
. R Me Lalonde, sur la carte 1,204, je 
M | m'excuse, les limites telles que marquées dans le "Canada Shipping | 
jé Act" n'apparaissent pas. 

| || 
. Les limites pratiqu=s actuelles appa- 
ù | raissent, mais ces limites sont une ligne entre Pointe au Pere et 
” le Cap Colombier, au nord. 
nul Je crois que sur un carte qui est men- 
de | Moines "Pointe des Monts au Bic" ou quique chose comme ça, elles 
jé | apparaïtraient. 
20 | 
21 | LE PRESIDENT: 

29 Ce serait mieux que vous vous serviez 


de l'autre. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Fédération des Pilotes, 

Oui, justement, nous allons voir si la 
Commission a la piece. 

La Commission ne semble pas avoir 


cette carte 1,219, Votre Seigneurie, 


alors nous allons nous servir de la carte 
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R Alors, sur cette carte, une ligne droite 
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du Capitaine Dussault qui sera déposée 
comme piece seit knuméro 662, carte 
numéro 1219 du Service Hydrographique 
du Ministère des Mines et Relevés Tech- 
niques , et intitulée: Pointe au Père à 
Québec. 

Q  Voudriez-vous indiquer sur cette carte, 
alors, les limites dieu Tee et supérieures de la circonscription 


de Québec, au crayon rouge:? 


tirée entre le phare de Pointe au Père etla lumiere sud du phare de 


l'Ile du Cap Colombier: ce sont les limites à l'est du district. 


Les limites ouest du district sont ce qui 
est mentionné comme limites ouest du Port de Québec dans le Canad 
Shipping Act, c'est-a-dire, en pratique une ligne entre la Rivëre 
Cap Rouge et la Pointe a Basile, sur le côté sud. 

Q Est-ce que ceci apparaît sur la carte? 

Ca n'apparaît pas sur cette carte; il 
faudrait la carte: Québec St- Antoine. 

Q Voudriez-vous indiquer les limites 
supérieures sur la piece 443, et qui est la carte numéro 1,333 des 


Services Hydrographiques ? 


R Comme j'ai mentionné auparavant, une 


ligne droite tirée entre l'embouchure de la Riviere Cap Rouge a la 
Pointe à Basile sur le côté sud, c'est ce qui équivaut aux limites 
ouest du Port de québec. 

Q Maintenant, capitaine Dussault, si vous 
voulez bien, voudriez-vous indiquer pour le bénéfice de la commis- 


sion, quelles sont les principales caractéristiques de votre circons- 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Fed. Pilotes 
TORONTO, ONTARIO EX. a A 354 Je 
1 
) ,  Cription au plan navigation, et pour ce faire, vous pourriez peut- 
3| être prendre le cas d'un navire qui remonte le fleuve St-Laurent 


4 | et l'amener jusqu'a Québec, et par le chenal du nord, et lui faire 


| descendre, si vous voulez, par le chenal du sud, et nous indiquer 


5 | 
| sl quelles sont les principales difficultés que vous rencontrez en cours 

7 | de route, et quelles sont les principales caractéristiques de votre 

el circonscription ? 

o! R Avant de commencer, je pense, l'énoncé, 
FA | il faudrait peut-être diviser notre sectitgn, notre district de ii 


+ en deux parties qui ont un peu des caractéristiques chacune spéciale: 
l'E 
les Escoumins ‘au Cap aux Oies, une partie qui est relativement 
large, mais ou les courants peuvent être assez traîftras et nous 
jouer d'assez mauvais tours, et ou la brume est d'occurrence fré- 


quente; et la partie de Cap aux Oies a Québec où le chenal se ré- 


16 | trécit sensiblement, et où aussi, malgré tout, les courants peuvent 
17 | jouer un assez grand role, et surtout un rôle dangereux, vu l'étroi- 
1 | tesse du chenal et les dangers de rencontre. 

. | Apres l'embarquement aux Escoumins, 
” | qui se fait un peu partout autour des Escoumins, quelques capitaine 
21 amenent leurs navires relativement proche de h station, d'autres 
et en sont passablement éloignés, la premiere chose qu'un pilote fait 
23 | en embarquant est de localiser son navire, c'est-a-dire de bien 

" savoir où il se trouve comme point de départ, et placer son navire 
2: | sur une course sécuritaire pour venir vers le "shoal" du Cap Bon 
Le | Désir, a un demi-mille ou trois quarts de mille du Cap Bon Désir. 
27 | Alors, ça dispose du point d'embarque- 
28 | ment, pour la course. 

" 2 En même temps que le pilote fait ceci, 
30 il vérifie la localisation de son navire avec d'autres navires qui 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO Féd. Pilotes 


EX. - 2,355 - 


2| pourraient se trouver aux alentours et prend les mesures néces- 


saires. 


& J'aimerais mentionner ici que le pilote, 
5| en outre, habituellement, conseille ou demande au capitaine s'il y 
6! a des différents reglements concernant la quarantaine A 
71 gration, et souvent il sert comme aviseur pour le capitaine, soît 


MICHEL DUSSAULT 

8 | que le capitaine ne soit pas au courant, ou pour toute autre raison 
| 

| | 

| | 

| 


9| valable, 

10 | Du Cap Bon Désir où il y a un tres bon 

11 | phare, un point de ramaire, nous faisons habituellement une pointe 
| 

12| qui nous amenera.….. je peux l'indiquer avec des lignes, sans trop 


13| de précision. 


141 Q J'ai demandé au témoin d'indiquer appro- 


16| approximatives qui sont suivies par le navire en remontant le 


| 
| 
| 
| 
15 | ximativement avec des lignes faites au crayon bleu, les courses | 
| 
| 
17| fleuve? | 

| 


18! :R Avec les instruments que nous avons 
| 9 


19| il est bien compris que ceci est tres approximatif; même, ma regle 
| 

20| ne se rend pas d'un point a l'autre. 

| 

| 


21 | Q Il est bien entendu, Votre Seigneurie, 


1 


22| qu'il s'agira, comme le dit le témoin, d'indications approximatives, 


23 | étant donné qu'il n'a pas ici les instruments appropriés pour faire 
24| des indications tres précises. | 
25| R Alors, du Cap Bon Désir ou nous avons 
fit une course qui nous amenera à passer environ un demi-mille 

27 | au sud du hateau-phare de Prince Shoal à l'entrée, a l'embouchure 


28 | de la Riviere Saguenæ j'aimerais parler ici - donner un point 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO, LTD. Féd Pilotes 


TORONTO, ONTARIO 
EX. -2,356 - 


intéressant: cette course, maintenant, variera ici avec le genre 
de navire que le pilote aura en mains, et aussi avec la condition 
des courants qu'il rencontrera dans ce temps-la. 

Alors, surtout un navire qui est plutôt 
lent, il faudra donner beaucoup plus de points, de dérive,et dépen- 
dant aussi de la marée, ceci aussi affectera la course du pilote, 
comme nous en avons Daule longuement d'ailleurs à Chicoutimi, | 
les courants à l'embouchure du Saguenay, sont plutôt violents et 
peuvent, oct lent beaucoup de précaution, et beaucoup d'ajuste- 
ment, surtout un navire de faible pouvoir, de faible vitesse. | 


Q Est-ce qu'il y a des difficultés particu- 


lieres a la passe de l'Ike Rouge, en cas de brume. 
5 2 NA RSR CARS NAT ER SE 
Q Est-ce que vous vous êtes rendu à 
l'Ile Rouge ? 
R Oui, parce que le bateau-phare de 
Prince Shoal se trouve à l'opposé de l'Ile Rouge, c'est-a-dire 
se trouve a être une des marques du Chenal du Nord, qui 
passe au nord de l'Ile Rouge, entre l'ile Rouge et ce que nous 
appelons la batture aux alouettes, Lark Reef. 
Il y a certainement, en temps de brume, 
de tres grandes précautions prendre, surtout qu'il pourrait y 
avoir d'autres navires qui se seraient placés au mouillage, de 
navires qui ne seraient pas équipés au radar, ou qui voudraient 
faire l'entrée du Saguenay. | 
Alors, des précautions spéciales doivent | 
être prises pour bien localiser notre navire et étre bien certain, 
surtout en faisant l'approche du bateau-phare de l'Ile Rouge, et | 


bien trouver la un "Departure Point" pour faire la passe elle-meme, 
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['R Oui, surtout ce que nous appelons les 


MICHEL DUSSAULT | 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO Féd. Pilotes | 
EX. - 2,357 - | 


ou les courants sont tres forts, où les courants sont plutôt violents, | 
où encore une grande - précaution doit être prise en tout temps. 

Q Excusez-moi devous interrompre ici - 
vous avez parlé de courants à cet endroit. Est-ce que les courants 
sont plus ou moins violents selon les périodes de l'année, et quelle 


vélocité ont les courants dans cette région ? | 
| 


Does de Grande-Marées, "Spring-tides", comme d'ailleurs 
surtout d'apres des DeRlUUeE de vent nordest, les courants peuvent 
être tres violents, et certainement atteindre des vélocités de cinq 
ou six noeuds, surtout sur le courant jussant. 
Q Dans quelle direction sont les courants, | 
dans ces moments ? | 
R Bien, le courant est un courant de Rare | 
il change de direction avec la marée, alors, c'est-a-dire qu'il 
fait un peu le tour d'une horloge a différents points de marée, les 
courants les plus forts se trouvent habituellement avec une tendance 
vers le nord est, c'est-a-dire avec une tendance à nous jeter | 
sur les récifs, sur l'Ile Rouge, qui est tres à craindre, et dont nous 
devons faire bien attention. 
Q Est-ce que ces récifs sont considérables, 
dans cette répion? | 
R Ils peuvent s'étendre pour au-dela de 
deux milles. 

Q Est-ce qu'ils sont à proximité du passage 
des navires ? | 


R Tres à proximité, surtout à proximité 


du passage du navire descendant, c'est-a-dire celuiqui s'en va vers 


la mer. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD MICHEL DUSSAULT | 
© ORONTO, ONTARIO | Féd. Pilotes | 


Q Est-ce qu'il y a une navigation côtière 


3| particulièrement abondante dans cette région? 


4| R Oui, une navigation abondante, et surtout | 

| | 
| 
| 


5| une navigation de petit navires qui ont peu de pouvoir, alors qu'ils 


à 2 . ee 2 | 
6, sont tres a la merci de ces courants, et meme malgré euxnous | 


7 | placent dans des situations fort embarrassantes, qui nous forcent 


Il 
1 


3| a les rencontrer souvent de maniere assez difficile,et ces choses-là 


9| peuvent se comprendre, ils sont souvent avec un navire qui fait 
10! au maximum, six, sept ou huit noeuds, au maximum, et qui doit | 
| combattre un courant quelquefois presque aussi fort qu'eux autres; | 
12 | alors, ça prend plus d'attention de la part du pilote. 

3) Q | Quand vous parlez de petits navires co- 
141 tiers, pourriez-vous nous diredavantage ce que vous entendez par 


| e 
151 ce type de navire ? 
| 


16 | R Bien, quand je parle de petits navires | 
17 | cotiers, ça pourrait dire en partie &e que nous appelons ici les | 
18 | goélettes du St-Laurent, River Schooners, qui est un navire allant 

19 | de cinquante tonnes a trois cent cinquante tonnes, jauge brute: | 


20! mais, surtout depuis quelques années, il y a des navires côtiers 


allant jusqu'a mille tonnes, et qui n'ont pas tellement de pouvoir, 


D 
bed 


22 || d& vitesse. 


23| Q Alors, si vous voulez continuer mainte- 


24 | nant a partir de cette région de la passe de l'Ile Rouge en remontant ? 


| 

| | 
25 | R Je n'fvais pas completement terminé. 
26| Q Oui ? 
27 | R Vous avez parlé alors du côté suti du 


28 | enal du nord qui était l'Ile Rouge, et les courants. 


29 | I1 y a tout autant de précautions a prendre 


30 | sur le côté nord, où vous observez sur la carte le récif de la Pointe 
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MICHEL DUSSAULT 
né" <a Féd. Pilotes 

Ex, - 2,359 - 
aux Alouettes, communément appelé Lark Reef, et qui se prolonge 
jusqu'a pres de. ce récif s'étend a presque quatre milles au large 
de la Pointe aux Alouettes, et la encore, surtout apres un vent de 
nordet prolongé, il peut être tres dangereux pour les navires mon- 
tant, qui longent justement le côté de cette batture. 

La encore, il faut faire tres attention, 
et si les conditions de visibilité sont détrimentales, comme ça 
arrive PR n uen a cet endroit, on doit encore prendre plus de 
précautions. 

Q Est-ce qu'il y a des difficultés particu- 


lieres a ancrer dans cette région, à supposer que vous ayez par 


| exemple une difficulté mécanique en cours de route ? 


R C'est-a-dire que dans cette région, il 
se trouve plusieurs bons endroits d'ancrage, mais la difficulté se 
trouvera que si vous etes pris en plein milieu de la passe, avec un 
tres fort courant, vous pourriez certainement être dans de tres 
sérieuses difficultés, surtout si vous perdiez le controle du navire 
par une avarie de la marche du gouvernail, ou une avarie des mo- 
teurs, et une fois engagé dans la passe, vous êtes assez mal pris, 
parce que l'ancrage est presque non-existant dans la passe. 
Q Tres bien, merci. 
R Apres être rendu a la bouée 96 qui est 
maintenant connue sous le nom de bouée Lark Reef ou Pointe aux 
Alouettes, nous faisons généralement une course pour venir prendre 
le Cap aux Chiens qui est notre prochain point de repaire sur le 
côté nord, une distance d'un demi-mille a trois quarts de mille, 
en montant, au maximum. 

Cette course-la, encore, ça demandera 


beaucoup d'attention de la part du pilote, surtout dans les grandes 
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MICHEL DUSSAULT 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. _Féd. Pilotes | 
TORONTO, ONTARIO Po. 2, 360 - | 
mers où les courants venant du chenal du sud de l'Ile Rouge, ce que | 
nous appelons le chenal de l'ILE Blanche, affectera son navire, 
surtout si c'est un navire de peu de pouvoir, avec un tirant d'eau 
é à | 
assez énorme, la encore jusqu'a dix ou quinze degrés, ce sont des | 


occasions fréquentes de course dans cette partie, et avec des condi- 


tions de visibilité, les navires peuvent se rencontrer d'urmæfaçon 


assez dangereuse. 


Q Pourriez-vous dire s'il y a des difficul- 


tés particulières en rapport, par exemple, avec les rencontres de | 
| 


goékettes aux environs de la bouée 96b)? 

R Oui. | 

Q Est-ce que c'est un endroit er a | 

| | 

ment utilisé par Jes gôélettes, dans cette région? | 
R Oui, et ça se comprend un peu. 

| 


La majorité - je ne dirai pas "la majori- 


té", mais un bon nombre des goélettes que nous rencontrons dans | 
| 
cette région se dirigent pour faire l'entrée du Saguenay, et les 


pilotes, nous nous y attendons un peu, c'est un peu leur point de | 
départ, ni plus ni moins, un point d'amarrage qu'ils viennent faire, | 
cette bouée 96, ils suivent lecoté nord, et souvent, dü a leur faible | 
tirant d'eau, pourront même passer par-dessus la partie extérieure 
| 
du Banc des Alouettes. | 
Alors, c'est un coin où il faut faire tres | 
attention, un point de convergence, où les bateaux peuvent venir de | 
deux ou trois directions a la fois, et comme vous pouvez facilement | 
le comprendre, dans la brume, ceci est assez dédicat. 
Q Vous avez mentionné: la bouée 06 et | 
Prince Shoal, le phare de Prince Shoal. Est-ce qu'il n'y a pas le | 


bateau-phare de Prince Shoal - est-ce qu'il n'y a pas un endroit où 


le maigre d'eau est particulierement important, la profondeur est | 
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MICHEL DUSSAULT 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd, Pilotes 
TORONTO, ONTARIO EX. # 5 | ) 361 23 


peu grande ? 


| 
| 


R Oùi, la encore, il faut faire assez atten- | 


tion, sé la partie extérieure, c'est-a-dire la partie la plus avancée, 

justement, la Pointe aux Alouettes qui se trouve presque dans la | 

ligne tirée entre la bouES 96, Lark Reef Buoy et le bateau-phare, | 
Alors, ce qui veut dire que surtout, | 

disons avec la marée en plein montant, ou avec un tres fort vent 

de nordet, ou un vent prolongé, cesera un point excessivement dan-| 

gereux pour un navire, surtout un navire de fort tirant d'eau; il | 


pourrait s'y jeter facilement. 


Q Si vous voulez continuer en remontant le 


fleuve. 
R Alors, j'étais rendu ni plus ni moins au 


Cap aux Chiens... 
Q Qui apparaît sur la pièce 439, carte 
1,201. Pourriez-vous, encore une fois, indiquer la course approxi- | 
mative qævous suivez dans cette région ? 
R Alors, une course approximative notre 
point de départ qui a été mentionné, la bouée 96, pour venir au 
Cap aux Chiens, aurait été, dépendant bien des courants, 216. 
Maintenant, ceci dépendra de l'état de 
h marée, l'état du vent, la vitesse du navire, etc. 
Cap aux Chiens est un tres bon repaire, 
et de la, nous ferons une course pour Cap aux Saumons. 

Est-ce qu'a Cap aux Chiens, est-ce que | 
c'est un endroit où il y a plus de brume qu'ailleurs, plus de danger 
de brume qu'ailleurs dans la région, ou si c'est assez standard ? 

R Je dirais que toute la région du Cap aux 


Chiens au Cap Bon Désir, tous les alentours de l'Ile Rouge, l'em- | 
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MICHEL DUSSAULT 


ANGUS, STONEHOUSE & GO. LTD. Féd. Pilotes 
TORONTO, ONTARIO EX. 2,302 > 
s “ 
: bouchure du Saguenay est une région de brume, je dirais, a peu 
:| pres la plus grande région de brume sur le St-Laurent, et celle 
al dont il faut se méfier a ce point de vue la, le plus. 
À Q Est-ce que vous savez s'il y a umæraison 
él particulière pour laquelle il y aurait plus de brume à cet endroit | 
: | que n'importe où ailleurs sur le St-Laurent ? 
1 | R Cette question pourrait peut-être être 
& | mieux répondue par un expert en météorologie ou en connaissances | 
F | hydrographiques; je dirais qu'une des causes est la rencontre des | 
1e | différentes masses d'eau, et ces différentes masses étant de densi- | 
à | té différente, de température différente, il peut y avoir des vents | 
F | qui seraient différents. | 
” Le Saguenay est ni plus pi moins comme | 
; | un couloir qui pourrait amener un vent chaud dans l'eau froide à | 
| l'embouchure. | 
16| | | 
" Toute ces différences, ces rencontres 
de masses d'eau, de différentes températures, différentes densités 


19 | 
| Il faut ajouter aussi les périodes chaudes 
20 
d'été, le vent du sud-est est un vent chaud partant de la terre, 
21 
ramassant toute cette chaleur, en frappant l'eau froide de cette 


| 
18 
| créent certainement ces cœditions. 
région créent la brume que nous y rencontrons fréquemment. 
Q Et dans votre expérience, c'est dans 
cette région, sur le fleuve St-Laurent, dans votre circonscription 
où la brume est la plus abondante et la plus fréquente ? 


R Je dirais que ceci est exact, oui. 


Q Quelle est la température de l'eau dans 


cette région, durant l'été? Vous avez mentionné: du moment où : 


il y a des vents chauds qui viennent de la terre et qui frappent 
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MICHEL DUSSAULT 

ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 

TORONTO, ONTARIO EX. re 2; 363 Cu 
l'eau froide ? 
R Cette température doit certainement 
varier, mais je dirais que là température moyenne, durant la 
Saison de navigation, doit étre dans les quarante-deux (42) ou 
les quarante-trois (43) degrés : fahrenheit, mais je ne suis pas 


un expert en hydrographie sur le St-Laurent. 
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M. DUSSAULT 
Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. _ 
TORONTO, ONTARIO EX © 2 ; 364 SE 
Q F Pourriez-vous continuer, s'il vous 
plaît? 
R Alors, du Cap-aux-Chiens, nous 


faisons une course pour le Cap-au-Saumon, qui est à 
une distance de 9.3 milles nautiques séparé par lequai 
de la limite au quai de St-Siméon, et à peu près à 
moitié chemin entre les deux points, la course moyenne 


étant 207 vrai. 


Dans cette région, je dirais qu'il 
L e° 2 
n'y a pas grand chose à signaler, peut-être excepté 


durant les périodes achalandées de l'été, il y a un 


traversier qui fait le service de St-Siméon à Rivière-du- 


Loup, c'est-à-dire, un navire qui fait des routes à 
angle droit avec le commerce général, et qui en temps 
de mauvaise visibilité, en temps de brume, cause un 
danger additionnel dont nous devons prendre des pré- 
cautions nécessaires. 


Q Dans la région que vous venez 


d'indiquer, est-ce que vous avez des sondages à proximité 


de la côte, ou si ça fait défaut dans cette région? 

R Il y a toujours un sondage, mais 
ce côté nord du chenal est assez abrupt, assez escarpé, 
les sondages sont plutôt en grande profondeur et 
ALIEN AS les sondages du côté nord du chenal, c'est 


une chose à laquelle on ne peut pas se fier trop. 


Du côté sud du chenal, nous avons 
un peu plus d'indications, mais le côté sud appartient 


aux bateaux descendant la rivière. Alors, c'est une 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. "EX. za 7 , 365 «y 

TORONTO, ONTARIO 
chose encore à faire attention; on peut être, ni plus 
ni moins, le long de la côte qui est très escarpée et 
rocheuse, et être encore dans une très grande profondeur 


d'éau. 


Les sondages, dans cette partie, 


ne sont pas d'une grande aide aux pilotes ou aux navi- 


gateurs. 
Q Pouvez-vous nous donner une idée 
plus précise - pourriez-vous indiquer jusqu'à quelle 


distance du Cap-aux-Chiens vous pourriez aller sans 
toucher le fond, avec un navire moyen, sur le fleuve 


St-Laurent? 


R A Cap-aux-Chiens ou au Cap-au-Saumon, 


on pourrait, comme dans le Saguenay, accoster presque 


lé long des roches. 


11 a été cuurant pour les petites 
goélettes d'accoster le long des moches et charger 
directement. Ca s'est fait encore jusqu'à ces dernières 


années. 


On peut dire qu'on peut venir jusque 
le long de la côte abrupte. 
Q Continuez, s'il vous plaît? 
R Du Cap-au-Saumon, nous faisons habi- 
tuellement une course directe pour nous rendre au 


Cap-aux-Oies, qui est à 21% milles de distance. 


Cette course moyenne serait d'environ 


218 vrai, et environ à moitié chemin, nous passerons un 
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peu au nord, à un mille ou à peu près au nord du Banc 
Morin qui est habituellement indiqué par une bouée 


avec un réflecteur de radar sur la bouée. 


À partir de la bouée Morin au Cap- 
aux-Oiest, les sondages sont un peu plus appropriés, 
et peuvent nous être d'une certaine aide. 

Q Alors, capitaine Dussault, vous 
venez d'indiquer la course approximative sur la pièce 


439, de Cap-au-Saumon à... 


description sur la pièce 440, carte numéro 1,207, du 


service hydrographique, en commençant encore une fois 


R Cap-aux-Oies. | 
Q Ou Goose Cape? | 
R Goose Cape, oui. | 
Q Voulez-vous maintenant continuer la 


sur cette carte par Cap-aux-Oies au Goose Cape, et nous 


indiquer les courses approximatives, et les difficultés 


particulières dans cette région? 


R Avec l'arrivée au Cap-auxOies, 


| 
l 
{ 
| 


comme je le mentionnais tout à l'heure, on peut dire que | 
| 
| 


le pilote laisse la partie relativement large du 
district de pilotage, et s'engage vraiment dans un 
chenal étroit, tel que reconnu habituellement. 
Q Excusez-moi de vous interrompre 
enoore - avant de continuer plus haut, plus en amont 
du Cap-au-Saumon, pourriez-vous nous indiquer s'il y a 
des facilités d'ancrage dans cette région, par exemple 
dans les environs du Banc des Anglais? 


R Certainement. 
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Q | Qui est indiqué sur la carte comme 
English Bank!'? 

R Certainement. D'ailleurs, on peut 
dire, généralement parlant, que dans toute la région du 


Banc Morin, abeam, jusqu'à Cap-aux-Oies, Goose Cape, 


qu'on a bonne sécurité, de bons fonds peuvent se trouver, 


comme vous venez de mentionner, English Bank ou Banc 
des Anglais se trouve un ancrage qui est à l'extérieur 
du Shaual ordinairement employé; certains pilotes 

p: 
préfèrent un peu plus bas, quelques milles en amont 


du Banc Morin; d'autres préfèrent l'entrée de 1a Baie 


de la Malbaie; même, certains préfèrent St-Irenée, 


Toute région est très propice aux 
ancrages, d'ailleurs nous nous en servons fréquemment 
pour les navires de fort tirant d'eau qui doivent 
attendre la marée pour pouvoir négocier le chenal plus 


haut. 


Tous ces ancrages sont d'usage 
courant pour tous les pilotes, dans cette région. 
Q Est-ce qu'il y a des ancrages en 
aval de Cap-au-Saumon, pour les navires de fort tirant 
d'eau? 
R Oui. .Bien, il y a des ancrages, 
il y a bien des endroits qui pourraient toujours servir 
d'ancrage, peut-être pas aussi propices, mais à une 
distance raisonnable entre ce que nous appelons le 
Hare Island, et tout le long, d'ailleurs, de l'Ile-aux- 


Lièvres pourrait servir, si nécessaire, d'ancrage. 
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1 
Q | Est-ce que ce sont des ancrages faciles 
| 


dans cette région? Est-ce qu'il y a des courants par- 
ticulièrement forts, ou si le courant est normal, en 


particulier sur le Banc des Anglais? 


| Bien, les courants peuvent être 
6| 
' appelés forts, surtout au commencement de la saison, 
4 au printemps, avec le "freshet"", le courant baissant, 
o! surtout, le courant jussant est relativement fort, et 
| 
in on devrait prendre des précautions nécessaires, c'est-à- 
_ | dire, le Banc Morin, des précautions normales pour le 
1 : 
Banc Morin, ceci en connaissance de cause, au commence- 
ment de la période de l'année, les forts courants 1à | 
le | | 
| | 
1 | sont occasionnés par la fonte des neiges, et surtout | 
4| | 
| au Banc Morin. | 
15 | 
"| Q Voulez-vous continuer maintenant | 
| 
17 à partir, encore une fois, de Cap-haux-Oies ou Goose 
1 | 
| 
e Cape, en remontant le fleuve? | 
Û R Alors, comme j'ai mentionné il y 
| 
0! € quelques instants, nous nous engageons dans la | 
| | 
21 partie relativement étroite. 
| | 
22 | Une course, je dirais même plusieurs | 
25 | courses dépendant sur l'état de la marée, et le navire, | 
24 | | | 
| encore, sont faites pour venir passer au large du 
| l 
2 | | 
| phare, ce que nous appelons couramment Prairie Shoal, | 
26 | environ neuf milles et demi ou neuf milles et trois 
| 
27 | à ; 
quarts de distance en amont du Cap-aux-Oies. 
28 | f 0 ° # | 
«| Je m'aperçois que vous avez indiqué | 
29 e. e e ! 
au crayon bleu, en soulignant, Prairie Shoal, n est-ce | 
30 | 
pas? | 
| 
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R | Sur une course nord, habituellement, 
ce n'est pas le cas depuis deux ans puisque cette 
lumière, dû à des cas de construction, a été déplacée 
au Cap St-Joseph, il y a un amer qui nous permettra 

de vérifier - je dois cependant souligner ici que 

les courants dans cette région sont excessivement 


violents, sont parmi les courants les plus forts du 


St-Laurent. 


Je pourrais peut-être citer un 
exemple que dernièrement, avec un navire, j'ai pris 
presque deux heures à faire cette petite distance. 

Q Quelle distance? Pourriez-vous 
l'indiquer? 

R Une distance d'environ neuf milles 
et trois quarts. 

Q Vous avez pris combien de temps 
pour faire cette distance? 

R Je ne l'ai pas calculé à la minute, 
mais presque deux heures. 

Q Ca indiquerait que les courants, 
dans cette région, seraient approximativement de quelle 
vélocité? | 

R Les courants, dans cette région, 
surtout au printemps, dans les grandes marées, peuvent 
atteindre facilement six ou sept noeuds, et ce qui ies 
rend encore plus dangereux, c'est qu'ils ne sont pas 
directement dans le centre du chenal, mais que ces cou- 
rants jettent soit sur un côté des "'battures'"'", soit sur 


l'autre, dépendant du courant que nous expérimentons 
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dans ce moment. 

O Est-ce qu'il y a des "battures", 
en particulier, dans cette région? 

R Oui, si on peut dire, il y a des 

battures tout le long des deux côtes; elles s'étendent 
assez au large, surtout à partir du Cap Martin, à se 
rendre environ une couple de milles en haut du Cap 
5t-Joseph. 

0 Dans cette région que vous avez 

mentionnée près de l'Ilesaux-Coudres, Prairie Shoal 

en particulier, pourriez-vous nous indiquer si les 
courants sont dans la même direction que la navigation 


oule fleuve? 


R Non, justement. 

Q Généralement? 

R Justement. 

Q Alors, pourriez-vous indiquer sur 


cette carte, au crgyon rouge, la direction des courants 
dans cette région? 

R Il faut bien différencier, surtout, 
en général, il faut dire que les courants très violents 
nous porteront surtout vers l'Ile-aux-Coudres ; c'est- 
à-dire, en général, on peut dire dans une direction 

qui nous jettera sur le long de la côte de 1'Ile-aux- 
Coudres, ceci, surtout une fois que vous aurez dépassé 
en montant, avec le navire , que vous aurez dépassé 


le Cap St-Joseph. 


Alors, vous avez toujours un courant 


très violent, ce qui créé là encore, souvent des rencon- 
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| tres assez difficiles avec des petits navires, qui soit 
| 


par änadvertance, soit par manque de force motrice, 

se sont faits prendre. Alors, ils pourraient mettre 
tout le monde dans une situation plutôt génante. 

Q Est-ce que vous voulez indiquer 
qu'il y a à cet endroit des dangers particuliers avec 


la petite navigation, à cause des forts courants? 


R Certainement. Un des endroits où 


le pilote, je suis assuré, prend des précautions même 
plus que d'habitude pour bien surveiller et essayer de 
maintenir son navire sur le côté droit du chenal, dans 
une position de toute sécurité et naviguer comme le 


demandent tous les règlements, lois de navigation et 


bons ‘'seamanship'"", ce qui arrive parfois our minimiser 
P 3 P : } 


les chances d'une mauvaise rencontre et le danger de 
collision. 

O Est-ce que vous-même, dans votre 
expérience, vous avez rencontré des difficultés parti- 


culières dans cette région? 
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Certainement. Il m'est arrivé a 


| plusieurs reprises, sur des bâtiments de faible tonnage, d'avoir 
a donner quinze ou vingt degrés de dérive pour antrecarrer ces 


forts courants, pour essayer de me tenir justement dans la bonne 


Ur 


| partie du chenal. | 


|. Q Maintenant, vous avez référé, je crois, 


au Cap St-Joseph, et vous avez souligné ce cap en bleu, sur la 


Sad 


rive nord, en face de l'Ile aux Coudres. Est-ce qu'il y a - vous 


avez mentionné, je crois, qu'il y à un phare qui n'est pas en état 


de fonctionner cette année, a cet endroit. Est-ce que c'est ce que 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| vous avaz dit? 
UHR C'est exact. Ordinairement, ily a, sur | 
| la pointe du quai a l'Ile aux Coudres, la un amer montrant une | 
lumiere verte qui nous servait de plusieurs façons. 
| 
| Malheureusement, depuis deux ans, le | 
| 

| \ 
quai est en reconstruction complete, et durant la reconstruction, 
cette lumiere est non-&istante. 

On avait commencé par la remplacer 


par une petite lumiere qui a vite disparu. Actuellement, depuis les 


deux dernieres saisons de navigation, cette lumiere n'est pas en 


état de fonctionner. 


Q Alors, durant les deux dernieres saisons 
| de navigation, c'est-a-dire que l'an dernier et cette année vous n'a- 
_| viez pas à votre disposition la lumiere du Cap St-Joseph? 
R C'est exact. 
Q Maintenant, est-ce que vous n'avez pas 
quand même, alors une lumiere du Cap de la Baie pour compenser 
cette lumiere disparue du Cap St-Joseph? Le Cap de la Baie, 


pourriez-vous l'indiquer sur la carte 1,207, piece 440? 
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| R | Sur cette carte, le Cap de la Baie, sur 


| 
| 
| 


3| la mienne, d'ailleurs, le Cap de la Baie est déja mentionné avec un 


4 cercle rouge et une marque de location au crayon noir, au centre, 
| 


| æ cette marque rouge a été délimitée ici comme position A. Nous | 
2 || | 
6| avions, pas dans la saison présente, mais dans la saison mil neuf | 
| | 
| cent soixante-deux (1962), il y a, comme vous le mentionnez, eu | 


7 
el une lumiere de direction a trois secteurs, qui, je dois l'avouer, | 
o| n'a pas servi, je crois, son but. 

Cette année, à ma connaissance, cette 
lumiere n'a pas été mise en opération. 


|. Q A votre connaissance, la lumiere du Cap 


13 | de la Baie n'a pas été en état de fonctionner cette année non plus ? 


ul R Je ne l'ai pas vue. 

15) Q Et d'apres votre expérience, est-ce que | 
16 | cette lumière-la était utile, de toute façon? | 
17 | R Comme je viens de le mentionner, je cr as 
18 | qu'elle était, dans mon opinion, que cette lumiere était plus darmge- | 
19 | reuse qu'autre chose. | 
20 | Q Pourquoi était-elle plus dangereuse | 
21 qu'autre chose ? | 
“4 R Ceci s'explique par le fait de changement | 
23 | de direction des courants dans la courbe de Prairie Shoal; les | 
24 | navires essayaient dela suivre, se plaçaient dans l'allée de direc- 

25 | tion, dans le'directional beam", et les courants étaient violents, | 
26 | surtout pour des petits navires de faible pouvoir, c'était une chose | 
27 | impossible, et la premiere chose qu'ils savaient, ils étaient en- | 
28 | traïnés dans le chemin, dans l'allée, ni plus ni moins, d'un navire | 
29 | qui venait en sens contraire, et ceci était plus dangereux qu'autre | 
30! chose et pouvait occasionner facilement une collision. | 
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| 
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À votre connaissance, est-ce qu les 


pilotes ont fait des pressions en vue de faire modifier la situation 


d de la lumiere du Cap à la Baie? 
j R C'est exact. 
| Q Et quel était l'effet de ces pressions ? 
1 R Nas avons écrit au Capitaine Gaudreau : 
( le District Marine Agent, à Québec, nous l'avons rencontré, ainsi | 
; | que ses fonctionnaires, ses subalternes, pour discuter decette aus 
| tion, et j'ose espérer que les recommandations... | 
11 Q Et quelle était la demande que vous fai- | 
ü | siez en regard de cette lumiere ? | 
12 | | 
| :R st 
15 | | 
| Q Est-ce que vous avez demandé de la | 
4 | faire disparaitre ? 
L R Tout simplement l'abolition de cette lu- | 
|| 
“ | miere qui d'ailleurs, le capitaine Gaudreau. nous a avoué, n'était | 
, | la qu'a titre expérimental. | 
” | (A) Je crois comprendre, capitaine Ducati 
« 
1 que vous êtes vice-président de votre Corporation et Association | 
sn | 
À | de Pilotes, actuellement ? | 
% | R C'est exact. | 
22 | | 
| Q Je vous montre une lettre adressée par | 
F | monsieur Wilfrid Ménard au Capitaine Georges Gaudreau, en date | 
ds | du 23 janvier 1963, ainsi qu'une lettre annexée a cette première, | 
. | en date du 23 avril 1963, adressée a monsieur Wilfrid Ménard par | 
ik | le capitaine Gaudreau, intitulée: "Re Lumiere de direction au | 
“ | Cap de la Baie". Pourriez-vous m'indiquer si vous avez eu con- | 
pu | naissance de cette correspondance ? | 
| R C'est exact, j'ai eu connaissance de cettel 
30 | | | 
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M. DUSSAULT 


Re: lumiere de direction au Cap de la 


ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 
TORONTO, ONTARIO EX. - 2,375 - 
1 
) correspondance. 
3 Q Est-ce que je pourrais déposer cette 
4 piece comme 663, correspondance échangée entre la Corporation 
5 des Pilotes du Bas St-Laurent et le Capitaine Gaudreau, agent 
s | régional maritime de Québec, concernant la lumière de direction 
du Cap de la Baie, en date du 23 janvier 1963 et du 23 avril 1963. 
e Cette lettre a une certaine importance, Votre Seigneurie, et peut- 
ol être qu'il serait utile de la faire traduire immédiatement, et je 
10 | pourrais demander au capitaine Dussault d'en donner lecture. 
… LE FRESIDENT: 
12| Lisez-la vous-même. 
13 
14 Me MARC LALONDE, c.r., 
15 pour la Fédératimdes Pilotes: 
1 | Elle est adressée , - la premiere est 
17 | du 23 janvier 1963, adressée au Capitaine 
18 Georges Gaudreau, agent régional, 
10 | Services Maritimes, Casier Postal 310, 
20 | Haute-Vile, Québec 4, Province de 
21 Québec. 
22 "Cher capitaine Gaudreau, 


Baie. 

À j'entrevue qu'avaient la semaine der- 
nière MM. Rousseau et Dussault respec- 
tivement président et idoréiaènt de 
notre Corporation et le cabitaine Henri 


Allard, surveillant local des pilotes avec 


les ingénieurs Vallée et Godin du Minis- 
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_lôtes sur les difficultés qu'ils avaient 


M. DUSSAULT 
Féd. Pilotes 
EX. - 2,376 - | 


tère, pour discuter de la lumiere des 


Escoumins, on en a profité pour discuter 


de la lumiere de direction du Cap de la 
Baie et nous voulons ici confirmer les 
observations faites concernant cette | 
derniere lumiere. 

Quelque temps apres son installation, 

M. le président vous signalait les mau- 


vaises rencontres occasionnées par cette. 


lumiere. Nous avions des rapports de 


éprouvées à croiser des cahotiers a | 
cet endroit. Au lieu d'être une aide à la 
navigation, cette lumiere est plutot un 

danger du fait que les navires descendant 


qui n'ont pas de pilote à leur bord s'ef- 


forcgnt, dans 1a plupart des cas, de s'en 
servir et, surtout au baissant, se font 


entrainer fortement vers le nord et 


viennent croiser les navires montant qui 
doivent souvent manoeuvrer dans des 
conditions précaires pour éviter un 
abordage. 


De plus, cette lumiere, étant tres basse, 


donne souvent l'impression aux navires 
montant qu'il s'agit de feux de navires 
ce qui crée de la confusion lorsqu'il y a 
beaucoup de trafic. 


Il a été question de l'installation de cette 
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TORONTO. ONTARIO EX. - 2,371 - 
1 | £ F 
| lumiere ou d'enlignements a plusieurs 
à | reprises dansle passé et les pilotes s'y 
°] sont toujours objectés et ils constatent | 
| plus que jamais que cette lumière. " | 
| | 
6 " AJOURNEMENT DE QUEIQUES MINUTES! 
| | 
| Me MARC LALONDE, c.r., | 
pour la Fédération des Pilotes: | 
| Je continue lecture de la ie du 23 | 
” janvier adressée au capitaine Gaudreau | 
? 
js | par monsieur Wilfrid Ménard. On était 
j | rendu au paragraphe qui commence ainsi: 
dé | "Il a été question de l'installation de pee 


lumière ou d'enlignements a plusieurs | 


reprises dans le passé et les pilotes s'y 
sont toujours objectés et ils constatent | 
plus que jamais que cette lumière est 
inutile et nuisible. 
Nous vous remercions à l'avance, cher 
capitaine Gaudreau pour l'attention que 


vous apporterez a cette question et nous 


sommes à votre entiere disposition pour 
toute information que vous pourriez avoir 
besoin. 

Votre tout dévoué, 

Wilfrid Ménard, secrétaire -trésorier, 
Corporation des Pilotes du Bas Saint- 
Laurent", 

Et, le 23 avril, 1963, le Capitaine Gau- 


dreau envoyait la lettre suivante à 
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convénient, et avec votre permission, 


M. DUSSAULT 
00 Vésneute ont à Féd. Pilotes 
EX. - 2,378 - 
monsieur Wilfrid Ménard: 
3 “Monsieur, Pour faire suite à votre 
al lettre du 23 janvier, au sujet de la 
5 lumiere de Cap-de-la-Baie, nos sommes 
6 avisés par le Ministère à Ottawa, que les 
2 capitaines de Dominion Marine Associa- 
. tim, lors de leur derniere réunion, ont 
] étudié votre rapport et les avantages et 
10 | ae. de cette lumiere, et qu'ils 
11 | en sont venus à la conclusion que défini- 
. tivement, cette lumiere leur était utile, 
" et certainement pas nuisible, comme a 
| 
14 | le mentionnez dans votre lettre précitée. | 
à Nous avons l''ntention d'élargir les fais- 
” ceaux de cette lumiere et aussi de la | 
17 réinstaller plus haut dans le cap, afin de 
a pouvoir facilement la distinguer d'avec le 
10) feux des navires. | 
Nous vous prions d'agréer, Monsieur, 
# l'expression de nos bons sentiments. 
2 L'Agent régional des Services maritimes, 
23 | G.E. Gaudreau”". 
n Votre Seigneurie, afin de faciliter encore | 
Fe | davantage la présentation de sa preuve, 
#1 le cæitaine Dussault est consentant à 
” | présenter son témoignage en anglais, 
| il déclare que ça ne lui cause aucun in- 
29 | 


| 
28 | | 
| 
| 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


M. DUSSAULT 
Féd. Pilotes 
EX. - 2,379 - 


il continuera la description de sa cir- 


conscription en langue anglaise. 


LE PRESIDENT: 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
C'est tres bien; ç1 va peut-être être UE 
plus facile parce qu'il va pouvoir parler | 

| 


son débit normal. 
(Ce témoignage est continué en anglais). 


LE PRESIDENT : 

Pour ceux qui doivent partir demain 
pour retourner à Montréal ou ailleurs, 
nous finirons demain soir a quatre Heure 
et demie. Alors, vous aurez le temps de | 
prendre votre avion a six heures et cinq. | 
Ajournée a dix heures demain Lin | 
( | 
Je soussigné, sténographe officiel, 
certifie que la déposition qui précede 
est la transcription exacte et fidele de 
mes notes sténographiques. 


G.OSCAR BOISJOLY, | 
Sténographe officiel. 
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